सिर 
लाका गाइड 
रेलवे इन्जन डाइवर तथा फ़िटरों को प्रश्नोत्तर रूप में गाइड 
करने वाली एक मात्र पुस्तक 


नह 


लेखक 


हरिचन्द रत्ता 
सीनिग्रर मेकेनीकल इन्स्ट्क्टर इस्ट पेजाब रलवे मेकेनीकल स्कूल 
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अरतावना ह 
श्री के० सी० लाल, 
डिप्टी चीफ़ मेकेनीकल इंजीनियर, ईस्टन पंजाब रेलवे 

यह पुस्तक लोकी गाइड इंजन-डाइवरों ओर फ़िटरों के 
लिए सम्भबतः पहली पुस्तक है जो रेलवे कमेचारियों के लिए सरल भाषा 
में लिखी गयी है । इसके लेखक श्री हरिचन्द रचा ने वाल्टन 
* निंग स्कूल लाहोर में जो एक बड़ा शिक्षण-केन्द्र था ( जो अब 
पाकिस्तान में आगया हे) टेकनीकल स्टाफ़ को शिक्षा देने का अनुभव 
प्राप्त किया हे उन्होंने गाज़ियाबाद में भी जहां ईस्टन प॑जाव रेलवे 
का एक नंया शिक्षण बेंन्द्र स्थापित हुआ है। अध्ययन के काय को 
अपनाया है । उन्होंने अपने ज्ञान ओर अहुभव का उपयोग रेलवे वालों 
के सामूहिक हित के सदुपयोग के कारण किया हे । यह पुरुतक अच्छे 
रूपमें लिखी ओर चित्रित क्री गयी हे | इसकी भाषा सरल ओर स्पष्ट 
हे ओर चित्र इस ग्रकार बनाये गये हें कि उनसे महत्तपूण विवरणों 
का स्पष्टीकरण हो जाता हे | पुस्तक में ०० से अधिक पृष्ट हें 
ओर वह पारिभाषिक शब्दों से रहित हे जिससे पूण शिक्षा शुन्य लोग 
भी ओर ऐसे व्यक्ति भी जिन्हें 'कहां ओर कहां से! आदि बातों 
की ग्रतिदिन के काम में सुलझाने की आवश्यकता पड़ती हे, लाभ 
उठा सकते हैं । पुस्तक में प्रश्न ओर उत्तर का दंग ऐसा हे जिसका 
ज्ञान ग्रहन करने कीं स्टाफ़ को आवश्यकता पड़ती है। ऐसी अवस्था 
में इस पुस्तक का उपयोग ओर लाभ थोड़ीं भाषा जानने वाला भीं उठा 
सकता हे । यह पुस्तक जिन लोगों के लिए लिखी गयी उनके लिए 
सभी दृष्टियों से उपादेय हे | यह सरकारी प्रकाशन नहीं है । 


दिल्ली 
३० अगस्त ९१६४६ 


दो शब्द 


'ज्ोको गाइड” का उदूँ संस्करण (लोको उद ) छप कर जब लोको 
स्‍्टाफ़ के सामने आया था तब इतनी प्रसन्नता मुझे नहीं हुईं थी जितनी आज 
हिन्दी संस्करण आपके सामने रखते हुए हो रहीं है । मुझे! आशा है हिन्दी 
संस्करण द्वारा भारत के अधिक लोको शैडों में काम करने वालों की सेवा 
कर सकूंगा। .. मा 

पुस्तक की भाषा जहां तक हो सकी है सरल रखने का प्रयत्न किया 

ग्या है जिससे विषय को समेम्काने में पाठकों को असुविधा न हो ओर वे विषय 
को आसानी से समझ सकें। मेरी कम हिन्दी जानकारी के कारण हिन्दी 
अनुवाद उतना शुद्ध बेशक न हो! पर विषय को समकाने का भरसक प्रयंत्र 
किया गया है। ः 

पुस्तक के उर्दू संस्करण की भूमिका में मेंने पुस्तक के लिखने के ध्येय 
तथा किन के लिए लिखी गई है आदि पर काफ़ी लिख चुका हूँ। यहाँ केवल 
इतना ही निवेदन है कि पाठक पुस्तक को बड़े ध्यान से पढ़े । उन्हें इसमें कई 
विचारणीय विषय मिलेंगे ज्ञो कड़े से कड़े परिश्रम' के पश्चात भी कठिनता से 
प्राप्त होते । मम आ कक 
में श्री के० सी० चोपड़ा 5. , 77, (?) तथा भी के० सी० लाल 
8, 0, ५, का अत्यन्त कृतज्ञ हूँ जिन्होंने मेरा सदां ही उत्साह बढ़ाया है। 
साथ ही पुस्तक के प्रकाशक रामलाल पुरी का भी क्रतज्ञ हूँ जिन्होंने पुस्तक 
को उपयोगी बनाने में कोई कसर नहीं उठा रखीं । 

अंत में पाठकों से नृम्र, निवेदन है. कि वह मुझे मेरी त्रुटियों से सूचित 
करते रहें ताकि अगले संस्करण में उनका सुधार द्वो जावे । 


हरिचंद रत्ता 


लोको गाइड 


प्रथम अध्याय 
बायलर (80॥.एछ₹2) 


प्रझन १--स्टीम क्‍या वस्तु हे ? 

उ त्त र--जब पानी जल कर गेस (भाप) का रूप धारण कर लेता है, 
तो उसको स्टीम कहते हैं । 

प्रझन २--स्टीम कब बनना प्रारम्भ होता है ? 

उ त्त र-साधारणतः प्रत्येक अवस्था में पानी भाप बन कर गेस का 
रूप धारण करता रहता है, परन्तु वास्तविक स्टीम एक विशेष गरमी की अवस्था 
में बनना आरम्भ होता है ओर गरमी की यह अवस्था पानी की सतह के ऊपर 
के दबाव पर निभर है । जिस गरमी की अवस्था में स्टीम बनना आरम्भ करे 
उसको बायलिंग पायंट ( 30)72 तंग ) कहते हे 


प्रश्न ३--बायलिंग पायंट ( छाए ?०ंए ) और पानी के 


ऊपर के दबाव अथवा ग्रेंशर ( ?7७&छए० ) में क्‍या तुलना है 

उ त्त र- जब पानी खुली हवा में अर्थात्‌ हवा के अन्दर उबाला ज्ञाय 
तो २१२ डिगरी फानहीट ( ४०४०! ) पर पानी स्टीस में बदलना 
आरम्भ हो जायगा, ओर उसका ताप अंश २१२ डिंगरी ही रहेगा, जब तक 
स्टीस बन कर उड़ न ज्ञाय । परन्तु यदि पानी को सतह पर दबाव हवा के 
दबाव अर्थात्‌ १५ पोंड प्रति वर्ग इञ्च से कम हो, जसा कि पहाड़ों ओर ऊँनच 
स्थानों पर होता है, तो थोड़े ताप अंश पर पानी उबलना आरम्भ हो ज्ञाता है । 
इसके विपरीत यदि पानी की सतह पर १४ पोंड प्रति वर्ग इच्च से अधिक दबाव 
हो तो पानी उबलने का ताप अंश २१२ डिगरी से बढ़ जायगा । 

उदाहरण--यदि पानी की सतह पर १०० पॉड प्रति वर्ग इंच्व दबाव 
हो, तो ३२० डिगरी फानेहीट ताप अंश पर पानी स्टीस बनना प्रारम्भ करता 
है । विशेष विवरण के लिये देखो नकशा नम्बर १ परिशिष्ट । 


ण्'ः लोको गाइड 
प्रश्न ४--स्टीम का रंग केसा होता हे ? 


उ त्त र-स्टीम बेरंग होता है, परन्तु जब बतेन को छोड़ कर हवा के 
परमाणु ग्रहण करता है. तो सफेद धुआं सा दिखाई देने लगता है | शरद ऋतु 
में जब हवा में परमाणु अधिक होते हैं तो स्टीम की सफेदी बहुत जल्दी प्रकट 
होती है । 
एड 


प्रइन ५--परिवत्तेन के समय पानी क्या अवस्था धारण 
करता हे ! 

उ त्त र--ज्ब पानी को गरमी पहुंचाई जाती है तो निचली सतह का 
पानी गरमी से फट कर रटीम में परिवर्तित हो ज्ञाता है ओर चू'कि गैस पानी 
से हलकी होती है इसलिये ऊपर की सतह की ओर दोड़ती है, परन्तु ठन्डे 
पानी से जाते समय फिर पानी में परिवर्तित हो जाती है, इस समय पर हिस २ 
का शब्द उत्पन्न होता है । परन्तु जब सारा पानी एकही ताप अंश का हो 
जाता है, तो पानी के परमाणु फट कर स्टीम के रूप में पानी की सतह के ऊपर 
फेलना आरम्भ कर देते हैं ओर शब्द बन्द हो जाता है । 


प्रशन ६--एक घन फुट पानी से कितना स्टीम उत्पन्न 
होता है ! 


उ त्त र--हवा का दबाव होने पर एक घन फुट पानी का १७२८ घन 
जे | 
फुट स्टीम उत्पन्न हो जाता है | जेसे २ पानी की सतह पर दबाव हवा के दबाव 
से बढ़ता जायेगा, स्टीम का घन फल घटता जायेगा । 


उदाहरण -- एक पॉड पानी का स्टीम हवा के प्रशर पर २६०३ घन फुट 
बनता है, यदि पानी की सतह पर दबाव १०० पॉड प्रति वग इब्ब हो जावे तो 
स्टीम २६०३ घन फुट की अपेक्षा २०८ घन फुट रह जावेगा । विशेष विवरण 
के लिये देखो नक़शा नं० २ परिशिष्ट । 


प्रश्न ७--स्टीम का प्रेशर (86697 7?768877"8) केसे उत्पन्न 
होता हे ! 

उ त्त र-यदि किसी छोटे से घन फल के बन्द स्थान में अधिक मात्रा 
में वस्तु डाल दी जावे, तो स्वभावतय: घन फल से अधिक वस्तु बाहर निकलने 
का प्रयत्न करती है, ओर इस प्रयत्न में वह बन्द स्थान की भीतरी दीवारों प्रर 
दबाव डालती है जिसको ग्रेशर कहते हैं । 


बायलर रे 


इसी प्रकार यदि बर्द सन्दूक में जिसमें एक घन फुट पानी या स्टीम 
समा सकता हो, पानी को १७२८ वर्ग फुट स्टीम में बदल दें, तो १७२७ बर्ग 
फुट फालतु स्टीम बाहर निकलने का प्रयत्न करेगा ओर इसी प्रयत्न में सन्दूक 


की भीतरी सतह पर दबाव डालेगा, जिसको स्टीम का ग्रशर कहते हैं । 


* ग्रशन्न ८--स्टीम ग्रशर किस दिशा में प्रभाव डालता हैं ? 


रे बा] [ही 
उत्त र--स्टीम प्रशर प्रत्येक दिशा में एक सी शक्ति से ग्रभाव डालता 
है, यानी ऊपर-नीचे-दायें-बाययें सब दीवारों पर एक जेसा । 


प्रशन ९--स्टीम प्रेशर को मापने की क्‍या विधि हैं ? 


उ त्त र--स्टीम प्रशर सारी सतह पर नहीं मापा ज्ञा सकता, किन्तु यह 
पता लगाया जा सकता है, कि एक वर्ग इब्न क्षेत्र पर कितने पोंड दबाव पड़ 
रहा है । 

क्‌ घड़ी जिसको स्टीम इंडिकेटर ( 8॥९७79 वता९8४०7 ) कहते हैं 
स्टीम प्रशर मापने के लिये बरती जाती है घीडी के डायल ( 7)8] ) पर ० से 
३०० पॉड के चिह्न होते हैं । जिम चिह्न पर घड़ी की सई खड़ी हो 
जावे, वह चिह्न भीतरी सतह के प्रत्येक वर्गा इन्च पर पोंडों में प्रेशर प्रकट 
करता है | 


उदाहरण --यदि सूई १०० के चिह्न पर हो तो यह प्रगठ होगा कि 
भीतरी सतह के प्रत्येक वर्ग इञज् पर १००, १०० पॉंड का भार है । 

बायलर के काम करने का प्रशर सदा निश्चित होता है ओर उस पर 
लाल चिह्न होता है | किसी बायलर में १६० किसी में १८० ओर किसी में २९० 
पोंड प्रति वर्ग इब्ब काम करने का प्रेशर निश्चित्‌ होता है । साधारण बायलर 
१८० पॉंड प्रति वर्ग इच्च पर काम करते हैं । 


प्रझन १०--स्टीम घड़ी की रूप रेखा क्‍या हैं और यह ग्रेशर 
की किस प्रकार माप लेती है ? 


उ त्त र-इसकी रूप रेखा बिलकुल साधारण है | देखो चित्र नं० १! 
एक खोखले ओर गोल बतेन के अन्दर नं० १ एक तांबे का पतला और चप्टा 
पाइप है। यह आधा गोल है, इसको इलिपटीकल स्यूब ( 7४०७-४6 ) 
कहते हैं। इस पाइप का भीतरी सिरा बन्द होता है, और जो सिरा बाहर 
होता है वह खुला होता है। जब पाइप की खुली ओर से ऐसा पानी अन्दर 


४ लोको गाइड 


पहुंचाते हैं, जिस के पीछे स्टीम का प्रेशर हो, तो पाईप गोल के बदले सीधा 


होना आरम्भ होता है और सीधा होते समय 
लीवर (,०ए०० ) नं० २ को खींचता है, जो 
इलिपटीकल्ल व्यूब के साथ जुड़ा होता है। यह 
लीवर एक दान्तों वाले आधे चक्र नं० ३ को 
घुमाता है, जिस से दान्तों वाला पहिया नं० ४ 
घूमने लगता है । चूंकि घड़ी को सूई इसी 
पहिये के धुरे पर लगी होती है, इसलिये डायल 
नं० ५ पर घूमना प्रारम्भ कर देती है । डायल 
( 8] ) चित्र न॑ं० १ में अलग दिखलाया 
गया है । 


स्मरण रहे कि इलिपटीकल सख्यूब में 
स्टीम कभी भी प्रवेश न करे, नहीं तो व्यूब को 
फाड़ देगा । यही कारण है कि स्टीम पाईप 
ऊपर से घुमा कर नीचे की ओर लाया जाता 
है जिससे कि स्यूब में हर समय पानी भरा रहे। 





चित्र नं० १ 


प्रघन ११--घड़ी के प्रेशर और वास्तविक ग्रेशर (३७४०४० 


[0-888प:6 ) में क्या अन्तर हे |! 


उ त्त र--जब घड़ी की सूई बिन्दु पर हो, तो इसका अभ्निप्राय यह है 
कि वह अन्दर की हवा का प्रशर नहीं बता रही, इसलिये वास्तविक प्रेशर १५ 


पोंड प्रति वर्ग इच्च हुआ । 


वास्तविक प्रेशर का पता लगाने के लिये घड़ी के प्रेशर के साथ १५ पोंड 


हवा का प्रशर भी जोड़ना होगा। 


उदाहरण- यदि घड़ी पर प्रेशर १०० पॉंड प्रति वर्ग इच्ध हो तो 


वाध्तविक भीतरी प्रेशर ११५ पॉड प्रति वर्ग इच्च होगा । 


प्रझन १ २--घड़ी के चिन्ह वास्तविक ग्रेशर के हिसाब से क्यों 
नहीं लगा देते अथवा जब भीतरी स्टीम का प्रेशर बिलकुल न हो 
केवल हवा हो, तो प्रथम चिन्ह बिन्दू के बदले १५ कर दिया जाये 


तो क्‍या बाधा है ? 


उ त्त र-घड़ी के सामयिक चिह्न ही ठीक हें क्योंकि घूम घुमाकर इसी 
परिणाम पर आना पड़ेगा | कल्पना करो कि घड़ी अपना वास्तविक प्रेशर ११५ 


बायलर है. 


पॉड दिखा रही है, इसका अभिप्राय यह हुआ कि ब्तेन के अंदर स्टीम तथा 
हवा का प्रेशर ११५ पड है, ओर चू'कि बतेन के बाहर हवा का प्रशर १४ पौंड 
है इसलिए दो प्रतिकूल प्रेशर एक दूसरे को दबा रहे है, संक्षेप यह कि काम 


अर कर 
करने वाला प्रेशर केवल १०० पॉंड है, और यह प्रेशर वह है, जो कि वर्तमान 
स्टीम घड़ी दिखाती है । 


 ग्रश्न १३--बायलर किस को कहते हैं ? 


उ त्त र-ऐसा बतन जिस के अन्दर पानी को जलाकर स्टीम के रूप में 
बदल दिया जाये, ओर स्टीम को उसी बतेन में एकत्र रखने के अनन्तर, 
काम के लिये बरता जाये, बायत्षर कहते हें । 


प्रझन १४- बायलर एक्ट ( 8०७ ० ) किसे कहते हें 


! 
उ त्त र-बायलर ऐक्ट गवनेमेण्ट का बनाया हुआ वह कानून है जिसके 
द्वारा प्रत्येक व्यक्ति जो बायलर को बरतना चाहे गवनेमेण्ट से आज्ञा लेवे।.. 
बायलर पर काम करने वाला आदमी प्रमाणिक हो । बायलर का स्वामी 
बायलर इन्स्पेकटर नौकर रक्खे जो नियम अनुसार बायलर की रिपोर्ट करे, 
आर उसकी वास्तविक अवस्था ओर उसकी दृढ़ता का प्रमाण पत्र एक निश्चित 
समय के अन्दर गवर्नमेण्ट के सन्मुख उपस्थित करता रहे, ओर इसी प्रकार 
की सेंकड़ों शर्तें हैं, जो कि प्रत्येक बायलर के स्वामी को पूरी करनी पढ़ती हैं, 
जिन को बायलर ऐक्ट के नाम से पुकारते हें । 


प्रइन १५-बायलर ए कट बनाने की आवश्यकता क्‍यों पड़ी ? 


उ त्त र--जैसा कि प्रश्नोत्तर नं० ६-७ में बताया गया है कि बायलर के 
भीतर प्रति वर्ग इब्च पर घड़ी के लाल चिह्नों के हिसाब से प्रेशर पड़ता है । यदि 
बायलर का भीतरी क्षेत्र कई हज़ार वर्गा इन्च हो ओर प्रत्येक वग इच्च पर 
१८० पॉंड का भार पड़े, तो पूरा भार कई सो टन के सदृश हो जावेगा, आर 
यह भार बायलर को फाड़ने के लिये काफी होगा, इस अवस्था में बायलर को 
टृढ़ बनाना पड़ेगा । उसको फटने से बचाने के लिये विशेष यन्त्र लगाने पड़े गे । 
उसको अच्छी प्रकार देखते रहना होगा और मरमत करना होगा । यदि बायलर 
ऐक्ट ना होता, तो लोग असावधानी करते, दुबेल या दोष-युक्त होने के 
कारणा ऐसा समय श्रा जाता जब भीतर के स्टीम का ग्रेशर बायलर को फाड़ 
देता । आर्थिक हानि होने के अतिरिक्त कई मृत्यु हो जातीं, क्‍योंकि फटने 
वाला बायलर एक बड़े बग्ब से कहीं कम नष्ट करने की शक्ति नहीं रखता | 
इस भय से बचने के लिये बायलर ऐस्ट बनाना पड़ा है । 


हर त्ोको गाइड 


प्रन्‍न १६-बायलर तथ्यार करने से पहले किन वस्तुओं पर 
ध्यान देना आवश्यक हे ! 

उ त्त र-(१) बायलर मजबूत हो, ओर उसमें रक्षा विधि प्रयोग की 
गई हो । (२) बायलर ऐसे रूप और ढंग का बना हो, जो इतना स्टीम पेदा 
करे कि मशोन के सिलेन्डर ((ए/74०) आदि में व्यय करने के पश्चश्त्‌ कुछ 
अपने पास एकत्र रक्खे ज्ञिस से कि प्रेशर बना रहे । (३) बायलर का ज्षेत्रफल 
एक निश्चित्‌ सीमा के अन्दर हो । (४) बायलर में ऐसे रास्ते ओर छेद आदि 
बनाये जायें, जो बायलर के साफ करने में सुगमता पेदा करें, ताकि उसकी 
भीतरी देख भाल करने में कठिनता न हो (५) पानी और कोयले का उपयोग 
अच्छी प्रकार हो सके और यह दोनों वस्तु उसको हानि न पहुंचा सके | 


प्रइन १७-बायलर कितने ग्रकार के प्रयोग में हें और उन 
में क्या भेद हैं ? 


उ त्त र- रेलवे में बायलर तीन प्रकार के बरते जाते है । 

(१) एक स्थान पर ठहरे हुए बायलर अर्थात्‌ स्टेशनरी (500:छ'५ 
-307]67) 

(२) लोको बायलर (7,0०0707 ४6 80०67 ) 

(३) सैन्टीनल बायलर ( 5०7४79! 90]67 ) 

(१) एक स्थान पर ठहरे हुए बायलर दो प्रकार के होते हैं, एक वर्टीकल 
( ए०/४०७ ) अर्थात्‌ सीधे ऊपर की ओर खड़े हुए ओर दूसरे लंका- 
शायर ( .87028)7०,) जो कि लेटी हुई अवस्था में होते है । 

(२) लोको बायलर विशेष रूप रेखा के होते हैं, इसकी रूप रेखा ओर 
विशेषता आगे वर्णन की जावेगी । 

(३) सेन्टीनल बायलर, स्टेशनरी वर्टीकल बायलर की प्रकार के ही होते 
हैं, क्षेत्रफल के बहुत छोटे होते है, ओर स्टीम कोच (5(०७॥॥ ००७०) में बरते 
जाते हैं, ताकि थोड़ा स्थान ले सकें ! | 


अश्न १८7० फेक्टरी बायलर ( 7७००७ए छ80०ा००) कौन से 
होते हैं ९ 

उ त्त र--लंकाशायर बायलर ही फैक्टरियों में बरते ज्ञाते हें, फेक्टरी 
बायलर के आस पास इंटों की दीवार चुन देते हैं, ताकि फ़ायर बक्स ( 776 


७०5 ) से निकलने वाली आग ओर गरमी बायलर को बाहर वाली सतह पर 
भी प्रभाव डालती हुई जावे । 


बायलर पड 


प्रश्न १९- फेक्‍्टरी बायलर और छोको बायलर में क्‍या भेद 
हैं, उनमें अच्छा कोनसा है ? 
उ त्त र--(१) फ़ेक्टरी बायज्षर जिस प्रकार का चाहें बना सकते हैं, 
किन्तु लोको बायलर एक विशेष सीमा के अन्दर ही तथ्यार हो सकता है| 
(२) फ़ेक्टरी वायलर के अन्दर ओर बाहर दोनों ओर गरमी पहुंचाई 
जा सकती है, किन्तु लोकों बायलर के अन्दर ही गरसी पहुंचाने का प्रबन्ध हो 
सकता है । 


(३) लोको बायलर को धक्के ओर उद्धाल के सनन्‍्मुख होना पड़ता है, 
इसलिये उसे फ़रक्टरी बायलर की अपेक्षा बहुत मज़बूत बनाना पड़ता है। 


(४) लोको बायलर का बाहर का भाग हवा में रहने के कारण गरमी नष्ट 
0] **ै रे ने 
करता रहता है, किन्तु फ़क्टरों बायल्लर केवल हवा से ही नहीं बचा रहता, उसे 
बाहर की ओर से भी गरमी मिलती रहती है ! 


इन कारणों से लोको बायलर फैक्टरी बायलर की अपेक्षा ५० प्रतिशत 
विशेषता रखता है । 

प्रइन २०- अच्छे बायलर के क्‍या लक्षण हैं ? 

उत्त र-एक पौंड कोयले को १२ पोंड पानी जलाना चाहिए, परन्तु - 
बायज्लर में एक पोंड कोयला ५ से ८ पोंड पानी जला सकता है, जो बायलर 
एक पोंड कोयला के द्वारा अधिक से अधिक पानी जला सकेगा वह अच्छा 
बायलर जाना जायेगा । ु 

प्रश्न २११-लोको बायलर की रचना केसी हे ! 

उ त्त र-देखो चित्र न० २ ल्ञोको बायल्षर चार भागों में बॉटा गया है । 

(१) अन्द्र का फ़ायर बक्स ( ॥7707 77.6 005 ) 

(२) बाहर का फ़ायर बक्स (0४०७ 76 ७०5) के 

(३) बेरल (3&77"8]) 

(४) स्मोक बवस ( 5770)76 ७०5 ) 


प्रश्न १२- अन्दर के फायर बक्स की रूप रेखा क्‍या हे, ओर 
क्या नाम हैं ९ 
उत्तर-देखो चित्र न० २ 


लोको गाइड 





चित्र नं० २ 


बायतलर 6 


(१) ऊपर वाली प्लेट न० ५ क्राउन प्लेट ((४709७7 [9॥6) 
(२) पीछे वाली प्लेट न० ६ बैक प्लेट ( 3807 []&66 ) 

(३) दोनों ओर की प्लेट न० ७ साईंड प्लेट ( 8096 ए]%0० ) 
(४) आग जत्ााने का स्थान न० ८ फ़ायरप्रेट (7५7७ 2780०) 

(५) आगे वाली प्लेट न० ६ टयूब प्लेट (7०७० 990०) 

(६) दरवाजे का छेद न० १० फ़ायर होल (४५78 ४०१९) 


प्रश्न १३- बाहर के फायर बक्स के भागों के नाम क्‍या हैं १ 
उत्तर-देखो चित्र न० २ द 
(१) ऊपर वाली मैट न० ११ रूफ ग्रेट (२0० 90&08) 
(२) दोनों ओर की प्लेट न० १२ साईड ज्लेट (808 990०) 
ऊपर वाली ओर दोनों ओर की क्षेटों को रैपर प्लेट (७४7००9०/ .9/6) 
भी कह देते हैं 


(३) पीछे वाली पेट न० १३ बैक प्लेट (38०६ ए966) 

(४) आगे वाली सेट न० १४ श्रोट प्लेट (770७6 छ90०) , 

(५) कोयला डालने वाले दरवाज़े का छेद न० १४ फ़ायर होल ( ॥० 
0]6 ) 


प्रश्न २४-अन्दर का फायर बक्स और बाहर का फायर बक्स 
कहां जुड़े होते हैं ? 
उ त्त र--देखो चित्र न० २ 


नीचे का भाग फ़ोन्डेशन रिंग ( #0प्रशवें#ाफ शिए2 ) न० ९५ 
से जोड़ा गया है । यह एक ठोस रिंग होता है, जो कि अन्दर ओर बाहर के 
फ़ायर बक्स के बीच की दूरी की मोटाई का होता है, ओर रिबवटों से जोड़ दिया 
जाता है, यह पानी ठहरने की तह का काम करता है । 


कोयला डालने राले छेद न० १० पर भी अन्दर का ओर बाहर का 
* फ़ायर बक्स जुड़े होते हैं, नए बायलरों में दोनों फ़ायर बक्सों की प्लेटें मोड़कर 
ओर जोड़कर रिविट (3ए००) या बैलड (५४०४) कर दी जाती हैं । 


पुराने बायलरों में दोनों बक्सों के बीच एक मोटा रिंग क्ञगा कर रिवट 
कर कु हैं, ओर इस रिंग को फ़ायर होलडोर रिंग (7१76 ॥06 6007 एं78) 
कहते है । 


१० लोको गाइड 


पीछे, आगे ओर दोनों ओर की झटें वाटर सटे ( '/०/८० 88% ) 
न० १६ से जुड़ी हैं, ओर क्राउन प्लेट ओर रूफ प्लेटें क्राउन सटे ((90फछ7॥ 
४७9०) न० १७ से । 


प्रश्न १५-बरल के भाग कौन २ से हैं ? 


उ त्त र-देखो चित्र न० २ प्लेट न० १८ एक गोल झ्ेट है जो बहहर के 
फ़ायर बक्स के साथ रिवट की गई है । न० १५ स्माक बक्स ट्यूब सैट (97॥0॥70 
७०5५ ६प०७ 090०) है, जो बैरल का अगला भाग है | है 

गोल पेट के ऊपर एक छिद्र है जिसके ऊपर न० २० डोम ()077९) 
है | फ़ायर बक्स ट्यूब झट ओर स्मोक बक्स स्य ब सेट के बीच धूएं की बड़ी 
नालिया न० २१ है जो कि प्ल्यूज़ (+]प7९४) कहलाती हैं ओर छोटी नालियां 
न० २२ स्मोक ट्यूब कही जाती हैं । 

प्रश्न २६- बायलर मज़बूत करने के लिए किन २ वातों का 
ध्यान रक्खा जाता हे १ 

उ त्त र--निम्नलिखित बातों पर विशेष ध्यान दिया जाता है । 

(१) प्लेटों की मोटाई इतनी हो कि काम करने वाले प्रेशर से दो गुना 
प्रशर सहार सके । 

(२) प्लेटें इस तरह जोड़ी जाएं कि जोड़ मज़बूत हों । 

(३) जहां चोड़ी प्लेट एक दूसरे के सन्मुख हों उनको मज़बूत किया जाए 
क्योंकि भीतर का स्टीम प्रेशर चोड़ी प्लेटों को गोल करने का प्रयत्न करता है 
ओर चूंकि यह प्लेट गोल नहीं हो सकतीं वह फट सकती हैं। 

(४) बायलर गरमी से लम्बा ओर सरदी से छोटा होता रहता है, इसको 
चलने में असानी होनी चाहिये । 


प्रश्न २७ प्लेटों को जोड़ने की क्‍या विधि हे ? 


उ त्त र--आजकल प्लटें वेल्ड (५४००) कर देते हैं जिससे कि प्लेटों 
में छेद करना ही नहीं पड़ता ओर इस लिये वह छेद्ों वाले स्थान से कमजोर 
नहीं होने पातीं । प्रन्तु पुराने बायलरों में जोड़ रिबट किये जाते हैं ओर जायंट 
( ०४४ ) लगाये जाते हैं । रिवट के लिये छेद करना आवश्यक होता है। ज्ञायंट 
दो प्रकार के होते हैं... 

(१) लैप जञायंट (,89 ०४४) 

(२) बट ज्ञायंट (8प6६ ०४) 
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प्रश्न १८-लेप जायंठ (7.59 |ण580) किस प्रकार का होता 
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चित्र संख्या ४9 


चित्र संख्या ३ क्‍ 

उ त्त र--जब् एक प्लेट का सिरा दूसरी प्लेट के उपर रख कर रिवट 

कर दिया जाता है तो इस प्रकार के जायंट को लैप जायंट कहते हैं | देखो चित्र 
न० ३। चित्र में लैप जायंट 4 एक क़तार वाली रिवट के, 3. दो सीधी कतार 
वाली के, 0! दो तिकोनी कतार वाली के, ओर 7) तीन कतार वाले दिखाए 


गए हैं । 

प्रश्न २९-बट जायंट (805६ ४४) की बनावट क्‍या हे ? 

उ त्त र-देखो चित्र न० ४ जब दो प्लेटों के सिरे आपस में जोड़ कर 
ओर उन पर दूसरी प्लेट रखकर रिवट (शिए०४) कर दिये जायें तो यह बट 
जायंट कहलाता है । यह दो प्रकार के है। प्रथम एक प्लेट वाले, दूसरे दो प्लेट 
वाले । 
चित्र में & एक प्लेट वाला ओर एक २ कतार रिवट वाले, 3 एक 
पेट दो २ कृतार रिवट वाले दिखाए गए हैं, (' तीन कतार वाले ( पहली दो 
कतार तीन पझेटों के बीच ओर अन्तिम क़तरें दो प्ेटों के बीच ) दिखाए गए हैं। 

प्रश्न ३२०:लेप जायंट मजूबृत समझा जाता हे या बट 
जायंट १ 
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ज॑ त्त र--बट जायंट मज़बूत माना जाता है. क्‍योंकि यदि बट जायंट 
गोल सेट के भीतर लगा हो तो स्लेट पूणो रूप से गोल हो जाती है, प्रन्तु ल्ैप 
जायंट जे ट को पूणा रूप से गोलाइ नहीं देता । उसका परिणाम यह होता है कि 
भीतरी स्टीम का ग्रेशर झ्षेट को गोल करने का प्रयत्न करता है, जिससे कि 
रिवटे (३४०४७) टूटने की सम्भावना है । 


प्रश्न ११-चौड़ी प्लेटों को क्रिस श्रकार मजबूत किया जाता 
है ताकि वह गोल होकर फट ना जाए' ! 


उ त्त रस्टे (3099) लगाकर--स्टे तांबे, पीतल या लोहे का एक 
डंडा होता है जिसको दो मल टों के बीच कसकर बाहिर के सिरे रिवट कर दिए जाते 
हैं। जब स्टीम के प्रेशर से ज्ैटें फटने का प्रयत्न करती हैं तो भार सटे पर आ 
जाता है ओर वह भार को अपने ऊपर ले लेती हैं । 


प्रश्न ३२- एक सटे को कितना भार सहारना पड़ता है ! 


उ त्त र-स्टे साधारण रूप से चार इंच के अन्तर पर लगाई जाती है. 
अथवा प्रति सटे १६ वर्ग इंच का क्षेत्र फल अपने ऊपर लेती है । यदि बायलर 
के काम करने का स्टीम प्रेशर १८० पॉड प्रति वर्ग इंच हो तो एक सटे को 
१६३८ १८० ८२८८० पॉंड भार सहारना पड़ेगा । सटे ऐसी लगाई जाती है ज्ञो 
उससे दस गुना भार सहार सके | 

इसलिए एक सटे में र८८०० पोंड अर्थात १५ टन भार सहन करने 
की शक्ति होनी चाहिए । 


प्रश्न ३३८सटे मोटाई में कितनी होनी चाहिये !? 


उ त्त र--यदि सटे तांबे की हो तो प्रति वगे इन्च १६ टन के समीप लम्बाई 
की दिशा में भार सहन कर सकती है। चूकि प्रश्न न० ३० के अनुसार १२३ 
टन भार सहारने वाली सटे होनी चाहिए इस लिए सटे ४ वर्ग इंच या इससे थोड़ी 
अधिक मोटाई की हो सकती है । | | 


प्रश्न २४ सटे कितनी प्रकार की बरती जाती है ? 

उत्त र-देखो चित्र न० २ (१) वाटर सटे (५७0०: 889) न० १६ 
भीतर के और बाहिर के फ़ायर बक्स के चारों ओर लगी होती हैं और दोनों 
ओर से रिबट की होती हैं । । 

(२) न० २३ प्रलैनरी सटे (790727ए ४६७५) यह भी वाटर सटे ही 
होती है, प्रस्नतु इसका दोनों ओर का सिरा रिवट करने की अपेक्षा एक ओर 
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का सिरा अर्थात्‌ भीतर की ओर से रिवट करते हैं ओर ब्राहर का प्िरा एक 
प्याले में ऐसे ही पड़ा रहने देते हैं प्याले के ऊपर टोपी कसी रहती है । 


जब बायलर का स्टीम प्रेशर झ्ैटों को बाहिर की ओर दबाता है तो उन 
पर ज़ोर पड़ता है, प्रस्नतु जब श्षेटें उन्डी होने पर भीतर की ओर सुकड़ती हैं 
तो यह सटे रोक नहीं डालतीं, किन्तु रास्ता दे देती हैं इस लिए टूटने से बची 
रहती हैं । 

(३) न० ९७ क्राउन सटे ((70०ए7, 5099)--यह्‌ क्राउन प्षट ओर रुफ़ 
क्षेट के बीच लगी होती हैं ओर दोनों ओर नट ('९ए/) लगे होते हैं । 

(४) न० २४ स्लिंग सटे (8॥78 8089) यह भी क्राउन सटे ही होती हैं । 
प्रसन्तु इनमें थोड़ी चाल रखी गई है ताकि गेट के सुकड़ने पर छोटी हो जावें 
यह सटे क्राउन झ्लेट के आगे वाले सिरे पर दो कतार में होती हैं । यह ऐसा 
स्थान है, जहाँ द्रवाज़े की ठन्डी हवा साधारण तोर पर टकराती रहती है । 


(५) न० २४ क्रास सटे (7088 5॥89)-यह बाहिर के फ़ायर वक्‍स 
की दो चोड़ी से टों के बीच ओर क्राउन प्लेट से उपर लगी होती हैं दोनों ओर 
नट होते हैं । 

(६) न० २६ लोग सटे (।,002 5099) -बाहिर के फ़ायर बक्स की 
पिछली क्षेट और स्मोक बक्स की ट्यूब म्ट के बीच बड़ी लम्बी सटे होतो 
है । लम्बी होने के कारण ढीलापन अवश्य है इस लिए डसको कसने के और 
ढील दूर करने के लिये बीच में एक एडजस्टिग नट ( 004[प्र57ंग४ 7रंपा ) 
ओर उसके दोनों ओर चेक नट ((/7००६ 7५७ ) लगे होते हैं । 

(७) न० २७ बैली ब्रेकट सटे (369 37.8076४ 5099)--यह सटे फ़ायर 
बक्स, स्यू ब श्षेंट ओर बैरल के बीच होती हैं । इनका विशेष आकार होता है । 
व्यूब प्लेट पर लगा हुआ सिरा गोल और छिद्र वाला, बैरल पर लगा हुआ 
चोड़ा होता है । 

(८) नं० २८ पाम सटे (?8)9 8५७५)--स्मोक वक्‍स व्यब प्लेट और 
बैरल के बीच । इनका आकार बेली ब्रेक्ट सटे (8०॥ए ॥37807० .8७४) की 
तरह होता है । । 


प्रश्न ३५ बायलर फ्रेम ( 7७70० ) पर केसे रखा जाता हे ? 


उ त्त र- बायलर स्मोक बक्स की ओर काबलों से कस देते हैं 
ओर स्मोक बक्स गोल हो, तो फ्रेम के ऊपर एक काठी (8909]०) बनाकर 
स्मोक बक्स को उसके ऊपर रखकर रिवट कर देते हैं । बायत्लर को फ़ायर 
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बक्स की ओर फ्रेम पर लगे हुए एक ब्रेक्ट पर रख देते हैं | फ्रेम ओर बायलर 
७ २ | हे 

के ब्रेक्ट एक साफ, समतल और चमकीली झ्लेट के आकार के होते हैं, और 
इनके बीच में तेल या ग्रीस ( ((//०७४० ) डालने का प्रबन्ध होता है| 


ज्ब बायलर फेलता या सुकड़ता है तो ब्रक्ट पर जिसको एक्सपैन्शन 
ब्रेकट ( मिरएथगं०ा 0780:6॥ ) कहते हैँ । बायलर आसानी से चलता 
रहता है । अमरीकन इन्जनों पर बायलर स्टों + ऊपर रखा हुआ है। बायलर 
की चाल के साथ सब प्ले टें कुक जाती हैं। उनको ब्रीदिंग के ट ( 36९9/0782 
.89/6 ) कहते हैं । 


प्रश्न ३६-यादि बायलर के चलने में रोक पड़ जाए तो क्‍या 
हानि होगी १ 


उत्त र-बायलर की भी वही दशा होगी जो उस लोहे की रेल की 
होती है जिसकी दोनों दिशा में चलने के लिए स्थान न छाड़ा गया हो अर्थात्‌ 
वह गोल हो ज्ञाती है। बायलर भी दोनों दिशा में फँसा हुआ होने के कारण 
गोल होने का प्रयत्न करता है इस प्रयह्न में स्मोक बक्स के काबल। पर जोर 
पड़ता है, जो या तो टूट जाते हैं या ढीले पड़ जाते हैं. । स्मोक् बक्स में ठन्डी 
हवा पहुँचने लगती है जो हानी कारक है | यदि काबले न टूटें तो स्मोक स्य ब 
( 870८७ $प७ ) के सिरे अपना स्थान छोड़ देते हें और पानी गिरना 
आरम्भ हो जाता है, जिनको ट्यूब की लीक (,००)२) कहते हैं। इसके पश्चात्‌ 
जायंट ओर बायलर की सीम ( 5०७70 ) बिगड़नी प्रारम्भ होती हैं। और ऐसा 
अवसर भी आ सकता है, जब कि बायलर फट ज्ञाए, इसलिये ऐक्सपैन्शन 
ब्रेक्ट में कदापि तेल डालने में सुस्ती ना करनी चाहिये । 


प्रश्न २७- स्टेडीइ'गं वक्‍ट ( 8६८8१ ७४६ ७7७८८७४ ) कहां 
क्यों भी 
और क्‍यों लगाए जाते हैं ! 
े उ त्त र-स्टैडीइंग ब्रेक्ट फ़ायर बक्स की पिछली ओर नीचे लगे होते 
हैं ताकि बायलर जब दोनों ओर चले तो ब्रेक्ट ओर फ्रेम के अन्द्र फंसा रहे 


ओर यह हिलना एक निश्चत सीमा के अन्द्र हो । यह ब्रक्ट फ्रेम के विशेष काटे 
हुए भाग के अन्द्र फंसा रहता है । 
५ प्रश्न ३८- बायलर की रक्षा के लिये क्या २ चीजु रखी गई 
$ 0 
रे । 
उ त्त र--बायलर की रक्षा के लिये चार चीज़ें लगी हैं। प्रथम लैड प्लग 
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( [,39प१0प2 ) द्वितीय गेज ग्लास (9978० 27888) तृतीय सेफ़्टी वाल्व 
( $७शिप्र 7७४० ) चतुथ इन्जेक्टर ( [0०९0० ) 


प्रश्न ३९. लेड प्लग क्या है और बायलर की केसे रक्षा 
करता है ! न्‍ 

“उ त्त र-- लैड क्षण पीतल का बना हुआ एक खोखला प्लग ( प९ ) 
होता है जिस में एक भाग रांगा ओर नो भाग सीसा की धात भरी होती है । 
प्रत्येक प्लग के सीसे के ऊपर उस दिन की तिथि लगाई जाती है, जब कि 
प्लग बायलर में लगाया गया हो । उसके ऊपर कोड ( (066 ) नम्बर भी 
होता है । यह प्लग बायत्लर की ऋराउन प्लेट में लगाये जाते हैं । सीसा ६२० 
डिगरी फ़ासनहीट तापक्रम पर पिघल जाता है। ऋाउन प्लेट जो कि साधारण 
रीति से ताँबे की बनी होती है, १५०० डिगरी फ़ारनहीट तापक्रम पर पिघल 
सकती है । जब बायलर की क्राउन “्लेट पर पानी थोड़ा रह जाए ओर सीसा नंगा 
हो जावे तो सीसा पिघल ज्ञाता है और बायलर का स्टीम फायर बकस में जोर 
से निकलना प्रारम्भ हो जाता है। स्टीम का क्राउन प्लेट से निकलना एक भय 
का सिगनल ( 279! ) सममका जाता है ओर हर प्रकार से यत्न किया जाता 
है, कि क्राउन प्लेट पर पानी स्थिर रहे ओर नीचे की गरमी तत्काल दूर करदी 
जावे ता कि क्राउन प्लेट, जो कि बायलर की जान सममझी जाती है, जलकर फट 
न जाए या व्यथे न जाए । 


लैड प्लेट इसी लिए प्रथम नम्बर पर बायलर की रक्ता करने वाला माना 
गया है । 


प्रश्न ४०- क्राउन प्लेट में लेड प्लण लगाने की क्या विधि 
५9 


उ त्त र-लैड क्षण लगाते समय इस बात का विशेष ध्यान रखा जाता है 
कि क्षय क्राउन पेट के साथ कदापि न कसा जाए । दूसरे यह आवश्यक है, कि 
क्राउन सेट ओर लैड क्षम के चोकोर सिरे के बीच अल्तर ३ इंच से अधिक न 
हो, ५ई इंच की न्‍्यूनता या अधिकता हो सकती है | 


प्रश्न 8१ -लेड प्लग कब बदले जाते हैं ? 


उ त्त र--लोको बायलर जिनमें कोयला जलता है :--हर दो मास के 
पश्चात । 
लोको बायलर जिनमें तेल जलता हैः--हर.- एक मास के 
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पश्चात्‌ और सटेश्नरी बायलर (8॥80०0०7०ए ऐ0०ा७०० ) में हर तीसरे 
मास प्लग बदल देना चाहिए । 

प्रश्न 9२ जो बायलर बरते न गए हों उनके छेड प्लग किस 
प्रकार सम्मालने चाहिए! | 

उ त्त र--जो स्टेश्नरी बायलर प्रयोग में न हो उसके लैड प्लग ब्रायलर 
मेकर चाजे मेन (3007 779/९०/ ०७७72०77970) को निकाल कर अपने पास 
ताले के अन्दर रखने चाहिएं ओर उनके स्थान पर लकड़ी के प्लग लगा देने 
चाहिएं । इससे एक बड़ा लाभ यह होगा कि बायलर मेकर चाज॑मैन के जाने 
बिना बायलर बरता ना जायगा । जो इन्जन स्टोर किए गए हों उनके प्लग न ही 
उतारने की आवश्यकता है ओर नाही उन्हें प्रति मास देख भाल करने की आव- 
श्यकता है । बायलर में आग डालने से पहले लैड प्लग बदल देने चाहिएं । 

प्रश्न ४ ३--यह पता लगने पर कि लेड प्लग पिघल चुका हे 
डाइवर और फायरपेन को क्‍या करना चाहिये ? 

उ त्त र-तुरन्त दोनों इन्जेकटरों से काम लेना चाहिए ताकि क्राउन 
प्लेट पर पानी स्थिर रहे । 

(२) अग्नि तुरन्त गिरा देनी चाहिए । 

(३) ब्रिक आचे ( छणं८८ ७700 ) अथवा ईनटों की डाट गिरा देनी 
चाहिए । 

(४) ऐशपेन ( ॥७॥०7 ) साफ़ कर देना चाहिए। 

(५) सब डेम्पर ( 0977]0०/ ) भली भाँति बन्द कर देने चाहिएं ता 
कि गरम प्लेटों को सरदी न लग सके, नहीं तो वे सुकड़ते समय फट जायेंगीं । 


प्रश्न ४४--यदि किसी लेड प्लग पिघले हुए इन्जन की 
खचना मिले तो इनजन की देख भाल से पहले किस ग्रकार खड़ा 


करना चाहिए ! 

उ त्त र-फ़ायर बक्स का दरवाज्ञा बन्द करके उसपर मोहर लगा देनी 
चाहिये । गेज्न ग्लास के सब काक बन्द अवस्था में करके मोहर लगानी चाहिये । 
डैम्पर, स्मोक बक्स का द्रवाजा, टेन्‍्की फ़ीड काक सबको बन्द अवस्था में 
मोहर लगा देनी चाहिये। तात्पयं यह कि मकेनीकल बायलर इन्सपेक्टर 
( 6९०॥७7४०७) 30॑]67 ॥787000007 ) से पहले बायलर में कोई छेड छाड 
न कर सके | 


बायलर १७ 


प्रश्न ४५--वया पानी से भरे हुए बायलर में भी लेड प्लग 
पिघलने की सम्भावना हो सकती हे १ 

उ त्त र--हां उस अवस्था में जब लेड प्लग के सीसे के ऊपर बायलर 
की मिट्टी की तह जम गई हो। मिट्टी गर्मी को पार नहीं ज्ञाने देती, इसलिये 
फ़ायर बकस की गर्मी जो कि साधारण अवस्था में २५०० डिगरी फर्निहीट होती 
है लैंड प्लग में ही रह ज्ञायगी ओर लैड प्लग को तुरन्त पिघला देगी इसलिये 
अवश्यक है कि बायलर को सद्दा साफ़ करते रहना चाहिये । साफ करने की 
बिधि देखो प्रश्नोत्तर न० उ८व न० १६७ अध्याय प्रथम | 


प्रश्न ४६- गेज ग्लास बायलर की रक्षा केसे करता हे ! 

उ त्त र-गेन ग्लास बायलर के भीतर पानी को दिखाता है, अर्थात्‌ 
भीतर की अवस्था बताता रहता है | यदि भीतर की अवस्था का ज्ञान न हो तो 
बांयलर की रक्षा किस प्रकार हो सकती है । 

प्रश्न ४७-गेज ग्लास कहां लगाया जाता हे ? 

उ त्तर- गेजग्लास फुट प्लेट (7००६ 906) पर दो काकों (00०६७) 
के बीच होता है जिसको गेज् कोलम ऋाक ( (५०५26 ९०पए४४7 ०००४ ) कहते 
हैं । एक काक प्लेट के नीचे वाले छिद्र पर लगा होता हैं जिसफों गेत्र कोलम 
वाटर काक कहते हैं ओर दूसरा काक प्लेट के ऊपर वाले हढेद्र पर जो कि 
स्टीम में खुलता है, लगा होता है । ग्लाप्त में ऊपर स्टीम का प्रेशर और “ 
पानी होने से, पानी की सतह बायलर के पानी की सतह के समतल छ| 

वाटर काक के थोड़ा नीचे ब्लोथरु काक ( 3]0छ ४7०प९8॥ ०००६ ) 
होता है ज्ञो कि ऊपर वाले छिद्र साफ़ करने ओर गेज ग्लास टेस्ट ( 7686 ) 
करने के काम आता है। 

प्रश्न ४८: गेज ग्लास लगाने की विधि क्‍या हे ? 

उ त्त र-गेज गलास दो पकिन्ग नटों ( 728० सांग्र/ एए/७ ) के बीच 
रखा जाता है | यह नट गेज कोलम काक के ही भाग हैं । 

ग्लास लगाने की विधि यह है, कि पहले पुराना हूटा हुआ ग्लास ओर 
पुराना पक्रिंग निकाल देते हैं ओर अच्छी सफ़ाई कर देते हैं फिर दोनों पकिंग 
नट लगाकर ऊपर वाले थम्ब स्क्रयु ( 0५7०७ 82०/०ज ) को निकालकर गेज 
सलास डाल देते हैं । ध्यान रहे कि ग्लास इतना लम्बा हो क्रि नीचे वाले काक 
की सीट € 5086 ) पर बैठा हुआ हो ओर ऊपर वाले काक के छिंद्र से थोड़ा 
नीचे हो । 

इसके पश्चात्‌ ग्लास को जोर से नीचे बिठाते हुए नीचे ओर ऊपर रबड़ 
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ओर डोरीं का पैकिंग गोल रीति से भर देते हैं और पेकिंग तट को हाथ के ज़ोर 
से कस देते हैं| फिर वाटर काक में बाल वाल्ब ( 38) ए७)४०७ ) और स्टीम 
काक में ग्लोब वाल्व ( (४॥006 एक५०० ) रखकर थम्व स्क्रयू ( ॥शप्त 0 
80769 ) लगा देते हैं। जब बायलर गम हो ज्ञावे तो पैकिंग नट हाथ के जोर से 
ओर अधिक कस देते हैं, ता कि उसमें ढीलापन न रह जावे और पैकिंग नट से 
स्टीस या पानी निकलता न रहे । हि 


देखो चित्र न० ५ ड्युरेंस टाइप ( 422फ978708 ६ए.8 ) गेज ग्लास | 
(९) ग्लास ह 

(२) बायलर का ऊपर वाला छेद 
(३) बायलर का निचला छेद 
(४) गे कोलम स्टीम काक 
(५) गेज कोलम वाटर काक 
(६) स्टीम ओर वाटर काक 

(७) ब्लोथरू काक पेकिंग नट 
(८) डे न पाइप 

(६) ग्लोब वाल्व 

(१०) बाल वाल्व 

(११) स्टीस काक थम्ब स्क्रयू 
(१२) ऊपरला थम्ब स्क्रयू 

(१३) वाटर काक थम्ब स्क्रयू 





प्रश्न 8९- बाल वास लगाने का क्‍या 

लाभ है ! चित्र न० ५ 

उ त्त र- वाल वाल्व अपने भार से नीचे बैठा रहता है, परन्तु जब कभी 
ग्लास टूट जाए तो बायलर के अन्दर का स्टीम और पानी का ग्रेशर बाल 
वाल्व को उठाकर ग्लास के नीचे सीटिंग पर बिठा देता है जिससे गर्म पानी 
बाहर निकलना बन्द हो जाता है ओर इन्जन के कर्मचारी न केवल जलने से 
बच जाते है, किन्तु वाटर काक सहज में बन्द भी कर सकते हैं । 

प्रश्न ५० - ग्लोब वास्व ( 0॥006 ४०४० ) लगाने से क्‍या 
लाभ है ! 
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उ त्त र-ग्लोब वाल्व की बनावट के लिए देखो चित्र न० & | यह एक 
विशेष प्रकार का वाल्व होता है ज्ञो कि अपने भार से ग्लास हा 

के ऊपर सीट न० ४ पर बैठा रहता है । इसके नीचे एक छोटा 
सा छिद्र न० ३ होता है जिसके रास्ते बायलर का स्टीम ग्लास 
के पानी के ऊपर अपना दबाव डालता रहता है । जब कभी जज 
ग्लास टूट जाए तो स्टीम की धार ग्लोब वाल्व पर पड़ती है। चित्र न० ६ 
यह नियम हैं कि धार के आगे न्यून-से न्‍्यून रोक ठहर सकती है । ग्लोब वाल्व 
की दो दिशाएँ होती हैं एक खोखली ओर बड़ी ओर दूसरी ठोस छोटी और 
गोल | धार के आगे छोटी ठोस तरफ घूम कर आ खड़ी होती है, ओर जब धार 
ठोस तरफ से टकराती है तो उसका वेग शान्‍्त पड़ ज्ञाता है और स्टीम काक के 
बंद करने में बाधक नहीं होता । 

प्रश्न ५१-कौन से करण ग्लास की आयु को कम करते 
रहते हैं ! 

उ त्त र-(१) ग्लास के सिरे स्टीम ओर पानी के साथ हर समय रहने 
से पतले पड़ जाते हैं ओर समय आता है कि वह स्टीम का प्रेशर न सहारने के 
कारण फट जाते हैं। इस लिए ग्लास को हर मास बदल देना चाहिए । 

(२) पैकिंग नट से स्टीम का थोड़ा-थोड़ा निकलते रहना ओर बिन्दु 
२ करके गिरते रहना ग्लास को काटता रहता है, ओर गर्म सरद करता 
रहता है, जिससे कि उसकी आयु कम हो जाती है । 

(३) यदि ग्लास ओर पेक्रिंग नट ( ?85तंगठ पा ) एक सीध में न 
हों तो टेढ़ा पेकिंग होने से ग्लास टूटते रहते हैं । 

(४) पेकिंग बहुत कठोर हो तो गर्म होकर फैलता है ओर ग्लास को 
तोड़ देता है 

(५) बायलर का पानी अधिक भर दिया गया द्वो तो भी ग्लास टूटने 
की संभावना है । से 

प्रझन ५२ -गेज ग्लास गुलत सतह केसे बता सकता हे ? 

उ त्त र--यदि किसी कारण से बायलर का ऊपर का छिंद्र बन्द हो 
जावे या जान बूक कर स्टीम काक बन्द्‌ कर दिया जाए तो पानी की सतह पर 
प्रेशर न होने से बायलर के भीतर का स्टीम प्रेशर पानी को दबाकर ग्लास के 
ऊपर तक पहुँचा देता है अर्थात्‌ यदि ग्लास में, कम पानी हो तो अधिक दिखाई 
देगा | देखने वाले को ऐसा प्रतीत होगा कि, पानी अधिक भय है । परन्तु जब 
पानी भरा हुआ दीखने पर भी लैड प्लग पिघल जायेंगे तब धोके का अनुमान 
होगा । | 
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प्रइन ५३-गेज ग्लास टेस्ट (7७७) करने की विधि क्‍या हे ! 

उ त्त र--गेज ग्लास टेस्ट करने का अभिप्राय है :-- 

(१) स्टीस काक का रास्ता ओर बायलर का छेद, (२) बाटर काक का 
रास्ता आर बायलर का छेद ओर (३) ब्लोथ काऋ का रास्ता इन सब क्रो दखना 
कि यह सब साफ़ हैं था नहीं | यदि साफ हों तो ग्लास कदापि धोका नहीं दे 
सकता यदि साफ़ न हों तो साफ़ करलेने चाहिएं, ताकि ग्लास किसी 'समय 
धोखा न दे ज्ञाए । 

स्टीम काक और वाटर काक को बन्द करदें ओर ढ्लो थ्र काक को 
खोलकर देखें कि बिना प्रशर पड़े पानी नीचे गिरता है अथवा नहीं । यदि पानी 
गिरे तो ब्लोथ काक का रास्ता साफ़ है। इसके पश्चात्‌ स्टीम काक बन्द रहने 
दें वाटर काक खोल दें ओर ब्लोथ काक खोलकर देखें कि पानी स्टीम सहित 
गिरता है अथवा नहीं । यदि गिरता है तो बायलर का छिद्र ओर रास्ता साफ़ 
है। इसके पश्चात्‌ वाटर काक़ बन्द करदें, स्टीम काक खोल दें, ब्लोध का 
खोलकर देखें यदि स्टीम निकलता हो तो वायलर के स्टीम का छेद ओर 
रास्ता साफ़ हैं। इसके पश्चात्‌ स्टीम ओर वाटर काक खोलऋर प।नी की सतह 
देख ले । 

इसके पश्चात्‌ दूसरा गेज ग्लास इसी प्रकार टेस्ट करें ओर दोनों ओर 
के ग्लासों की सतह की तुलना कर लें । 

.. प्रश्न ५४० गेज ग्लास में पानी किस सतह पर रखना चाहिए ! 

उ त्त र--पानी की सतह उस अवस्था पर निभर है जिस पर कि इन्जन 
काम कर रहा हो | यदि इन्जन नीचाई की ओर जा रहा हो तो पानी की सतह 
आधे ग्लास से कम होनी चाहिए क्योंकि ज्ब इनजञनन समतल स्थान पर जावेगा 
तो पानी की सतह ऊँची हो जायगी । इसी प्रकार यदि इन्जन ऊँचाई पर जा रहा 
हो तो पानी स्टीम काक के नट के बिल्कुल समीप रखना चाहिए, ताकि समतल् 
स्थान पर कम न हो जाए | साधारण ओर अच्छी स्थिति में समतल माग पर 
पानी स्टीम काक़ के नट के नीचे या तीन चोथाई ग्लास के बिल्कुल समीप 
होना चाहिए | पानी दृष्टि से ओमकल कदापि नहीं होने देना चाहिए, चाहे 
स्टीम काक नट के ऊपर होकर या वाटर काक के नट से नीचे होकर ओमल हो। 

प्रशन ५५-बायलर के गेज ग्लास के वाटर काक का छिद्र 
क्राउन प्लेट से कितना ऊपर होता हे अर्थात्‌ यदि वाटर काक के 
छिद्र से पानी चढ़ता दीखता हो तो क्राउन प्लेट पर कितना पानी 
होगा ! 
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हि 


उ त्त र-पुराने बायलरों में ऋाउन प्लेट समतल होती है ओर पानी 
का छिद्र १३ इंच के लग-भग ऊपर होता है, इसलिए १३ इन्च पानी प्लेट पर 
होता है । परन्तु वर्तमान बायलरों में क्राउन प्लेट ३३ फुट में एक फुट के हिसात 
से कुकी होती है, श्रर्थात्‌ पीछे की ओर से नीची ओर अगली ओर से ऊँची। 
ऐसे बायलरों में यदि पानी गेज्ञ ग्लास के निचले छिद्र के निक्रट हो तो 
क्राउन प्लेट की पिछली ओर १३ इन्च पानी अवश्य होगा परन्तु क्राऊन प्लेट 
के अगले भाग पर १३ इंच पानी नीचे होगा । इस अवस्था में वाटर काक के 
निचले नट से ऊपर पानी रखना चाहिए | 


प्रइन ५६- वतेमान बायलरों में क्राउन प्लेट को ढठवान 
अवस्था में लगाने की आवश्यकता क्‍यों पड़ी । 


उ त्त २-ढलवान प्लेट बाहिर से अच्छी प्रकार देखी भाली ज्ञा सकती 
है यदि कहीं से फटी हो या फटने के चिह्न हों, तो वह साफ देखे जा सकते हैं । 
दूसरे इस प्रकार से फायर बक्स की व्यू ब प्लेट बड़ी बन सकती है ओर 
अधिक नालियाँ लगाई जा सकती हे | तीसरे कम्बसशन चैम्बर (('0770प80४07 
(7977067) बड़ा बन सकता है (देखो प्रश्नोतर न० ७१ अध्याय इति) क्राइन 
प्लेट पर पानी भी नहीं ठहर सकता । 


इन ५७- गेज ग्लास की लम्बाई और मोटाई और गेज ग्लास 
प्रोटेक्टर (?7०७०:००) की लम्बाई और चौड़ाई पहले क्या थी और 
अब कया हे ? 

उ त्त र--नए और पुराने बायलरों में रटीम के छिद्र ओर पानी के 
छिद्र के बीच में तीन प्रकार की दूरी मिलती है | किसी बायलर सें यह दूरी १९ 
इच किसी में ५२ इन्च ओर किसी में १३३ इंच होनी है और उनमें ६४ इंच 
५०३ इन्च ओर २१३ इन्च लम्बे ग्लास लगाए जाते थे | यह ग्लास ६ इन्च मोटे 
होते हैं । प्रोटेबटर का साईज़ भी अला था अर्थात ६४६ इन्च ७ +६इन्च ओर पाई 
इंच लम्बाई में ओर २३ इन्च चोड़ाई में । परन्तु अब यह अन्तर दूर कर दिया 
गया है । नट बदल कर हर प्रकार के लिए ग्लास की लम्बाई ८ इन्च, मोटाई ६ 
इनन्‍्च और प्रोटेक्टर को लम्बाई ६४: इन्च ओर चोड़ाई रग्ू इन्च करदी गई है 
ताकि एक ही प्रकार के इलास ओर प्रौटक्‍्टर प्रयोग में लाये ज्ञा सके | 


प्रइन ५८- कलिंगर ग्लास ((॥72०7 29७७) की बनावट क्या है! 
उ त्त र- कलिगर ग्लास मे स्टीम काक ओर वाटर काक डियुरेन्स 
()०ए7877८6) ग्लास की प्रकार के ही होते हैं, परन्तु पकिंग नट ओर ग्लास 
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हि 


के स्थान पर एक पीतल का चौहोर खोखला लम्बा बरतन होता है जिस के एक 
ओर बड़ा मोटा शीशे का टुकड़ा होता है। यह गेज ग्लास दो काम आता है। 
एक बायलर का पाती दिखाता है और दूसरा अलग प्रोटेक्टर (7:0%0007) 
की आवश्यकता नहीं पड़ती । देखो चित्र न० ७। हे 


चित्र में न० ९ चोरस बरतन हे । 
न॑० २ ग्लास यह आधा इन्च मोटा टुकड़ा होता है । 
नं० ३ स्टीम काक जाँएट। बायलर के साथ वहाँ लगा है 
जहाँ बायलर का स्टीम का छिद्र है 
नं० 9 वाटर काक जाँएट । यह बायलर के पानी वाले 
छिट्र के ऊपर लगा है । क्‍ 
नं० ५ गेज कालम स्टीम काक | (ए0#प९68 (:0प्रताा 
७५६७७॥/१ (0०४) 
नं० ६ गेज् कालम वाटर काक | ("०प९०७ (:०पाा 
एए७४०७/ (००८४) 
न॑० ७ ब्लोथ काक । (-309 प्‌॥"०ाष्ट) (००४) 
नह ड़ न पाईप | (॥)7%/7) 276) 
नं० ६-१० वह भाग जहाँ स्टीम काक ओर वाटर काक 
लगे हैं अर्थात्‌ ऊपर नीचे वाला आम (2४77) चित्र नं० ७ 
नं० ९१ ग्लास और काक के बीच जोड़ । स्टरफिंग बक्स (5008 
305) 
नं० ११-१३ थम्ब स्क्रयू । (77४00 8९7/6ए) 
अश्न ५९- सेफूटी वबारव (8७/०७ए ए»४९०) बायलरूर को रक्षा 


करने वाला क्‍यों कहा गया है ? 

उ त्त र-बायलर की शक्ति एक विशेष प्रेशर (07088) पर टेस्ट 
की जाती है, ओर उसके पश्चात एक ऐसा प्रेशर निश्चित्‌ किया जाता है जिससे 
ऊपर ग्रेशर बढ़ाना मना होता है| स्टीम घड़ी पर लाल रंग की लकोर डालदी 
जाती है | इस प्रेशर को बायलर वर्किंग प्रेशर (50०7 १४०78 ?7688प:8) 
अर्थात्‌ बायलर के काम करने बाला प्रेशर कहते हैं। ध्यान न देने से ऐसा समय 
आरा सकता है, कि स्टीस का प्रेशर उस लाल चिह्न से ऊपर हो जाए और 
बायलर को हानि पहुँचाए। इसलिए बायलर की रक्षा के लिए सेफ़्टी वाल्ब 
लगा दिए हैं, ताकि जब निश्चित सीमा से प्रेशर बढ़े ओर इन्जन पर काम करने 
वालों का ध्यान उस ओर न हो, तो वह बढ़ा हुआ स्टीम अपने आप सेफ्टी 
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वाल्व के रास्ते बाहर निकल जाए, ओर जूंडी यह प्रेशर निश्चित सीमा के समान 
हो, या कम हो जाए, सेफ़टी वाल्व स्टीम निकालना बन्द करदे । इसी विशेषता 
के कारण सेफ़टी वाल्व को बायलरकी रक्षा करने वाला माना गया है | 


प्रशन ६० सेफूटी वास्व निश्चित सीमा से वढ़ा हुआ ग्रेशर 
बाहर केसे निकाल देता हे ? 

उ न्त र-देखो चित्र नं० ८। 
चित्र में बहुत पुराना सेफटी वाल्व 
दिखाया गया है, ज्ञो बनावट में 
बिलकुल सादा है जिसके सम्बन्ध में 
कहा जा सकता है कि इस से अच्छा 
सेफरी वाल्व अभी तक नहीं बना। 
नं० ९ बायलर की रूफ प्लेट( रि00ण 
7]90७ ) है, ज्ञिस पर सेफटी वाल्व 
लगाया जाता है । 

नं० २ एक पाइप हे । 

नं० ३ एक स्टीम टाइट (80०970 729) पिस्टन (25609) है जिस 
पर रिंग (782) लगे हैं और जो बायलर का स्टीस बाहिर नहीं जाने देते । 

नं०४ पिस्टन राड (8809 ०0०) है जो पिस्टन के साथ लगा है ! 

नं० ५ बोम है । 

लं० ६ पाइप के एक ओर एगज़ा -टपाईप (85४॥808४ 28) ज्ञगाया है। 

कल्पना करो, कि पिस्टन का क्षेत्र ७ व इंच है ओर बायलर के काम 
करने वाला प्रेशर १८० पौंड | चब बायलर में १८० परोंड प्रशर का स्टीम होगा, 
तो पिस्टन के नीचे १८० »८ 9७--७२० पॉंड स्टीम का प्रेशर पढ़ेगा । यदि बाझ 
नं० ५ भी ७२० पोंड हो तो दोनों भार समान रहेंगे। अब यह समम लो कि 
नीचे का प्रशर ९८० पॉंड प्रति बे इंच की अपेक्षा १८१ पोंड प्रति वर्ग इंच हो 
गया लो पिस्टन के नीचे का प्रशर १८१ ३८ ४७ ७२४ पोंड हो ज्ञायगा । ऊपर 
का भार चूँकि ७२० पौंड है और नीचे का ७२४ पौंड इसलिए पिस्टन ४ पॉंड 
के अन्तर से उठ खड़ा होगा ओर सिरे पर पहुँच जायगा। क्योंकि एगज़ास्ट 
पाइप नं० ६ रास्ते में है। वहाँ से स्टीम प्रथक होता आरम्म हो जायगा ओर 
प्रथर होता रहेगा जब तक कि नीचे का प्रशर ७२४ से ७१६ पर नहीं आ 
जाता । 

जैसा कि ऊपर वर्णन किया गया है | यह वल्व बहुत ही अच्छा था; 
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परन्तु एक दोष के कारण इसका प्रयोग बन्द कर दिया गया है । 

दोष यह था, कि जिसका जी चाहे भार के ऊपर भार रखकर भार को बढ़ा दे 
ओर बायलर की रक्षा में बाधक हो | भार के स्थान पर रूप ग॒ का प्रयोग किया 
गया और एक नया सेफ्टी वाल्व तेयार किया गया जिसका नाम रैम्ज़ बोटम 
([३७778 300007) सेफ़टी वाल्व रखा गया। 


प्रझन ६१- रेभ्ज बौटम (8803 000०72 सैफूटी वौल्व की 
बनावट क्‍या हे ! 





चित्र नं० ६ 

उत्त र-देखो चित्र नं० ५। चित्र में एक बायलर की प्लेट पर सेफ़टी 
बाल्व लगा है। नं० १ दो पिल्लर (शा॥0) हैं जो कि वास्तव में दो पाइप हैं। 

नं० २ बाल्व हैं जो पिल्लर के ऊपर की सीट पर बैठे हैं । 

नं० ३ लीवर ((!0५(«!) है । लीवर के बीच में एक छिद्र है। त्रिज्ञ 
(8798०) नं० ४ के बीच एक काबला नं० ५ हैं जिसमें भो एक छिंद्र है। दोनों 
छिट्रों के बीच एक स्प्र'|ग (59777£) नं० ६ है । सप्नग का जितना भार रखना 
आवश्यक हो, उतना ही ब्रिज पर लगे हुए काबले के नट नं० ७ को कस देते 
हें । स्पृग के भीतर नं० एक सेफटी लिक्र (89(0०४ए ॥7002) है जो स्प्रग के 
टूटने पर वाल्व को जड़ जाने से बचाती है। कल्पना करो क्रि प्रति वाल्व का 
क्षेत्र ३ वर्ग इंच है। दोनों का & वे इंच हुआ । यदि बायलर के अन्दर का 
प्रेशर १८० पोंड निश्चित हो तो स्प्रग का बोझ १८०३८ ६- १०८० पॉंड 
रखना पड़ेगा ताकि ज्यों ही नीचे का प्रेशर १०८१ पॉंड हो जावे, वाल्व खुल 
जाव ओर अधिक प्रेशर बाहर निकल जावे । 


बायलर री 


प्रशन ६१- रैम्ज बौटम सेफूटी वाल्व अच्छा क्‍यों नहीं माना 
गया ; 

उ त्त र-वास्तव में रम्ज़ बोटम बनाने वाने में तो कोई दोष नहीं है। 
दोष है तो स्प्ृग में। स्प्रग भार के रूप में प्रयोग नहीं किया जा सकता ओर 
जब एप्'ग भार के रूप में प्रयोग किया ज्ञाता है तो उसका बोझ वास्तविकता से 
बढ़ जाता है | उदाहरणतया १०८० पोंड का स्प्रग ही लेलो । जब स्टीम 
का प्रेशर १०८० पौंड से अधिक हो जावे तो आवश्यक है कि ,जब, वाल्व अपने 
स्थान से उठेंगे तो स्प्रंग खींचा जायगा ओर स्पूंग का खींचा जाना उसका 
बोझ बढाना होगा । हिसाब लगाया गया है कि यदि ऐसा स्प्र॒ग *४ इंच खींचा 
ज्ञावे, या दबा कर छोटा किया जावे तो: उसका भार १०० पोंड के समीप बढ़ 
ज्ञायगा अर्थात्‌ अपने आप ही १०८० पॉंड की अपेक्षा ११८० पौंड हो जायगा। 
इसके अतिरिक्त नीचे का प्रशर ज्ञो कठिनता से --६ पॉंड बढ़ा होगा, १०० पॉंड 
की अपेक्षा प्रभाव में कम रहेगा। यह परिणाम होगा कि जब वाल्व नीचे होगा 
तब स्टीम का प्रशर अधिक होगा ओर जब वाल्व उठेगा तो सूप्ृंग का भार 
अधिक होगा । यह खिंचा खिच स्थापित रहेगी । कभी वाल्व खुलेगा कभी बन्द 
होगा । परिणाम यह होगा कि बायल्र का अधिक प्रेशर स्वतन्त्रता से न निकलने 
के कारण बायलर में इकट्ठा होता जायगा ओर बायलर को हानि पहुँचा देगा । 

इन ६२- रासपौप (8058 7०७) सेफटी वाल्व की बनावट 
क्या हे? 
उ त्त र-- देखो चित्र नं? १०.। यह 
वाल्व बायलर की प्लेट पर लगा होता है । 
नं० १ पाईप के रूप का रास्ता है जिस पर 
नं० २ एक वाल्व है । यह विशेष रूप का 
बना है । इसको सीधा रखने के लिए नीचे 
एक लम्बा गोल दुकड़ा नं० ३ लगा है। 
बाल्व के भीतर की ओर एक सीटिंग 
(8०७४7४) है, ओर वाल्व के बाहर की 
ओर एक (7/7) है । लिप ओर अन्दर . 
की सीटिंग के बीच गोलाई में छोटे-छोटे < हे / | 
छिद्र हैं । 

नं० ४ एक बतेन है जिसमें स्पृंग दा 

ओर वाल्व सम्भौले गए हैं । चित्र नं? १० 
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नं० ५ स्पंग है ज्ञो वाल्व पर भार डालता है। 

* न० ६ एडजस्टिंग नट (509]प४४४४ट रेप) आर चैक नट ( एल: 
५७४) है जो स्पृंग का बोक बढ़ाने या घटाने के लिए कसा जाता है, था ढीला 
किया जाता है । 

नं० ७ स्पिन्डल (80/740) - स्प्र'ग उसके ऊपर पड़ा रहता है, ओर 
स्पंग का बोझ स्पिन्डल के रास्ते बाल्व पर पड़ता है । 

नं० ८ एक टोपी है, जो बतेन के ऊपर रक्खी रहती है । इस टोपी के 
चारों ओर एक कटाई सी है | वायलर से बाहर निकलने वाला स्टीम पहले 
टोपी के नीचे आता है । उसको ऊपर उठाते के पश्चात्‌ काटे हुए स्थान से हा 
कर बाहर निकलना आरम्भ होता है । इस टोपी के ऊपर वाली प्लेट में छः: 
अथवा सात छिद्र भी निकले हुए हैं । 

नं० ६ एक छिद्र वाली प्लेट है। जो टोपी के ऊपर पड़ी रहती है । इस 
प्लेट के कारण टोपी के जितने छिद्र खोलने को आवर्यकता हो उतने ही खोले 
जा सकते हैं। 

न० १० नट ओर काटर है जो स्पिन्डल के ऊपर चढ़ाया जाता है। नट 
ओर टोपी के बीच +६ इंच की दूरी रखते हैं । 

प्रश्न ६३- रास पौप सेफटी बाद्व, रेम्जु बौटम सेफ्टी वादव 
से किस अवस्था में अच्छा हे ? 

उ त्त र-रास पोप में वह दोष नहीं है, जो रैम्ज़ बोटम में है अर्थात्‌ स्प्र ग 
के बढ़े हुए भार का वाल्व पर कोई प्रभाव नहीं पड़ता ओर वई रैम्ज़ बोटम की 
तरह खुलता ओर बन्द नहीं होता किन्तु एक दम खुलकर अधिक्र स्टीम को 
बाहर निकाल देता है ओर बायलर का प्रेशर ३ पॉड प्रति बगे इंच से लेकर ५ 
पॉंड प्रति बगे इंच तक कम कर देता है । 

(२) यह क्षेत्र में छोटा है, ओर बड़े बायलरों पर लगाया जा सकता है । 

(३) इसका स्पूंग दबने वाला है, रेम्ज़ बोटभ में सप्रंग खुलने वाला है। 

(४) इसका बाल्व सीधा चलता है। स्पिन्डल सीधा उठता है, स्प्रृंग सीधा 
चलता है, इसज्ञिए इसमें रैम्ज़ बोटम की तरह लीवर अर्थात्‌ (0५५४ (७४) लगाने 
की आवश्यकता नहीं होती । रैम्ज़् बोटम में वाल्व प्रायः टेढ़े हो जाते हैं क्योंकि 
वाल्व या स्परंग को सीधा चलाने के लिए कोई डपाय नहीं । 

(५) बायत्नर में यदि स्टीम हो तो स्टीम का प्रशर कम करके यह सेफ़टी 
वाल्त्र एडकट हो सकता है परन्तु यदि रैम्ज बोटम सेफ वाल्व एडजस्ट 


बायत्षर र्छ 


(4१]०३४४) करना हो, तो बायज्ञर की आग गिराकर उसे ठन्‍्डा करना पड़ेगा । 
एडज्नस्ट करने के पश्चात फिर स्टीम पेदा करना होगा। ऐसा बार-बार 
करता पड़ेगा । 

प्रइन ६७- रास पोप सेफटी वाल्व के काम करने का क्या ढंग 
है अर्थात यह स्टीम को तत्काल केसे निकाल देता है । इस पर 
स्व ग॒ के बढ़े हुए ग्रेशर का प्रभाव क्यों नहीं होता ! 

उ त्त २--रास पोप वाल्व का रूप जैसा कि प्रश्नोतर नं० ६१ में वन 
किया गया है एक विशेष प्रकार का है, अर्थात्‌ इसके भीतर की ओर एक 
सीटिंग है ओर बाहिर के घेरे में एक लिप है। स्पृंग का बोक अन्दर की सीटिंग 
के क्षेत्र के हिसाब से निश्चित जिया जाता है, परन्तु जब वाल्व उठता है तो दो 
काम एक ही समय में होते हैं । एक यह कि एट्वंग का भार बढ़ जता है, दूसरा 
यह कि वाल्व के भीतर का क्षेत्र बायज्ञर के स्टीम के सनन्‍्मुख हो जाता है। 
लिप के अन्दर का क्षेत्र इतना अधिक होता है कि उस पर प्रभाव डालने 
वाला प्रेशर स्पृंग के भार से अत्यधिक हो ज्ञाता है ओर वाल्व खुलकर अधिक 
प्रेशर बाहर निकाल देता है । 

निम्न्न लग्वित उदाहरण इस पर अच्छी प्रकार प्रकाश डाल देगा | कल्पना 
करो कि वाल्त्र के भीतर की सीटिंग का क्षेत्र फल्षज" ३ वर्ग इंच | बाल्व के लिप 
के अन्दर का चषेत्र फल--४ वर्ग इंच | बायलर का निश्त्‌ प्रेशर ८ १८० पोंड 
प्रति वर्ग इंच | स्परिंग का निश्चित भार -- १८० २८ ३-४५४० पोंड | यदि स्टीम 
प्रशर १८१ पड प्रति बर्ग इंच हो ज्ञावे तो वाल्व के नीचे का प्रशर १८९ *८ ३ < 
५०३ पोंड होगा। इस लिए वाल्व उठ जायगा । उठने के पश्चात ओर +ह इंच 
दुबने पर स्पूंग का भार बढ़ जायगा | लग-भग ६० पॉड बड़ेगा। स्प्रृंग का बोझ 
दबने के परचात्‌ -- ५४७० +६०- ६०० पोंड । लिप के भीतर स्टीम का प्रेशर ८ 
१८१ २ ४--७२४ पोंड अर्थात्‌ ७५२७ - ६०० ८ १२४ पॉड का अधिक ग्रशर वाल्व 
को तत्काल उठा देगा और ६ इंच के समीप वाल्व ऊँचा होकर स्टीम को 
तुरंत निकाल देगा रु 

प्रश्न ६५-कप और छिद्र वाली प्लेट का क्‍या लाभ है? 

उ त्त र--जब वाल्व प्रथम बार अपनी सीटिंग से उठता है तो थोड़ा सा 
अधिक प्रेशर वाला स्टीम वाल्व के छिद्रों के रास्ते बाहर निकलना प्रारम्भ कर 
देता है। यह निकलता हुआ स्टीम टोपी के नीचे ज्ञाकर टोपी को ऊपर उठा 
देता है ओर स्पिन्डल के नट पर नीचे से भार पड़ता है। यह भार बायलर के 
प्रेशर के साथ मिलकर वाल्व को ऊपर उठा देता है ओर सरूप्ंग का अधिक भार 
अपना प्रभाव खो वेठता है। कैप (0०७) का दूसरा ल्ञाभ यह है, कि टोपी 
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(0७.0) के नीचे स्टीम होने से स्टीम निकल जाने पर वाल्व तत्काल सीटिंग 
पर नहीं आ बैठता किन्तु धीरे २ बैठता है | छिंद्र वाली प्लेट वाल्व के ऊपर 
जाने ओर नीचे आने का समय निश्चित्‌ करती है । यदि छिद्र अधिक खोले 
जावें तो वाल्व देर से खुलेगा ओर तत्काल बन्द्‌ हो जाएगा क्योंकि प्रथक 
होने वाला स्टीम टोपी के नीचे कम प्रशर डालेगा । यदि सब छिंद्र बन्द कर 
दिए जायें तो टोपी के नीचे प्रेशर अधिक होने से वाल्व तत्काल खुलेगा ओर देर 
से बन्द होगा। छिद्र के घटाने बढ़ाने से इच्छानुसार समय की सीमा निश्चित 
की जा सकती है । 
प्रश्न ६६- सेफटी वाल्व का क्षेत्र कितना होना चाहिए और 


कितने सेफटी वार्ब बायलर पर लगाने चाहिए! १ 

उ त्त र-सेफ़टी वाल्व का क्षेत्र ओर उनको संख्या इस बात पर निर्भर 
है कि बायलर एक मिनट में कितना स्टीम पेदा कर सकता है। सेफ़टी वाल्व से 
स्टीस निकलने का रास्ता इतना बड़ा या इतना अधिक अवश्य होना चाहिए कि 
जितना स्टीम वह एक मिनट में पंदा करे उतना ही सेफ़टी वाल्व के रास्ते एक 
मिनट में निकाल दे ताकि अधिक प्रशर एकत्र ना हो सके । बायलर एक 
मिनट में कितना स्‍्टीम पेदा कर सकता है, इसका हिसाब लगाने के लिए देखो, 
प्रश्नोतर नं० १४६ प्रथम अध्याय । 

प्रश्न ६७-काक बने (0००८ एछणघा७) सेफ़टी वाद्य और रास 


पोप सेफ़टी वाल्व में क्या अन्तर हे | काक बने कहां लगाया जाता 
हे! क्‍ 
उत्त र-देखो चित्र न० १९ यह वाल्व स्टीम कोच (9[6977] 008८॥ ) 
पर तगे होते हैं। क्षेत्र के बहुत छोटे होते 
हैं । यह रास पोप के नियम पर काम करते 
हैं। अर्थात्‌ स्प्रग अजस्ट करने के लिए 
छोटे क्षेत्र की सीटिंग होती है, ओर स्॒ंग 
के बढ़े हुए भार का बोझ सम्भालने के लिए 
बढ़े क्षेत्र की सीटिंग । अन्तर केवल इतना है 
कि रास पोप के समान एक वाल्व में दो 
सीटिंग होने की अपेक्षा छोटी सीटिंग का 
वाल्व न० १ नीचे लगा है और बडी सीटिंग 
का वाल्व न० २ ऊपर लगा है। दूसरे केप जीकड:.:-:2 
ओर छिद्र वाली प्लेट नहीं लगाई गई । चित्र नं० ९१ 
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प्रश्न ६८“ नाथन (७४४००) सेफ़्टी वात्व कहां लगे होते 
हैं उनकी बनावट केसी है ! 

उ त्त र-देखो जिन्र न० १२। इसका 
वाल्व भी रास पोप के समान कास करता है। 
यह वाल्व एमैरीकन बायलर (८, ५४. 9.) पर 
लगे हुए हैं, इसमें काक बने के समान टोपी ओर 
छिद्र वाली प्लेट नहीं लगाई गई । बालव की 
बनावट में थोडा अन्दर है । भीतर की सीटिंग 
ओर बाहर के लिप के स्थान में वाल्व की 
बड़ी चपटी सीटिंग होती है। जब वाल्व सीटिंग 
पर बैठा होता है, तो छोटे क्षेत्र का भाग स्टीम 
के सामने होता है । जब वाल्व सीटिंग से उठता है, 
तो सारा वाल्व स्टीस के सामने होकर नीचे का चित्र नं० १२ 
प्रेशर बढ़ा देता है । दूसरा बड़ा अन्तर यह है, 
कि स्टीम सेफूटी वाल्व के बतेन के छिद्रों से न निकलकर सेफूटी वाल्ब के चारों 
ओर बने हुए रास्ता नं० १ से बाहर निकलता है। जिससे कि सेफ़टी वाल्व का 
स्पृंग जंग वाला नहीं हो सकता । 


चर ऊे ओ 

प्रझन ६०९-इन्ज क्टर बायलर की रक्षा केस करता हे ? 

उ त्त र--इन्जैक्टर ही है, जिसके द्वारा बायलर में पानी भर सकते हे 
स्‍्टीम ले सकते हैं, और प्लेटों पर पानी रख सकते हैं, ताकि किसी समय प्लेटें 
जल न जायें | इन्जैक्टर की बनावट ओर विशेष विवरण के लिए देखो अध्याय 
तीसरा । 
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कक हर व ह 
बायलर में लगी हुईं अन्य वस्तुएं 
;श्न ७०-आर्च ट्यूब (87० ४०७०) कहां लगी होती है और 
क्‍यों लगाई जाती हे ! 

उ त्त र-आर्चा ट्यूब अन्दर के फ़ायर बकस की पिछली प्लेट और 
व्यूब प्लेट के निचले भाग के बीच लगाई जाती हैं इनमें पानी भरा रहता है । 
इनके तीन लाभ हैं-- 

(१) पानी जलाने का रास्ता बढ़ाना । 

(२) पानी की लहरों को स्वतन्त्रता से चक्र देना । 

(३) डाट को सम्भाले रखना । देखो चित्र नं० * न० २६ । 


३० लोको गाइड 


प्रश्न 9७१--डाट (88०८ ७7०) कहां लगाई जाती है और 
उसके क्‍या लाभ है ! 

उ त्त र--डाट फ़ायर बक्षस में व्यूब प्लेट के नीचे ओर आधे रूप 
में लगाई जाती है। देखो चित्र नं० २ नं? ३० | डाट के लाभ यह हैं 

(१) दरवाज़े के रास्ते जाने वाली ठन्डी हवा को अपने नीचे ले लेना 
ओर उसको गम करके फिर नालियों पर जाने देना । 

(२) आग की गरमी ओर ज्वाला को सीधा नालियों में जाने देने की 
अपेक्षा एक लम्बा रास्ता निश्चित्‌ करना ताकि हवा और आग अच्छी प्रकार 
मिल सकें ओर पीछे व ऊपर वाली प्लेटों पर गर्मी पहुँच सके । 

(३) आग ठन्डी हो ज्ञाने पर या गिर ज्ञाने पर फ़ायर बक्स का तापक्रम 
स्थिर रखना ! 

(४) नालियों के सिरे को ज्वाला से बचाना ताकि जल न जाए या उन 
पर घोंसले की आकार के ढेर ञम न ज्ञाएं । 

(५) न जले कोयले के कण को दरवाज़े के रास्ते आने वाली हवा 
की सहायता से दूसरी बार जलाने वाली गर्मी का काम देना ओर नष्ट होने 
वाले कोयले से लाभ उठाना | विशेष विवरण के लिए देखो अध्याय दूसरा 
प्रश्नोतर न० १५ | 

प्रदने ७२० कम्बसशन चेग्बर (0०7फ्प्रशतंणा ()9॥77068॥') 
किसे कहते हैं ? 

उत्त र-पुराने बायलरों में स्यूब प्लेट सीधी खड़ी होती थी 

रन्तु आजकल के वायलरों में स्यूब प्लेट का अत्यधिक भाग बेरल् 
(8७77९) के भीतर चला गया है देखो चित्र नं० २। यह्‌ फ़ायर बक््स का 
बढ़ा हुआ भाग कम्बसशन्‌ चैम्बर कहलाता है। यह भाग इसलिए लगाया गया 
है, कि अधिक समय तक अनजला कोयला, जलाने वाली गर्मी ओर हवा 
आपस में मिलकर रहें ताकि नालीयों में कोयला नष्ट होने से पहले अच्छी प्रकार 
जल सके । विशेष विवरण के लिए देखो प्रश्नोतर नं० २५ । 


प्रश्न ७३-फायर ग्रेट (07० ५7७६०) किस ग्रकार का होना 


चाहए ९ 
उ त्त र-देखो चित्र नं० २ नं? ८। 
राने बायलरों में ग्रेट पतली व चपटी बार (2&/3) से तैयार किया होता 
था । अब राकिंग प्रेट (8०० ८४४ ७7७७०) लगे हैं, जो स्टीम या हाथ के ज़ोर 
से एक शाफ़्ट पर घूम सकते हैं | जब आग भारी हो तो राख को गिरा देने के 


बायलर ३१ 


काम आते हैं । इनके हिलाने से आग भी गिराई जा सकती है। फ़ायर ग्रेट का 
अगला भाग (70०9 ?]206) कहाता है। इसका राकिग ग्रेट (+०८०पं।ए 
(+7'&08) से कोई सम्बन्ध नहीं होता । यह आगे की आग गिराने के लिए होता 
है । राकिंग ग्रेट में छिद्रों को दूरी के विषय के निमित्त देखो भाग दूसरा प्रश्नोन्‍तर 
नें० ३३। 


प्रइन ७४-आशपान (७50 780) किस छिए लगा है? 

उ त्त र- आशपान फ़ायर ग्रेट से ग्रिने बाली राख और आग को इकट्ठा 
करने के लिए होता है। आशपान में इकट्टी की गई राग्य को नीचे गिराने का 
प्रबन्ध भी किया गया है । अर्थात्‌ सलाईडिंग डेम्पर (8॥0778 ॥09777०/) 
ओर होपर डैम्पर ([7 0].007" 42&70]0०" ) लगाए गए हैं। सलाईडिंग डैम्पर 
आगे पीछे चलने वाल दरवाज़े का सा होता है ओर होपर डेम्पर साधारण 
किवाड़ का सा होता है । 


इस के अतिरिक्त आश्पान में बाहर क्री हवा पहुंचाने का भी प्रबन्ध 
किया गया है । और इस हवा को आगे ओर पीछे लगे हुए डम्परों (॥080- 
90978) से आवश्यकता अनुसार घटा बढ़ा सकते हैं | वर्तमान समय के इन्जनों में 
डेम्पर आगे ओर पींछे लगाने की अपेज्ञा दोनों ओर लगा दिए जाते हैं, ताकि 
सामने की तीबे हवा निश्चित्‌ सीमा से अधिक न जाने पाए । हवा की सीमा के 
लिए देखो प्रश्नोतर नं० २० अध्याय दूसरा | 


प्रशन ७५० ब्लो आफ काक (809 0/# (००७) कहाँ लगा 
होता हे और किस काम आता है ? 


उत्त र- ढलो आफ़ काक साधारणतः बायलर में दो स्थानों पर लगे 
होते हैं। एक धोट प्लेट (7770७ ?9/०) के उपर ओर दूसरे बैरल के नीचे । 
बायलर में जो पानी प्रयोग डिया जाता है, उनमें कई पानी हलके होते हैं ओर 
के भारी । जब पानी जलकर स्टीस बन जाता है, तो पानी के अन्दर मिली 

ढ बे रे हे कक हक हे 

धातुएं बयलर की सतह पर बेठ जातीं हैं ओर कई दोष पेद्ा करती हैं। 
विशेष विवरण के लिए देखो भाग पहला प्रश्नोत्तर नं० १५८ से नं० ९१६३ तक । 
इन गन्दी धातुओं को रास्ते से दूर करने के लिए ब्ली आफ काक लगाए 
गए हैं। प्लेट पर लगा हुआ ब्लो आफ़ काक फ़ायर बकस की तह अर्थात्‌ 
फौन्डेशन रिंग (#'0पघाप॑&४०9 'झैंपट्ट) पर बेठा हुआ मैल निकालता है ओर 
बेरल के नीचे लगा हुआ ब्तो आफ़ काक बेरल की तह पर बेठी हुई गरदगी 
निकालता है : 


३२ ल्ोको गाइड 


प्रश्न ७६३-ब्लो आफ काक कितनी प्राकर के हैं ! 

उत्त र-तीन प्रकार के प्रयोग में लाये जाते थे, परन्तु अब दो प्रकार 
के प्रयोग किए जाते हैं। पुराना जो साधारण पानी वाली टूटनी की तरह होता 
है, जिसको पलग टाईप (20४ 77७०) कहते हैं अब प्रयोग नहीं किया जाता 
क्योंकि जब इसमें भी मेल जम जावे तो खुल नहीं सकता बल्कि अधिकतर टूट 
जाता है। दो प्रकार के काक जो अब प्रयोग किए जाते हैं उनके नाम यह हैं । 

(१) ऐेत्ररिट टाइप (0 ०77४६ 4'ए9]06) ह 

(२) ऐवर लासटिंग टाईप (7िए०' [,088772 "ए]0) 

प्रशन ७9-एवरिट टाईप को वनावट क्या है ? 

उ त्त र-देखो चित्र नं० १३। 

नं० १ एक घूमने वाला वाल्व है, जो बायलर से पानी निकलने वाले मार्ग 
नं० २ के ऊपर लगा है | नं०३ एक : : काका 
स्पिण्डल (8[/70]6 ) है। सपिडंल पर 
क्रेंक ओर राड लगे होते हैं, जिनके 
खींचने पर वाल्व अपने स्थान से घूम 
ज्ञाता है, वायल्र का पानी राष्ता नं० ४ 
से होता हुआ बलो आफ पाईप नं० ५ 
द्वारा बाहर निकल जाता है । 

प्रदन ७८“ ऐवर कासटिंग ह्णि। ह, 
टाईप (007७० ,08४7४2 79०) बढी चित्र न॑० १३ 
आफ़ काक की बनावट क्‍या हे! 

उ त्त र-देखो चित्र नं० १४ | इसकी रूप रेखा लग भग ऐवरिट टाईप 
की तरह है। अन्तर केवल (निवशइकातादाा 
इतना है कि बायलर के रास्ते 
को ढकने वाला अलग वाल्व 
नं० १ है, ओर निकास के 
रास्ते को ढकने वाला अलग 
वाल्व नं० २ है। यह दोनों 
वाल्व एक स्पृग न० ३ के 
द्वारा एक दूसरे को दूर धके- 
लते हैं ओर सीटिंग पर दबकर 
बेठते हैं । दोनों एक साथ 7:57 
अपने स्थान से घूमते हैं । चित्र न॑० २४ 








बायलर ३३ 


प्रश्न ७६-बलो आफ्‌ काक को प्रयोग में लाने की क्या विधि 
हे? 


उत्त र--बायलर का पानी गेज ग्लास के ऊपर वाले नट के बराबर 
कर लेना चाहिए। स्टीम प्रशर बढ़ाकर सेफ़टी बाल्त्र के प्रशर से कुछ कम कर 
लेना चाहिए । इप्ते पश्वात्‌ बलो आफ थोड़ी देर खोलकर बन्द कर देना चाहिए। 
फिर आधा मिनट बलो आफ़ खोलना ओर आधा मिनट बन्द्‌ करना चाहिए। 
खोलने पर बायलर का मैला बाहिर निकल ज्ञायगा ओर बन्द करने पर आस 
पास का मैला बलो आफ़ के मुँह पर, सतह बराबर करने के लिए, आ जावेगा । 


दूसरी बार खोलने पर वह बाहिर निकल जायगा । 
प्रश्न ८० स्कम काक (8०7०० 0००४) कहां और क्‍यों लगाया 


गया हे ? 

उ त्त र-स्कम काक गेन्न ग्लास के समीप ओर नीचे वाले नट से दो 
इंच ऊपर फ़ट प्लेट (7005 7?]96) पर लगा रहता है । बायलर के प्लेट में छिद्र 
निकाल कर वहाँ पर काक ओर पानी निकालने वाला पाईप' लगा देते हैं 
भाग वाली मैल पानी की डपर वाली सतह पर जम ज्ञाती हैं ओर ब्लो आफ़ 
खोलने से बाहिर नहीं निकल सकती, ऐसी मैल को निकालने के लिए स्कम 
काक की आवश्यकता पड़ती है । 


प्रश्न ८१८ स्कम काक का प्रयोग केसे करना चाहिए १ 

उ त्त र-स्कम काक को खोलने से पहले बायलर का पानी, स्क्रम 
काक के लिद्र के बराबर कर लेना चाहिए | यह काक गेज्ञ ग्लास के समीप 
इसलिए लगाया गया है, कि काक के बराबर पानी रखने में सुविधा हो। 
इसके पश्चात्‌ स्कम काक खोलकर बायलर के पानी की सतह के ऊपर का मेल 
निकाल देना चाहिए । यह मैल क्या हानी पहुँचाता है, इसके लिए देखो 
प्रश्नोन्तर नं० १५८ अध्याय पहला । 


प्रश्न ८२-मेनी फ़ोल्ड (४७7०१) कहां लगा रहता हे 


और क्या काम आता हे 

उत्त र-सिलन्डर के अतिरिक्त कई ओर स्थानों पर भी स्टीम का प्रयोग 
करना पड़ता है| उदाहरणत: इन्जैक्टर में, पम्प में, वैकक्‍्यम तैयारू करने के लिए 
आदि । पुराने बायलरों में यह स्टीम डोम से लिया जाता था, परन्तु यह विधि 
सफल न हुई क्योंकि पाईप खारे पानी से खाए जाते थे, ओर फट जाते थे, पाईपों 
के जाएल्ट सदा ख़राब ही रहा करते थे । इस कष्ट: से बचने के लिए फ़ायर 
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बक्स के ठीक सिरे पर. बायत्नर से सटीम प्राप्त करने के लिए, थोड़ा #ँचा एक 
बक्स के आकार का बर्तन लगा दिया गया है, जिसको मैनी फ़ोलड कहते हैं । 
सिलन्डर के अतिरिक्त दूसरी सब आवश्यकताओं का स्टीम इस मैनी फ़ोल्ड 
से लिया ज्ञाता है। सत्र पाईपों के जोड़ बाहिर हैं ओर प्रति पाईप के स्टीम को 
कन्ट्रोल करने वाला काक, पाईप और मैनी फ़ोल्ट के बीच लगा है ओर काक 
को खोलने और बन्द करने वाले हैन्डल या पय्ये फ़ठ बोर्ड पर बढ़े रहते हैं । 


प्रश्न ८३-माउथ पीस रिंग (४००७ 7००० छणष्ट) कहां और 
क्यों लगा हे ? 

उ त्त र- यह रिंग कोयला डालने वाले दरवाज़े के छिद्र पर पड़ा रहता है। 
यदि यह रिंग न लगा हो तो अन्दर के फ़ायर बकस ओर बाहिर के फ़ायर बक्स 
के बीच जो जोड़ लगा है वह्‌ कोयला, पानी, गर्मी, सर्दी के बरलते हुई प्रभाव से 
स्थिर न रह सकेगा इसलिए इस स्थान को ढकना अत्यन्त आवश्यक है । 


प्रश्न ८४-टय ब (४७०७) क्यों छूगाई गई हैं ? 

उत्त र-स्थब लगाने के दो लाभ हैं। एक फ़ायर बक्स की गैस, घुआ 
ओर अनजला कोयला बाहिर निकालना । दूसरा फ़ायर बक्स से बची हुई 
आग ओर गर्मो से पानी जलाना ओर स्टीस बनाने का काम लेना। विशेष विवरण 
के लिए देखो प्रश्नोन्तर नं० १४४ नं० १४७ अध्याय इति । 


प्रशश ८५- टय ब कितनी प्रकार कीं होती हें 

उ त्त र-दो प्रकार की-एक छोटी जिनको स्मोक स्यूत्र कहते है, ओर 
दूसरी बढ़ी जिनको फ़ल्यू व्यूत्र (7]०४) कहा जाता है । छोटी व्यूत्र साधारणत 
दो इंच से सवा दो इंच व्यास की होती हैं । फ़ल्यू व्यूब ४ इंच व्यास से लेकर 
५३ इंच व्यास तक होती हैं। 


प्रशशन ८६-टय ब कितनी लम्बी होनी चाहिए क्‍ 

उ त्त र- ट्यूब अपने व्यास से ८० या १०० गुना लम्बी होनो चाहिए 
दूसरे शब्रों में जितना लम्बा बेरल हो अर्थात्‌ ज्ञितनी लम्बी स्यत्र हो उसका 

मोक व्यू ब का व्यास होना चाहिए । 

उदाहरण - १८० इंच लम्बा बेरल हो तो २ इंच व्यास की स्मोक झ्य तब 
उचित होगी 

प्रश्न ८७-टय ब की संख्या कितनी होनी चाहिए 

उ त्त र--नियम यह है कि फ़ायर बक्स का घुआँ ओर गैस एक विशेष 
अनुमान से निकालना चाहिए, अर्थात्‌ गैस निकलने का रास्ता फ़ायर ग्रेट के 


.बायलर ३५ 


क्षेत्र का कम से कम £ प्रतिशत ओर अधिक-से-अधिक १३ प्रतिशत हो 
ओसत १० प्रतिशत। कल्पना करो कि ए+ बायलर का फ़ायर ग्रेट ३० वर्ग फ़ट है 
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तो गैस निकलने काक्षेत्र “३ वर्ग फ़ूट होना चाहिए अर्थात्‌ ३ ५८ १०४ 


-४३२वर्ग इंच | यदि एक ट्यू ब २इंच आ्यास की लगानी हो तो स्य व के मुँद 


हर ९ र्‌ घर ञ्े हि ;। | रा] हर 
का क्षेत्र “7 न पु वर्ग इंच होगा । ओर नालीयों की संख्या -- 
१३०४ ७ 
न मय के १३७ के लग-भग होगी | 


प्रश्न ८८“टय ब लगाने की विधि क्या हैं ९ 

उत्त र--स्य व तीन प्रकार से लगाई जाती हैं । प्रथम विधि वर्टीकल 
डाएमन्ड (५००४८७) )7/977070) है । इस विधि में ऊपर नाचे की नालीयाँ 
अधिक दूरी पर होती हैं, और सीधी कतार वाली नालीयाँ समीप होती हैं । 
दूसरी विधि होरीज़ेन्टल डाएमन्ड (सि0ान॑ंद०7] 4)7977070 ) के नाम से 
पुक्रारी जाती है। इसमें सीधी लटी कतार वाली नालीयाँ बहुत दूरी पर होती 
है, ओर ऊपर नीचे वाली समीप । तीसरो विधि चौकोर रूप को नालीयों वालो 
होती है । ऊपर लिखी सत्र विवियाँ इस कारण बरती गई हैं कि पानी की. 
लहरें, जो गर्मी लेकर ऊपर ओर नीचे चक्र लगाती रहती हैं, सुगमता से 
आ जा सके | 

तीसरी विधी में लहरों के.लिए रास्ता साफ़ ओर सीधा है परन्तु यह 
विधि इस लिए प्रयोग नहीं की जाती क्योंकि स्य ब आवश्यकता से कम लगाई 
जा सकती हैं । 

पहली ओर दूसरी दोनों विधियाँ लोको बायलरों में प्रयोग की ज्ञाती 
हैं। पहली दो नालियों के बीच की दूरी $ से लेकर १ इंच तक होती है 
यह कम से कम दूरी है । 


प्रश्न ८९- टय ब किस धातु की बनी होती हैं ? 
उ त्त र-नालियाँ ताँबे, पीतल ओर स्टील (80००) की होती हैं। 
हक जब कि पीतल का मिलना कठिन है व्यू ब साधारणुत: स्टील की 
गई्ठटे हैं;। 
श्न ९०-पीतल वा तांबे की ट्यूब अच्छी गिनी जाती हें 
अथवा स्टील की ? 
: उत्त र-पीतल वा ताँबे की ट्यू ब स्टील की ट्यूब से कई गान्ना 
अच्छी मानी गई है ओर उनमें निम्न लिखित विशेषताएं हैं। 
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(१) पीतल की नाली फैलाई जा सकती है । इसलिए ज्यों ही पानी 
पृथक करने ज्गे उसको फेलाया जा सकता है ओर तत्काल मुरम्मत कर दी ज्ञा 
सकती है । 

(२) पीतल की नाली गर्मी को अपने पास नहीं रखती किन्तु तत्काल 
गर्मी को पानी की ओर भेज देती है | इसके प्रतिकूल स्टील की नाली अपने 
पास कुछ गर्मी अवश्य रखती है । 

(३) प्रीतल गमे होने से अति शीघ्र ओर अधिक फैलता है ओर सदी 
से जल्द ठन्डा भी हो ज्ञाता है इसलिए पीतल की नालियाँ फैलती ओर सिकुड॒ती 
रहती हैं परिणाम यह होता है, कि उन पर जमा हुआ मेल टूटता-फूटता ओर 
गिरता रहता है। इसलिए उनको स्वयं साफ़ होने वाली नालियाँ कहा ज्ञाता है । 

(४) पीतल पर खारी पानी का इतना बुरा प्रभाव नहीं होता जितना 
स्टील पर होता है, साधारणत: स्टील की नालियों में गे पड़ जाते हैं। 


प्रश्न ९१- टयब प्लेट में टय ब किस प्रकार लगाई जाती हैं ! 

उ क्त र-पीतल की नालियाँ या तांबे की नालियाँ फेलाकर लगाई 
ज्ञाती हैं। फैलाने के लिए आज्जकल विशेष विधि प्रयोग की जाती है, जिससे 
नालियों के फटने का भय नहीं रहता | ट्यूब एक्सपैन्डर (प'प०6 गि5एथाटेश) 
नालियाँ फैलाने वाला यन्त्र रूलर (९0)०/) का समूह होता है। इसके वीच 
में पलग (?)५४) के रूप का काबला सा होता है, जिसके घुमाने से रूलर घूमा 
कर नाली के सिरे को व्यू ब प्लेट के साथ फैलाकर बिठा देते हैं । फैलाने के 
पश्चात स्टील का बना हुआ बुश (508॥ ) जिसको फल (फ#८।'पो९) कहते 
हैं, नालियों के मुँह के भीतर दबा देते हैं, ताकि चह अपने स्थान पर स्थिर 
रहें । आजकल स्टील की व्यू ब प्लेटें. प्रयोग की जाती है ओर स्टोल की 
नालियाँ । इसलिए फैलाने का प्रश्न ही पेदा नहीं होता । स्टील की नालियों 
को स्टील की स्यथब प्लेट के साथ बेल्ड (५४००) कर देते हैं । 

एक विधि ओर भी है जो कभी-कभी प्रयोग की जाती है जिसको टुकड़े 
लगाना (26०78) कहते हैं । नालियाँ स्टील की होती हैं, परल्तु उनके सिरे 
के टुकड़े पीतल के लगा दिए जाते हैं| इस विधि से व्यय में बचत तो हो जाती 
है, परन्तु नाली के फटने का बहुत डर रहता है । 


प्रश्न ९२-नालियों की आयु कितनी होती है और उसकी 
आयु कम करने वाली कौन २ सी वस्तुएँ हैं फ 


उत्त र-नालियों की आयु बसे तो एक लाख मील या चार साल रखे 
गई है परन्तु निम्नलिखित त्र्‌ टियाँ उनकी आधी आयु भी नहीं चलने देती । 
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(१) गर्म वा सर्द होते रहना अर्थात्‌ कभी आग की गर्मी से २५०० डिगरीः 
तक पहुँच जाना कभी दरवाज़े से आने वाली सरद हवा से ४० डिगरी पर आने 
का प्रयत्न करना (२) पानी से भीगा हुआ कोयला गम व सरद्‌ करने में बहुत 
सहायक है। (३) घटिया कोयला नालियों को खा जाता है। (४) तेज्ञाब वाला 
पानी नालियों में छिद्र डाल देता है। (५) नालियों के आस पास जमा हुआ 
मैला विशेषकर स्मोक बक्स स्यू ब के सिरों के समीप जमा हुई गन्दगो गर्मी को 
बाहिर ज्ञाने नहीं देती । परिणाम यह होता है, कि नालियां गर्मी अपने पास रख: 
लेती हैं ओर फट जाती हैं । (६) जब अति गर्म नालियों पर ठन्डा पानी पड़ता 
है तो फटने में कोई कसर बाकी नहीं रहती । (७) ठन्‍्डा पानी गर्म नालियों, 
पर फटकर ऐसीं गैस पेदा करता है जो नालियों को जंग लगा देती है ।- 

प्रश्न ९१३- लम्बी नालियां अच्छी मानी गईं हैं. या.छोटी- १ 

उ-त्त र२--यदि नालियाँ छोटी होंगी तो फ़ायर बक्स से निकलने वाली 
गर्मी ओर गैस थोड़ा चलकर बाहिर निकल ज्ञावेगी । एक तो पानी कम जलेगा 
क्योंकि छोटी नालियों के बाहिर पानी का स्थान थोड़ा होगा और गर्मी नष्ट हो 
जाएगी. । यदि नालियाँ बहुत लम्बी होंगी ता दो लाभ अवश्य होंगे। पहला 
अधिक पानी जलना ओर दूसरा. गर्मी का नष्ट न होना, परन्तु यह हानी होगी 
कि स्मोक बक्स में मर्मी कम पहुँचेगी ओर चूँकि स्मीक बकस में स्टीम के 
पाईप होते हैं इसलिए वहां गमा कम हाने के कारण पाईप अपनी गर्मी प्रथक 
करना प्रारम्भ कर देंगे ओर स्टाम का पानी बनना प्रारम्भ हो जावेगा | इसलिए 
नालियाँ न छोटी हों ओर न बड़ी । इतनी बड़ी अवश्य हों कि अधिक पानी 
जलायें ओर व्यय करने के पश्चात्‌ बाहर इतनी गर्मी जाने दें जिसका 
ताप कम ७५० डिगरी फ़ान हीट हो ।२१ फुट लम्बी नाली अच्छी मानी गई है । 

प्रश्न ९४- बड़े व्यास वाली नालियां अच्छी हैं या छोटे 


व्यास वाली अर्थात तंग छेद्‌ वाली ! 

उ त्त र--बड़े व्यास वाला नालियाँ इस हिसाब से अच्छी अवश्य हैं कि 
फ़ायरबक्स की गैसों को रोक नहीं पड़ती । परन्तु यह दोष आ ज्ञाता है कि बड़े 
व्यास वाली नालियाँ कम संख्या में लग सकती हैं, जिससे पानी जलाने वाला 
स्थान कम हो जाता है। बहुत छोटे व्यास वाली नालियों के बन्द होने का भय 
रहता है। इसलिए दोनों बातें ध्यान देने योग्य हो जाती है। २४ ओर २ इंच के 
बीच नालियाँ प्रयोग की जाती हैं । 

लम्बी और तंग नाली में एक विशेषता ओर हो जाती है | वह यह कि 
उनमें गेस की चाल स्वतः बढ़ जाती है जैसे बन्दूक की लम्बी ओर तंग नाली 
में गोली का बेग। विशेष विवरण के लिए देखो अध्याय दूसरा प्रश्नोनतर नं० २३। 
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बेग बढ़ने से दो लाभ होते हैं । एक नाली तंग होने पर भी फ़ायर बकस की 
गैस का बहुत शीघ्र थक होना ओर दूसरे नालियों पर जमा हुए धुएं का 
स्वतः उखड़ जाना | 

प्रश्न ९५- नालियों में गस का वेग कितना होता हे ? 

उ त्त र-जब इन्त्नन खड़ा हो, ओर स्मोक बक्स में कोई यंत्र काम 
न कर रहा हो तो नालियों में गेस का वेग लग-भग दस मील प्रति घन्टा 
होता है | इन्जन दोड़ रहा हो, थोड़ा २ कोयला डाला जा रहा हो, तो वेग 
लग-भग एक सो मील प्रति घन्टा ओर भारी कोयला डाला जावे, तो गैस का. 
बेग २०० मील प्रति धन्‍्टा तक जा पहुँचता है । 

प्रश्न ९६--डोम क्‍यों लगाया गया हे ओर मध्य. में क्‍यों 
लगाया गेया हे 

उ त्त र--स्टीम पानी की सतह के ऊपर ज्ञमा रहता है ओर सिलन्डर 
में स्टीम ही की आवश्यकता होती है । यदि केवल स्टीम प्राप्त करना हो तो पानी 
से ऊपर ओर उचित ऊँचे स्थान से प्राप्त करना चाहिए । डोम वायलर में ऊँचे से 
ऊँचा स्थान पंदा करता है । मध्य में इस लिए है कि जब इन्जन चढ़ाई पर जा 
रहा हो या उतराई में हो, दोनों अवस्था में पानी की सतह बढ़ न जाए 
ओर केवल स्टीम ही प्राप्त किया जा सके | 

प्रशन ९७-डोम के भीतर क्‍या वस्तु लगी रहती हे ! 

उ त्त र--डोम के भींतर वर्टीकल पाईप (५०/"४०४०७) 290०) ह्वोता है 
भिसके आगे इन्टरनल पाईप ([70०778] 29०) होता है। ज्ञो स्मोक बक्स 
की ओर जाता है! विशेष बायलरों में डोम के भीतर का वर्टीकल पाईप 
खुला रहता है ओर साधारण बायलरों में वर्टीकलं पाईप के ऊपर भिन्न २ प्रकार 
के वाल्व लगे होते हैं। जिनको रेगूलेटर वाल्व (0०४५०/७/ ५७।००) कहते 
हैं ओर जो थरोटल वाल्व (7)700706 ए७]४७) के नाम से भी पुकारे जाते हैं। 

प्रश्न ९८- रेगूलेटर वाल्व कितनी प्रकार के होते हैं ! । 

उ त्त र-रैगूलेटर वाल्व दो प्रकार के कह्दे जा सकते हैं। एक वह जो 
डोम के वर्टीकल पाईप वे: ऊपर लगाए गए हों, ओर दूसरे वह जो हैडर बक्स 
(9००१०० 8052) में लगे हों । दू सरी प्रकार के रैगूलेटर वाल्व॑ का नाम मल्टो 
पल टाईप (धञध्न0० 759०) रैगुलेटर बाल्व है'। इंसका वर्णन पीछे 
किया जावेगा | देखो इसी अध्याय का प्रश्नोन्तर न० १२६। ट 

प्रश्न ९६ डोम में लगाए जाने वाले रेगूलेटर वाव्व कितनी 
प्रकार के हैं ? 


'बायलर ३६ 


उत्त र-दो प्रकार के । एक ऋसम तुलन (ए०7-9]872560) 
आर दूसरे सम तुलन (39॥97060) । तराजू वह वस्तु होती है, जिसपर 
दो अथवा चार ओर से एक जैसा ज्ञोर पढ़े ओर जिस वस्तु के सब ओर ज़ोर 
पडता हो वह सुगमता से हिल सकती है। परन्तु यदि एक ऐसी वस्तु हो 
जिसके एक ओर ज़ोर डाला जावे, तो स्वभावतयः वह दूसरी ओर दब जायगी 
डसको हिलाने के लिए विशेष शक्ति लगानी पड़ेगी । 


प्रश्न १०० अरूम तुलन (॥९०८-३७॥&४०००) वाब्व कितनी 


४५ 
प्रकार के हैं ? 

उ त्त र-दो प्रकार के | सिन्गल सलाईड (8772]० 8॥0०) ओर डबल 
सिलाईड (0०प7० 8॥06) (१) सिन्गल सलाईड में एक चणप्टा वाल्व 
बर्टीकल पाईप की फ़ेस प्लेट (7७०९ ?90०) पर चलता है । वाल्व के बाहिर 
स्‍्टीम का प्रेशर होने से वह फ्रेंल प्लेट पर दब जाता है । कल्पना करो कि 
वाल्व का क्षेत्र 2५ ६-२७ बर्ग इंच है, तो १८० पौंड प्रति वर्गे इंच पर 
५८० * २०--४३२० पौंड, अर्थात्‌ लग-भग २ टन का प्रेशर वाल्व पर पड़ेगा । 
ओर उसको नीचे खीचने के लिए या ऊपर उठाने के लिए कम से कम ४३२० 
पौंड की शक्ति चाहिए । इसलिए ऐसा बाल्व असम तलन कहा जाता है । 
यह अच्छा नहीं माना जाता क्योंकि जहाँ पर शक्ति से काम लेना हो वहाँ 
शक्ति की आवश्यकता के अतिरिक्त पुज्ञों पर बहुत ज़ोर पड़ता है अर्थात्‌ रैगूलेटर 
वाल्व को खोलने के लिए जो राड ओर पिन (?770) लगे हैं वह टेडड़े हो सकते 
हैं. जब कि विशेष रूपसे व.यलर के पानी के भीतर रह २ कर वह खाए न्ाचुक्े हों। 

डबल सलाईड (])2070]6 806८) वाल्व के लिए देखा चित्र नं० १५ । यह 
सिन्गल सलाईड के रूप का होता ब 
है । अन्तर केवल इतना है कि वर्टीकल 
पाईप न० १ की पोर्ट फ़ेस न० २ पर 
एक चपटे वाल्व की अपेक्षा दो चपटे 
वाल्व नं० ३ ओर ४ लगे हैं। बड़े को 
साधारणतय: रैगूलेटर वाल्व ही कहते 
हैं परन्तु छोटे को पाएलट वाल्ब 
(2]060 ४०।ए४० ) के नाम से याद 
करते हैं । पाएलट वाल्व छोटे झेत्र का 
असम तुलन बाल्व होता है। छल 
परन्तु चूँकि इसका क्षेत्र बहुत छोटा है, चित्र नं० १५ 






पर 
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इस लिए इसको खोलने में कष्ट नहीं होता | जब रैगूलेटर वाल्व का राड नं० ५ 
ऊँचा करते हैं, तो यह वाल्व पहले उठता है क्योंकि रैगूलेटर राड की पिन 
(720) पूरी पाएलट वाल्व करे छिद्र में फ़िट है ओर चढ़े वाल्व का छिद्र लम्बा है, 
इसलिए राड की पिन लम्बे छिद्र में कुछ समय चलने के पश्चात्‌ ही बड़े वाल्व 
को उठा सकती है। हे 
जब पाएलट वाल्व उठता है, तो छोटा सा रास्ता वर्टीकल पादप के भीतर 
खुल जाता है, ओर थोड़ा सा स्टीम वर्टी कल पाईप में प्रवेश करता है. । 
वर्टीकल पाईप के भीतर का स्टीम बड़े वाल्व के भीतर से प्रशर डालता है। 
यह भीतर का प्रेशर बड़े वाल्व के बाहर के प्रशुर की अपेक्षा बड़े वाल्व को थोड़ा 
बहुत सम तुलन कर देता है, जिससे कि बढ़े वाल्व को खोलने में कुछ सुगमता 
हो ज्ञाती है । का 
प्रश्न १०१- सम तुलन वाल्व (8[७7००वे ५०।४०) कितनी 


प्रकार के हैं ! ० 
उत्त र-तीन प्रकार के । 
एक टुकड़े वाला ऐलन (&]७7)। 
दो टुकड़ों वाला ओवन (0ए7०0)। ४ 
तीन वाल्व वाला जोको (3०००)। 


प्रश्न १०९- ऐलन (५॥80) रेगूलेटर वाव्व की बनावट क्‍या 


उ त्त र-देखो चित्र नं० १६ 

जैसा कि ऊपर वर्णान किया गया है। नं० १ रैगूल्लेटर वाल्वहै। जो मदारी 
की डुगडुगी के आकार का । 
बना है । ऊपर वाला सिरा 
वर्टीकल पाइप न० २. पर 
बैठा रहता है। ओर नीचे 
वाला सिरा या तो सीटिंग 
पर बैठता है या वर्टीकल 
पाईप में फँसा रहता है । नं० 
३ बीच में लगा हुआ का- 
बला है, जो वाल्ब को उठाता रे 
ओर बिठाताहै। इस वाल्व शक: : जा 
के ऊपर भीतर ओर नीचे : “अच्चिन्न नं०- १६. 
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स्‍्टीम रहने से यह सम तुलन रहता है ओर सुगमता से बन्द ओर खुल 

सकता है। इसमें पहली त्र्‌टी यह है कि ऊपर ओर नीचे वाली सीरटिंग एक हैं 

समय मैं फेस (79००) करनी कठिन हो जाती हें । मी 

दूसरे यह कि जब रैगुलेटर बाल्व खुलता है तो नीचे की सींटिंग प हा 


खुलती है ओर चूँकि नीचे वाली सीटिंग पानी की सतह के अधिक स्मोत 
इसलिए स्टीम के साथ पानी जाना आवश्यक है । 


प्रश्न १०१-ओवन (07०) रेगूलेट्र की बनावट केंसी हैं ? 

उ त्त र-देखो चित्र न० १७ । इसमें वर्टोकल पाईप और वाल्व उठाने फों 
व्रिधि ऐलन की (0: 
तरह है । अन्तर 
केवल वबाल्व की 
बनावट में है। 
वाल्व दो भागों 
में बनाया गया 
है । 

नं० ९ ऊपर 

की सीटिंग पर 
बैठा हुआ वाल्व 
है, जो रैगूलेटर ः  । 
हैन्डल घूमाने - आ बता हा 
पर पहले उठता है । चित्र न॑० ९ 

नं०२ नीचे की सीटिंग पर बैठा हुआ छोटा वाल्व है. । यह पीछे तत्र 
उठता हैं, जब स्टीम वर्टीकल पाईप में तीत्र वेग से ज्ञाने से पहले ही प्रवेश कर 
चुका होता है, ओर जब वर्टीकल पाईप स्टीम से भरा होता है । 

चूँकि बाल्व के बीच, ऊपर और नीचे स्टीम रहता है इसलिए यह भय 
हो सकता है कि दोनों वाल्वों के बीच, खाली स्थान से, स्टीम वर्टीकल पाईप में 
जाता रहे । 

इस दोष को दूर करने के लिए दोनों वाल्वों के बीच रिंग नं» ३ लगा 
दिये गए हैं । जब कभी यह्‌ रिंग जंग से भर जावें तो रैगूलेटर बन्द करने पर 
नीचे का वाल्व सीटिंग पर नहीं बेठता किन्तु ऊपर फँसा रहता है। किसी-किसी 
समय पर रिंग खराब होने की अवस्था में रेगूलेटर बन्द होने पर भी हर 
समय वाल्ब से स्टीम प्रथक होता रहता है । ; 


प्रश्न १०४७-जोको (7०००) रैयूलेटर वाल्य की बनावट केंसी है ? 


६ 
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उ त्त र-देखो चित्र नं॑० १८। एक लिंक (/7०) होती है, जो रैगूलेटर 


वाल्व के काबला न० १ को 
ऊपर खींचती है । तब 
काबला ऊपर जाता है तो 
उसपर चढ़ा हुआ वाल्व नं: 
२, जिसकी पाएलट वाल्व या 
पहला वाल्व कह सकते हैं, 
ऊपर उठता है । यह वाल्व 
दूसरे वाल्व, जिसका चित्र में 
नं० ३ है, के ऊपर बठा रहता 
है। उठने पर डोम का स्टीम 
वर्टीक त पाईप न० ४ में प्रवेश 
होकर एक तो इन्टनेल स्टीम हज 
पाईप में चला ज्ञाता है, दूसरे चित्र नं० १८ 
वाल्व न॑ं० ३ के नीचे जाने से वाल्व न० ३ को सम तुल कर देता है। 
रैगूलेटर अधिक घुमाने पर पाएलट वाल्व पर लगी हुई रिब (कि) नं० ७ वाल्व 
को ऊपर उठा देती है | चूँकि वाल्व नं० ३ नं० ६ पर बंठा है: इसलिए 

लव नं० ३ ओर वाल्व नं० ६ के बीच स्टीम प्रवेश करके, वाल्व नं० £ के छिद्रों 
न'० ७ में से होकर वाल्व न॑० ६ को समतुल कर देता है | पाएलट वाल्व 
के काबले पर लगी हुईं दूसरी रिब न'० ८ वाल्व नं० ६ को ऊपर उठा देती है। 
इसी प्रकार यह तीनों वाल्व बारी-बारी ऊपर उठकर स्टीम प्रवेश करते जाते हे 
ओर साथ ही साथ हर वाल्व को सम तुल करते जाते हैं, ताकि वाल्व 
खोलने में कष्ट ना हो। जब डाइवर ()7776००) वाल्व को बन्द करने की 

च्छा से रैगुूलेटर हैन्डल को उल्टा घुमाता है तो पहले तीसरा,. फिर दूसरा 
ओर उसके पश्चात पहला वाल्व बन्द होने प्रारम्भ हो जाते हैं। साधारण 

यह वाल्व स्वत: बन्द होने प्रारम्भ हो जाते हैं इसलिए इनको बन्द होने से 
रोकने के लिए रैगूलेटर हैन्डल का नट कस कर रखना चाहिए। 

जिस इन्जन में ज्ञोको टाईप रैगूलेटर बाल्व लगे हों, उसमें डिफटर 

(00/0०) (देखो अध्याय चोथा प्रश्नोन्तर नं० ४४ और १४४ अध्याय इति) 
अलग हूँ लगाया जाता किन्तु जोको के पाएत्नट बाल्व से डिफूटर का काम 
ले लेते 


प्रश्त १०४: रे गूलेटर से निकला हुआ स्टीम कहां जाता है ९ 
चुत्त र-यदि सैचूरेटिड (७%४7प्7'8८९९ ) इन्जन हो अर्थात्‌ ऐसा 
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इन्जन हो,जो बायलर से निकला हुआ स्टीम सिलण्डर (09॥74१०7) में बरते, तो 
स्टीम रैगूलेटर वाल्व-के द्वारा वर्टीकल स्टीम पाईप में प्रवेश करता है, ओर 
: वहाँ से इन्टरनल स्टीम पाईप में । देखो चित्र नं० १६ भाग न'० १ और देखो 
चित्र नं० २ नं० ३१ ।इन्टरनल स्टीम प.ईप ([7067708] /29०) नं० ३१ स्मोक 
बक्स में पहुँच कर दो भागों में बट ज्ञाता है । इनको ्राँच स्टीम पाईप 
(७72 86७70 शि7०) कहते हैं । स्टीम वहाँ से स्टीम चैस्ट (806७॥॥ 
(४०४४) और सिलनन्‍्डर में चला जाता है । परन्तु यदि सुपरहीटिड (5७० 
प्॒०७/९०) इन्जन हो तो रैगूलेटर वाल्व खुलने पर स्टीम पहले वर्टीकल पाईप 
में, उसके पश्चात्‌ इन्टरनल पाईप में ओर वहाँ से हैड़र बक्स (०७१०० 005) 
के गीले खाने में प्रवेश करता है । 

प्रश्न १०६-हेडर बक्स क्‍या होता है ९ 

उ त्त र--हैडर बक्स देखो चित्र न० १६ भाग न'० २। 

हैडर बक्स के दो खाने होते हैं, एक को गीला खाना न० ३ या 
सैचुरेटिड कम्पोर्ट मैन्ट (88॥प7७॥९१ (2००7997/77०70) कहते है ओर दूसरे 
खाने को सूखा खाना न॑० ४ या सुपरहीटिड कम्पाटमेंन्ट (5प707९80०० 
(00009777०70) के नाम से पुकारते हैं। इन दोनों खानों का कोई सीधा 
सम्बन्ध नहीं होता, किन्तु इनमें छिद्र होते हैं जिनमें ऐल्ीमेंन्ट टयूब (#76- 
7707॥6 ४७७) के सिरे जुड़े होते हैं। 

प्रश्न १०७- ऐल्ीमैंट-ट्यूब (7०07०7% 7०७०) क्या होती 
है और उसकी बनावट क्‍या है ! 

उ त्त र-देखो चित्र न॑० १६ भाग न॑० ५ ओर चित्र न॑० २०। यह 
१ई इंच व्यास की एक नाली होती है जिसके दोनों मुख ऊपर की ओर होते 
हैं। नाली का आकार विशेष रूप का है | यदि नाली के एक सिरे से 
देखना आरम्भ करें तो यह नाली पहले सीधी पीछे की ओर मोड़ खाती है, 
इसके पश्चात्‌ लोटती है ओर पहले मोड़ के समीप आकर पीछे घूम जाती है। 
अन्तिम सिरे से कुछ दूर पहले फिर आगे की ओर आनी आरम्भ 
होती है। उसका यह दूसरा सिरा पहले सिरे के बिलकुल सामानन्तर दो 
जाता है । 

दूसरे शब्दों में यह नाली सिरे पर दो नालियों के रूप में है ओर बीच 
में चार नालियों के रूप में । 

इस नाली का एक सिर हैडर बक्स के गीले खाने के साथ जुड़ा रहता 
है ओर दूसरा सिरा हैडर बक्स के सूखे खाने के साथ । नाली आप फृल्यू 


दल 
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ख्यत्र (णिप७ 7ध४०) में पड़ी रहती है और फायर बकस से निकलने वाली 
आग तथा गैस से गरम होती रहती है । 


प्रश्न १०८हेडर बक्‍्स के गीले खाने में प्रवेश करने के 


पश्चात्‌ स्टीम कंहां जाता हे! 

उ त्त र-स्टीम ऐलीमैंन्ट व्यू ब॒ के एक सिरे में प्रवेश कर जाता है। 
ऐलीमैंट व्यूब के चार चक्कर लगाता है। फ्‌ल्यू व्य ब में प्रवेश करने वाली ग्रमीं 
इस स्टीम को दोबारा जलाती है। बायलर से निकलने वाले स्टीम के भीतर जो 
पानी के कण उपस्थित होते हैं, बह जलकर स्टींस बन जाते हैं ओर ऐलीसमेंट 
: उ्यूब से बाहिर निऋलने वाह स्टीम का दर्जा गर्मी भी बढ़ जाता हैं। इस 
स्टीम को सुपरहीटिड स्टीम (8प9०१४७४०त 8॥0०8॥77) कहते हैं । 


न १०९- संचूरेटिड स्टीम और रुपरहीटिड स्टीम में क्‍या 


अन्दर है ! 

उ त्त र-सैचूरेटिड स्टीम के भीतर पानी के कण विद्यमान होते हैं, इस 
लिए कि यह स्टीम बायल्वर में पानी 'की सतह के ऊपर होता है । इसका दर्जा 
गर्मी बायलर के भीतर के स्टीम प्रेशर के अनुसार होता है | विशेष विवरण के 
लिए देखो नकशा ज्ञं० १ और प्रश्नोन्‍तर नं० ३ अध्याय पहला | 

यदि बायलर के काम करने का स्टीम प्रशर १८० पॉंड प्रति बगें इंच 
निश्चित हो तो पानी का बायलिंग पाएंट (802 7०४४) ३८० डिगरी 
अल होगा और इसलिए स्टीम का दर्जा गर्मी भी ३८० डिगरी फ़ानहीट 

गा । 

. थोड़े शब्दों में सेचूरेटिड स्टीम उस स्टीम को कहते हैं जिसका दर्जा 
गर्मी उस पर पढ़े हुए प्रशर केअनुसार हो अर्थात्‌ बायलिंग पाएंट (3078 
[2070) पर हो । यदि थोड़ा सा भी दर्जा गर्मी कम होगा, तो स्टीम पानी 
बनना प्रारम्भ हो जावेगा या थोड़ा प्रशर कम होगा, तो दर्जा गर्मी कम हो 
जावेगा । 

इसके प्रतिकूल सुपरहोटिड स्टीम बायलिंग पाएंट (3078 ०7) 
के दर्जा गर्मी से अधिक गम हो जाता है ओर दर्जा गर्मी या प्रशर कम होने 
पर तत्काल पानी बनना प्रारम्भ नहीं हो जाता है । गर्मी बढ़ाने की विधि यह 
होती है कि स्टीम को बायलर से बाहिर निकाल कर डसे ऐलीमेंट में दोबारा 
गे करते हें । 


प्रश्न ११० सुपरहीटिड स्टीम संचूरेटिड रटीम से किस 
अवस्था में अच्छा है ! 


४६ तोको गाइड 


उ त्त र--सुपरहीटिड स्टीम घनफल में बढ़ जाता है ओर दूसरे गर्मी में। 
घनफल में बढ़ जाने से कोयले ओर पानी की बचत है क्योंकि सिलन्डर के व्यय 
की मात्रा, चाहे सुपरहीटिड स्टीम हो या सैचूरेटिड स्टीम हो, एक सी होगी । 
यदि बिना किसी अलग कोयले के व्यय के सैचूरेटिड स्टीम में घनफल बढ़ जावे, 
तो आवश्यक है कि कोयले ओर पानी का बचत हो। सुपरहीटिड स्टीम 
चूँकि गर्मी में बढ़ा हुआ होता है इसलिए वह न ही तत्काल पानी बनता हे 
ओर न ही उसका तत्काल प्रेशर कम होता है । परन्तु सैचूरेटिड स्टीम जूँही 
बायलर से निकलता है, उसका प्रेशर कम हो जाने से गर्मी भी कम हो जाती 
है । दर्जा गर्मी कम होने से वह पानी बनना प्रारम्भ हो जाता है । पानी 
बनने से प्रेशर का अधिक कम होना स्वभाविक्र है। इसी प्रकार उसकी शक्ति 
घटती चली जाती है | इसके प्रतिकूल सुपरहीटिड स्टीम प्रेशर में कम होने पर 
पानी नहीं बनता इसलिए उसका प्रेशर समय के अनुसार बना रहता है, या 
क्रमशः धीरे-धीरे घटता है । 

अभिप्राय यह कि सेचूरेटिड स्टीम की सामान्य शक्ति सुपरहीटिड स्टीम 
की सामान्य शक्ति से अधिक कम होती है। इसलिए सेचूरेटिड इन्जन 
सुपरद्दोटिंड इन्जन की अपेज्ञा भार खींचने की कम शक्ति रखता है । 


प्रर्तण १११ --सुपरहीटिड स्टीप की डिगरी (0687०० 


5प्7७१४३७) की क्यों अथ है! 

उ त्त र--बायलर में संचुरेटिड स्टीम का दर्जा गर्मी ३८० डिगरी फ्ाने 
हीट और प्रैशर १८० पॉंड प्रति बर्ग इंच होता है। यदि यही स्टीम एलीमैंट से 
गुज्ञार कर इसी प्रेशर पर ५८० डिगरी फ़ानहीट कर दिया जाए तो सुपर 
हीट की डिगरी २०० कही जञायगी अर्थात्‌ बढ़े हुए दर्जा गर्मी का नाम सुपर 
हीट की डिगरी होता है.। देखो नकशा नं० २ परिशिष्ट । द 


प्रश्न ११२--लोकी बायलरों में सुपरदीट की डिगरी कितनी हे 


और यह किस बात पर निभर हे ! 
उ त्त र--लोको बायलरों में सुपरहीट की डिगरी १५० से ३५० तक 
है । सुपरहीट की डिगरी निम्नलिखित बातों पर निभेर है । 
(१) ऐलीमेंट ट्यूब की संडया।... 5$ £ 
(२) ऐलीमैंट ट्यूब की रूप रेखा ओर फिटिंग (१५४78) । 
(३) ऐलीमैंट व्यू ब की सफ़ाई | 
- (४) ऐलीमैंट व्यू ब॒ की घात | सा 


प्‌ 


(५) कोयला के गुण । अधिक घुआँ देने वाला कोयला ऐलीमैंट 


बायलर ७ 


व्यू व पर जम जाता है ओर कोई घुआँ लोहे को खा भी जाता है। अथात्‌ 
लोहे की शक्ति हीन कर देता है । 

(६) पानी के गुण | यदि बायलर में शुद्ध पानी प्रयोग न किया जाए, 
या बायलर शुद्ध न क्रिया गया हो तो ऐल्ीमैंट में जाने वाला मैल भीतरी सतह 
पर जम जायगा ओर ऐलीमैंट भीतर से कटना प्रारम्भ हो ज्ञायगी । 

प्रश्न ११३--ऐलीमैंट ट्यूब की संख्या का शुपरहीटिंग पर 
क्या प्रभाव पड़ता है ? 

उ त्त र- प्रथम संख्या बढ़ाने से ऐलीमेंट स्यब की गर्मी बढ़ाने 
बाला स्थान बढ़ जाता है । दुसगा स्टीम बहुत अधिक भागों में बटकर जल्‍दी 
गर्मी प्राप्त करता है । ऐलीमैंट ट्यूब में स्‍्टीम का वेग २००० फुट प्रति मिनट 
होता है ओर भागते हुए स्टीम को गर्म करने के लिए बहुत जल्द गर्मी पहुँचाने 
का प्रबन्ध होना चाहिए। बह केवल ऐलीमेंट ट्यूब की संख्या बढ़ाने ओर बहुत 
पतली ओर शक्ति शाज्ञी घात बरतने से ही हो सकता है । 

प्रश्न ११४ -एलीमैंट टियूब की बनावट और फ्टिंग सुपर 
हीटिंग में क्या काम करती हे ? 

उ त्त र- यह आवशयक है कि ऐलीमैंट व्यू ब की चारों नालियाँ एक 
दूसरे से छूने न पाएं ओर उनके बीच दूरी इतनी थोड़ी न हो कि घुएऐं की 
तह्‌ उनको आपस में मिला दे ओर उनको जला दे। फ़ल्यु ट्यूब ऐलीमेंट ट्यूब 
की अपेक्षा आकार में इतनी बड़ी भी ना हो कि फ़ायर बक्स की गर्मी फ़ल्यु 
ट्यूब से गुज़्र जाए ओर स्मोक ट्यूब से गुज्ञरने के लिए गैस बाकी न रहे । 
ऐलीमेंट टियूब फ़ल्यु टयूब में इतनी फसी भी ना हो कि फायर बकस की गैस 
या आग फ़ल्यु (#]ए४०, में से जञाही ना सके, और गर्म करने वाली .गर्मी 
मिल भी न रूके । ऐलीमैंट ट्यूब का सिरा नोकदार अर्थात्‌ टोरपीडो 
(70०7४०९५०) की भाँति होना चाहिए। 

प्रक्ष ११५--ऐलीमैंट का फ़ायर बकस की ओर का सिरा 
कर) गें के] 
टोरपीडो आकार का अथांत्‌ नोकदार क्यों रखा गया हे ! 

उ त्त र-उसके दो लाभ हैं । प्रथम यह कि वेग से दौड़ती हुई गैस और 
आग को कम रोक पड़ती है ओर ऐलीमेंट ट्यूब पर प्रेशर नहीं पड़ता । 

दूसरे ऐलीमेंट ट्यूब में चक्र लगाने वाले स्टीम को कठिन मोड़ से 
गुज्ञरना पड़ता है। वास्तव में सुपरहीटिड स्टोम (8प92०-९४॥९०० 806७॥7) 
की तह से एक ओर की गर्मी गुज़्र कर दूसरी ओर नहीं जा सकती । यह 
गुण सीधी या लम्बे मोड़ बाली ऐलीमेंट दयूब में दोष पैदा कर देता है। 


घ८ लोको गाइड 


परन्तु नोकीले मोड़ वाली नाली में दोष दूर हो जाता है । 

उदाहरण-जब स्टीम ऐलीमेंट की प्रथम नाली में प्रवेश करता है। तो 
गर्मी से बाहिर की सतह का स्टीम सुपरहीट हो ज्ञाता है | -सुपरहीट होने के 
परचात, जैसा कि ऊपर कहा गया है, वह बाहिर की गर्मी को स्टीम की भीतरी 
सतह में जाने नहीं देता | नोकदार मोड़ के समय भीतर की ओर बाहिर की सतह 
का स्टीम आपस में मिल जाते हैं, ओर इसी प्रकार -तीन मोड़ों से गुज़र कर 
सारे का सारा स्टीम सपरहीट हो जाता है । ] 


प्रश्न ११६ एलीमैंट दियूब कितनी 


प्रकार की हैं! “#. क्‍ ५ 
उत्त र-तीन प्रकार की: हे | अन्तर ;£ ' 
केवल खुले सिरों की बनावट में है । ॥ ५9 

(१) राबिन्सन (00077807 7"ए.9) यह 
सीधे मुँह वाली नाली होती है । देखो चित्र नौ० 
२० * । हैडर बक्स के छिद्रों में प्रवेश करने के 
पश्चात्‌ इसके सिरों को फैलाकर बिठा देते हैं । ' 

(२) समिथ टाइप (80काां& 7906) : 
चित्र न० २० 3 । यह काबलों और कलेम्प 
(00७777) से लगाई जाती है | हैडर बक्स के छेद 
ओर ऐल्ीमेंट दयूब के सिरे फ़रेस होते हैं । 

(३) सटलिंग टाइप (8%2००7४78 7ए]06) 
चित्र न० २० 0! । समिथ टाईप की भांति हैडर 
बक्स से लगाने की विधि काबले और कल्लैम्पों की 
सो है। इसके सिरे भी हैडर बक्स के सिरे पर फ़ेस 
बैठते है । 

प्रश्न ११७ एलीमेंट ट्यूब की आयू 
की लम्बा करने के लिए क्‍या २ बस्तुएँ 
लगाई गई हैं। किन बातों का विशेष ध्यान 


रखना आवश्यक हे । 





चिन्न नं० .२० 


बायलर ढेह 


उत्त र-इसमें निम्नलिखित वम्तुएँ लगाई गई हैं, जिनके प्रयोग 
करने से ऐलीमैंट ट्यूब बहुत अधिक काल तक काम कर सत्रती हैं । 

(१) हेडर एअर वाल्व (68५67 77 ४०७/४००) 

(२) सूट बलोअर (800॥ 809०7) 

(३) डरिफ़टर (20767) 

निग्नलिखित ध्यान रखना आवश्यक है ताकि ऐलीमेंट ट्यूब की आयु 
कम न हो । 

हा ) फ़ायर बक्स में कोयला इस हिसाब से डालना चाहिए कि क्रम 

घुआँ पदा हो | 

(२) प्रयत्न यह होना चाहिए कि जब इन्जन खड़ा हो तो फ़ायर बक्स में 
कोयला न डाला जाए, क्योंकि उस समय की गर्मी ऐलीमैंट दयूब को 
जला देगी । 

(३) इन्जन को प्राइम (/?/४77०) करने से रोकना अर्थात्‌ स्‍्टीम के साथ 
पानी न जाने देना ! 

प्रझन ११८-हेडर एअर वाल्व की बनावट क्‍या हे; और यह 
कह। लगा होता हे ? 

उत्त र-देखो चित्र नं १६। यह हैडर बक्स के सेचूरेटिड खाना में लगा 
होता है। चित्र में एक छतरी के आकार का डल्लटा लगाया हुआ एक वाल्व है, 
जो हैडर बक्स में सटीम के प्रवेश होने पर सीटिंग नं० ८ पर बेठ जाता है, ओर 
स्टीम को बाहिर नहीं निकलने देता । जब रगूलेटर बन्द हो तो यह नीचे गिर 
जाता है ओर रास्ता खोल देता है। नं? ६ एक प्लेट है जो ऊपर इस लिए 
लगाई गई है कि मिट्टी, घुआँ ओर राख भीतर प्रवेश न कर सकें । प्लेट के नीचे 
जाली भी लगाई जाती है। 


क्र बिक, कर 

प्रश्न ११९-हडर वाल्व कब और केसे काम करता है ? 

उ त्त र--जब रंगूलेटर वात्व बन्द हो ओर इन्जन दोड़ रहा हो उस 
समय सिलन्डर में दौड़ने वाला पिस्टन एक पम्प की भान्ति काम करता है। 
ओर बैकम तैयार करता है। अर्थात्‌ हवा प्रथक करता रहता है। स्टीम चेस्ट 
(856०70 ()४6४।) की, बरान्च स्टीम पाईप की, हैडर बक्स ओर ऐल्नीमेंट 
ट्यूब करी हवा जब प्रथक होती है, तो उस हवा को पूरा करने के लिये हैडर 
वाल्व के द्वारा ठन्डी हवा प्रवेश करती है। यह हवा ऐल्ीमैंट ट्यूब के अन्द्र 
चार चक्र लगा कर हैडर बक्स के सुपरहीटिड खाना से होती हुई बरान्च 
स्टीम पाईप के रास्ते सिलस्डर में प्रवेश कर जाती है। जिससे दो लाभ हैं :-- 


५० ल्ोको गाइड 


(१) दौड़ती हुईं ठन्डी हवा का ऐलीमेंट ट्यूब की गर्मी कम करना और 
उनको आयु लग्बी करना । 
(२) सिलम्डर में गरम हवा पहुँचाना । 
प्रइन १९०- छूट बलोअर (४0००: 909०) किस काम आता 


है और कहां लगता है ? 

उ त्त र-सूट बलोअर स्मोक व्यू ब, एलीमैंट ट्यूब ओर फ़ल्यू ट्यूब 
को शुद्ध करने के लिए प्रयोग किया जाता है। इन सबका शुद्ध करना आवश्यक 
है, नहीं तो उनकी सतह पर जमा हुआ धुआँ आग की गर्मी को भीतर जाने से 
रोक देगा। प्रथम पानी का जलना कम हो जाएगा ओर दूसरे सस्‍्टीम के सुपर 
हीट होने की डिगरी कम हो जावेगी अर्थात्‌ उसका दऱ्ा गर्मी बहुत कम बढ़ेगा। 
सूट ब्लोअर भीतर के फ़ायर बक्स के पिछली ओर बाहिर के फ़ायर बक्स की 
पीछे वाली ष्लेट के बीच एक पाईप में लगा रहता है । ट्यूब प्लेट के 
बिल्कुल सन्नमुख होता है । 

प्रशन १२१- सूट ब्लोअर कितनी भश्रकार के होते हैं इनमें कौन 


सा नियम काम करता है ? 

उत्त २>डाएमणएड (॥)9%70746)॥ . 

(२) पैरी (26७79) । 

(३) कलाईंड (090०) | 

इन सब के काम करने का नियम एक ही है । केवल बनावट में थोड़ा 
सा अन्तर है। नियम यह है कि बायलर का स्टीम एक नोज़ल (९००४)०) में 
प्रवेश करता है जो बहुत तेज़ वेग से एक धार के आकार में नालियों के सामने 
टकराता है, ओर नालियों से होता हुआ स्मोक बकस को ओर चला जाता है। 
नालियों से जाता हुआ तेज़ वेग वाला स्टीम नालियों पर एकत्रित धुएं की तह 
को उखेड़ तेता है। नोज़ल का छेद बिलकुल मध्य में रखने की अपेक्षा एक ओर 
बनाया गया है। इससे लाभ यह है. कि जब नोज़ल फ़ायर बकस के बिलकुल 
भीतर होता है, तो स्टीम एक ओर टेढ़ी धार की अवस्था में बाहिर 
की नालियों पर पड़ता है ओर नोज़ल घुमाने पर बाहिर की नालियाँ साफ़ हो 
सकती है। जब भीतर की ओर बीच की नालियाँ साफ़ करनी हों तो सूट बलोअर 
पाईप के भीतर खींच लिया जाता है । चू'कि नोज़ल का छिद्र एक ओर है स्टीम 
सीधी धार में नहीं निकल सकता इस- लिए पाईप को स्टीम से भर देता है और 
पाईप से निकलने वाला स्टीम बीच की नालियों को साफ़ करना प्रारम्भ कर देता 
है इसलिये नोजल को घुमाते रहना और आगे पीछे करते रहना आवश्यक है। 


बायलर ४१ 


प्रन्‍न १२२ परी और डाएमन्ड सूट बलोअर की बनावट 
क्या हे? 

उ त्त र-देखो चित्र नं० २१। चित्र में डाएमन्ड सूट बलोअर 
दिखलाया गया है । 


८ 
८ 
ह 





चित्र नं? २१ 

नं० १ स्टीम पाईप है जो बायलर से सम्बन्ध रखता है । 

नं० २ नोज़ल (९००००) है मिसके रास्ते बायल्र का स्टीम एक नथने 
नं० ७ से बाहिर निकलता है। यह नथना सामने सीधा होने की अपेक्षा एक ओर 
मुड़ा होता है । 

नं० ३ एक पाईप है जो भीतर के फायर बक्स ओर बाहिर के फ़ायर बक्स 
के बीच लगा है, ओर जिसमें नौज़ल आगे, पीछे ओर गोलाई में घूमता है । 

नं० ४ एक छोटा सा कमरा है जिसमें बायल्लर का स्टीम पहले प्रवेश 
करता है । 

नं० ५ एक स्पिन्डल (8[/74]०) है जो नौज़ल के साथ लगा है । 

नं० & एक हैन्डल है जो स्पिन्डल से जुड़ा हुआ है। 

बायलर का स्टीम काक खोलने पर स्टीम छोटे कमरा नं० ४ में प्रवेश 
करके नोज़ल नं० २ के छिद्र से बाहिर निकलना प्रारम्भ कर देता है । यदि 
नौज़ल पाईप नं० ३ के बाहिर हो, अर्थात्‌ हैन्डल न० & बिलकुल आगे की ओर 
हो तो नोज़ल के नथने से निकलने वाली स्टीम की धार बाहिर की ओर दोड़ती 
है ओर बाहिर वाली नालियों में स्टीम प्रवेश करता है। हैन्डल घूमाने पर बाहिर 
वाली नालियाँ साफ़ होती हैं। हैन्डल को अपनी ओर खींचने पर नोज़ल पाईप 
के भीतर घुस जाता है। स्टीस अब सीधे पाईप में से निकलना प्रारम्भ होती है 
आर बीच की नालियाँ साफ़ होनी आरम्भ हो जाती हैं। 


५२ लोको गाइड 


पैरी (20०7ए) सूट बलोअर की बनावट इसी प्रकार की है | स्टीम 
कमरा बड़ा होना है। नौज़ल एक विशेष पत्नग (?]प2) के आकार का होता है ओर 
पाईप के भीतर इसी प्रकार घूमता है । परन्तु आगे पीछे करने के लिए खींचना 
ओर दबाना पड़ता है | डाएमनड में दो दोष हैं | प्रथम पलग का पाईप में सर 
हो जाना और दूसरा सब नालियाँ साफ़ न करना। इसीलिये इसका प्रयाग 
ब्न्द्हो गया है । 

प्रगन १२३- कलारंड (095०) सूद बलोअर की रूप रेखा 
और प्रयोग करने की विधि क्‍या है ! 

उत्त र-देखो चित्र नं? ०२। इसके सत्र शेश भाग डाएमन्ड ओर 
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के ४ 
चित्र नं? २२ 
पैरी (2०००४) सूट बलोअर से मिलते जुलते हैं, अन्तर यह हैं । 

(१) नोज़ज्ञ में एक नथने की अपेक्षा दो नथने नं० ७ हैं । 

(२) स्पिन्डल की अपेक्षा एक स्क्रियु नं० ८ है । 

(३) नौज़ल के ऊपर एक पिन नं० ६ लगी है जो स्प्न्डिल के पाईप 
नं० १० की एक टेढ़ी नाली न० ११ में चलती है । जब हेन्डल घूमाया जाता 
है, तो न केवल नौज़ल गोलाई में घूमती है, किन्तु पिन स्पिन्डल के पाईप की 
टेढ़ी नाली में चलती हुई नोज़ल को, हैन्डल की गति के अनुसार, आगे या 
पीछे करती रहती है । अर्थात्‌ दो काम एक ही समय में होते रहते हैं. पहला 
नौज़ल का गोलाई में धूमना और दूसरा आगे पीछे होना । दूसरे शब्दों में सब 
नालियों का साफ़ हो जाना । 


प्रश्न १२४- सूट बलोअर का अयोग कब और केसे होना 


बायतलर श्र 


चाहिए ओर प्रयोग के परचात्‌ क्‍या सावधानी आवश्यक हे 

उ त्त र-सूट बलोअर साधारणतः पचास सील चलने के पश्चात्‌ प्रयोग 
करना चाहिए । प्रयोग करने से पहिले निम्न लिखित बातों का ध्यान रखा जावे। 

(९) बायलर में स्टीम का प्रशर अधिक से अधिक होना चाहिए । 

(२) बायलर में पानी की सतह आधे ग्लास के लग-भग होनी चाहिए । 

(३) रेल की सतह सम होनी चाहिए। 

(४) स्टेशन समीप न हो । यदि संभव हो सके तो स्टेशन से दो मील 
पहले सूट बलोअर का प्रयोग करना चाहिए | 

सूट बलोअर प्रयोग करने की विधि यह है, कि प्रथम बायलर स्टीम 
काक खोल दें । इसके पश्चात्‌ रैगुलेटर को पूरा खोल दें, फिर लीवर को आगे 
की ओर ले ज्ञाना आरम्भ कर दें। जब बलास्ट (3]930) (चिमनी से स्टीम 
निकलना) बहुत करूर ओर ज़ोरों पर हो जावे ओर आग पर अति प्रभाव 
होना आरम्भ हो जाय तो सूट बलोअर को घूमाना आरम्भ कर दें। सूट 
बलोअर से निकलने वाला स्टीम वेग में बढ़ा हुआ होने के कारण नालियों को 
मेल उखेड़ देगा । चिमनी कातेज्ञ बलास्ट उखड़े हुए मैल को बाहिर फेंकता रहेगा। 
प्रयोग करने के पश्चात्‌ बलोअर (5]0७०7) तत्काल खोल दें ओर यह विशेष 
ध्यान रखें कि नोज़ल फ़ायर बक्स के भीतर कदाचित बड़ा हुआ न हो किन्तु 
हर समय हैन्डल पीछे की ओर हो, नहीं तो नोजूल जल जाएगा ओर नोज़ल 
का छिंद्र बन्द हो जञायगा । 


इन ११५०डरिफ़टर (05#0०) ऐलीमैंट टयब की आयु 


केसे लम्बी करता हे 

ल त्त र--डरिफ़टर का विशेष विवरण देखो भाग चतुथ प्रश्नोत्तर नं० ४४। 
यहाँ केवल इतना वन कर देंना आवश्यक है कि डरिफ़टर एक स्टीस 
वाल्व होता है ज्ञो रेगूलेटर बन्द करने पर खोल दिया जाता है ताकि रटीम 
पाईप में स्टीम प्रवेश करता रहे । जब स्टीम पाईप में स्टीम प्रवेश करेगा, तो 
आवश्यक है कि एलीमैंट स्यूव्॒ की ओर जा सके । ऐलीसमैंट में स्टीम के घूमने से 
उसके जल्दी जलने का भय नहीं है । 


प्रथन १२६- हेडर बकस में जो रंगूलेटर वाल्व लगाया जाता 
है उसका नाम क्‍या हैँ और वह केसे काम करता है ? 

उ त्त र- हैडर बक्स के सुपरहीटिड खाने ओर ब्राँच स्टीस पाईप के 
बीच एक वाल्व लगा रहता है जिसको मलटीपल प्रकार (४परो४06 ६$ए]08) का 
रैगूलेटर वाल्व कहते है । यह वाल्व ५-६ या इससे अधिक वाल्वबों पर सम्मिलित 
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होता है । इसका रेगूलेटर हेन्डल साधारण इन्ञनों की भानिति: फूट प्लेट (005 
7?]9/6) पर लगा हुआ होता है । रैगूलेटर राड बायलर के भीतर होने 
की अपेक्षा बायलर के बाहिर होता हुआ स्मोक बकस में प्रवेश करठा है। 
स्मोक बक्स में प्रवेश करने वाला राड एक छोटे से बक्स के भीतर बन्द होता 
है ताकि स्मोक बक्स की आग से जल न जाए | इस राड पर केम (0७77) 
लगी रहती हैं। जितने वाल्व हों उतनी ही कैम होती हैं । यह इस प्रकार लगी 
होती हैं कि ज्यों ही रैगूलेटर हैन्डल खोला जावे और स्मोक बक्स का राड 
घूमे तो उस पर लगी हुई कैम (0०77) बारी-बारी वाल्व को उठा दें । सबसे 
पहले एक छोटा सा वाल्व उठता है जिससे दूसरे वाल्वों के नीचे स्टीम प्रवेश कर 
जाता है और उन सबको समतुल कर देता है । ताकि दूसरों के उठाने 
में सुगमता हो । इसके पश्चात्‌ रैगूलेटर धूमाने पर राड पर लगी केम दो बड़े 
वाल्वों को उठाती हैं | तथा दोनों ओर के वाल्वों से स्टीम पाईप में स्टीम प्रवेश 
कर ज्ञाता है । इसी प्रकार रेगूलेटर अधिक घुमाया जाए तो दो सबसे बड़े वाल्व 
उठ खड़े होते हैं जिससे कि अधिक मात्रा में स्टीम दोनों ब्राल्च स्टीम पाईपों में 
प्रवेश करने लगता है । 

प्रश्न १२९७- मलटीपल रेगूलेटर वाल्व की बनावट क्‍या है ? 

उ त्त र-देखो चित्र नं० १२३ । चित्र में तीन वाल्व दिखाए गए हैं । सबसे 





चित्र नं० २३ 


छोटा बाल्व नं० १ पाएलट वाल्व (शञ]० ४»४ए७) कहलाता है । शेष दो वाल्व 
नं० २ और नं० ३ दाई ओर ब्राल्च स्टीम पाईप में स्टीम प्रवेश करते हैं। दो वाल्व 
नं० ४ ओर ५ (ज्ञो काट कर नहीं दिखाए गए ) बाई ओर के ब्रान्च स्टीम पाईप 
में स्टीम प्रवेश करते हैं। नं० ६ एक राड है। जो रेगूलेटर हैन्डल खोलने पर 
घूमता है । नं० ७ वाल्व के नीचे राड पर लगी हुई कैम प्रथम इस वाल्व को 
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उठाती है। खाना नं० ८ में सुपरहीटिड स्टीम जमा रहता हैं । जब पाएलट वाल्व 
उठता है तो दूसरे सब वाल्वों के नीचे खाना नं० ६ में स्टीम प्रवेश करता है ; हर 
वाल्व की एक सीटिंग नं० १० है ओर नीचे एक पिस्टन नं० ११। जब पिस्टन 
के नीचे स्टीम प्रवेश करता है तो वाल्व समतुल हो जाते हैं। रेगूलेटर 
राड अधिक खोलने पर कैम नं० १९ ओर २३ वाल्व नं०२ ओर नं० ४ को 
डठाती हैं । ओर पूरा खोलने पर कैम नं० १४ ओर नं० १४ वाल्व नं० ३ ओर 
नं० ५ को उठाती हैं। स्टीम ब्रान्च स्टीम पाईप में नं० १६ के रास्ते प्रवेश 
कर जाता है । 

प्रशन १२८- मलटीपछ (शण्प्षणा० प्रकार का रेगूलेटर 
वाल्व डोम में लगे हुए रेगूलेटर वाल्व से किस अवस्था में अच्छा 
माना गया है ! 

उ त्त र--(१) इसकी ऐलीसमैंट व्यू ब हर समय स्टीस से भरी रहती हे 
इसलिए उनकी आयु लम्बी होती है । 

(२) रैगूलेटर खोलने पर स्टीम को लम्बा रास्ता नहीं जाना पड़ता किन्तु 
स्टीम अल्द ही सिल्न्डर में प्रवेश कर ज्ञाता है। 

(३) जब इन्जन किसी स्टेशन पर अधिक समय ठेहरने के पश्चात्‌ चलने 
लगता है ओर उसके सिलल्‍्डर आदि ठन्डे हो जाते हैं, तो उस समय अति 
गे स्टी म सिलन्डरों को मिलता है ओर स्टीम का पानी नहीं बनने पाता । 

(४) रैगूलेटर खोलने पर बायल्र का स्टीम तीज वेग से प्रथक नहीं 
होता इसलिए बायलर का पानी स्टीम के साथ खींचा नहीं जा सकता | अर्थात्‌ 
इन्जन के प्राईम (0777०) करने की कस सन्‍्भावना होती है । 

(५) आवश्यकता पड़ने पर सुपर हीटिड (577०7 सिं०७६९०) स्टीस हर 
समय मिल सकता है । 

प्रझन १२९- स्मोक बकस क्‍या होता हैं और क्‍यों लगाया 
गया हे ! 

उ त्त र-देखो चित्र नं० १६ । यह बेरल (3977०) की व्यब प्लेट के 
ञ्रागे लगाया हुआ एक बक्स सा होता है जो गोल प्लेट से बना है । 
इसके आगे एक दरवाज़ा लगा रहता है । चूँकि घुआँ इस बक्स से होकर बाहिर 
जाता है इसलिए इसको स्मोक बक्स कहते हैं । इसके लगाने के यह लाभ हैं:-- 

(१) धुएं को इकट्ठा करके एक ऊ'चे स्थान अर्थात्‌ चिमनी से बाहिर 
निकालना । 

(२) आघे जले ओर सुलगे हुए कोयले के करों को बाहिर जाने से 
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रोकना या ठन्डा करके भेन्नना, ताकि चिन्गारियों से बाहिर की कोई बच्तु 
अल न जाए । 

(३) राख और अन जले कोयले के टुकड़ों को इकट्ठा करना । 

(४) गर्मी स्थिर रखना ताकि स्‍्टीस पाईप आदि की गर्मी कम न 
होने पाए। 

(५) बैक़म ऐदा करना ताकि फ़ायर बार के रास्ते अधिक हवा प्रवेश 
करके कोयले को ञला सके ! 

प्रझन १३०-श्मोक बकस के भीतर क्या लगा रहता है ओर 
उन के दया लाभ हैं 

उत्त र- देखो चित्र नं० ९६ 

नं० १० चिमनो ((४7४7797869) 

नं) ९१ पेटोकोट (?०४४ए००७/) 

नं० १२ बलास्ट पाइप (8830 20०) 

नं० २ हैड२ बक्स (न्ि०8१6७ 805) 

नं० ५ ऐलज्ञीमेंट जय ब (7077670॥ +'प०७) 

नं० १३ ब्रान्च स्टीम पाईप (37970 $0630 शिं0०) 

नं० १४ बलोअर स्टीम पाईप (50ण&ः 8॥6७7 शिं[०) 

नं० १५ बेकम झाज्ञास्ट पाइप (४३७०प्रपात ि5॥७प७॥६ 9९) 

नं० २६ बेफ़ल प्लेट (3%7४]6 7]8/6) 

नं० २७ स्मोक बक़्स दरवज़ा (8970/76 805 0०009) 

नं: १८ स्कृयू हन्डल (8076छ 'ि&70]6) 

प्रइन १३१- चिमनी किस लिए लगाई गईं हे ? 

उ त्त र--प्रथम यह धुएं को इकद्रा निकालने का रास्ता है। दूसरा चिमनी 
बक़म पेदा करने की एक विधि है! जब गर्म आग की ज्वाला चिमना को भीतरी 
सतह में अन्दर की हवा को गम कर देनी है, तो यह गम हवा हलकी होकर 
बाहिर निकल जाती है। हवा का निकलना दूसरे शब्दों में वक़म का पेदा 
करना कहा जाता है | चिमनी के वक़म को नष्ट करने के लिए स्मोक बक्स की 
हवा प्रवेश करती है ओर गमे होकर बाहिर निकल जाती है | स्मोक बक्स का 
बेक़म नष्ट करने के लिए नालियों में से हवा जाती है ओर नालियों का बेक़म 
फ़रायर बक्स की हवा से नष्ट होता है। फ़ायर बक्स का वकम नष्ट करने के लिए 
आग के नीचे बाहिर की हवा प्रवेश करती है ओर आग को जलाने में सहायक 


होती पु । यही क्रम बना रहता है ओर चिमनी आग भड़काने का कारण 
बनती है । 
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प्रझन १३२- लम्बी चिमनी अच्छी होती हे या छोंटी | इन्जन 

पर लम्बी चिमनी क्यों नहीं लगाई जाती ९ 
. उ त्त र-लम्बी चिमनी के भीतर का क्षेत्र छोटी चिमनी से हर प्रकार 

अधिक होता है इसलिए उसके भीतर की हवा की मात्रा भी अधिक होगी 
ओर गे होकर निकलने वाली हवा भी अधिक होगी । आग की तह 
के रास्ते प्रवेश करने वाली वायु भी अधिक होगी ओर आग को भल्ी प्रकार 
सुलगाएगी । परन्तु इन्जन पर चूँकि लाईन से १३६ फुट ऊँची वस्तु बनाई नहीं 
जा सकती इसलिए बड़े बायलरों पर लम्बी चिमनी नहीं लगाई जा सकती। आग 
को लाल करने के लिए किसी ओर विधि से स्मोक बक्स में वकम पेदा किया जा 
सकता है । 

प्रश्न १३३-५टीको2 भीतर क्‍यों लगाया जाता है ? 


उ त्त र--प टीकोट भीतर की ओर बढ़ा हुआ चिमनी का ही भाग है। 
यह एक तो चिमनी जैसा काम करता है ओर दूसरा बलास्ट पाईप से 
निकलने बाले स्टीम को सीधा चिमनी से प्रथक करता है। यदि पैटीकोट न होता 
तो बल्ास्ट पाईप से निकलने वाला स्टीम चिमनी तक पहुँचने से पहले फेल्ल 
जाता ओर स्मोक बक्स की दीवारों से टकरा ज्ञाता। परिणाम यह होता कि प्रथम 
स्मोक बक्स में वंकम कम तैयार होता दूसरा रुका हुआ स्टीम कम तैयार बेकम 
को नष्ट कर देता | वेकम तैयार न होने के कारण आग न भड़क सकती ओर 
आवश्यकता अनुसार स्टीम पेदा न हो सकता । 


प्रश्न १३४ बलास्ट पाईप किस काम आता है ? - 

उ त्त र-बलाइरुष्ट पाईप के रास्ते सिलन्डर में काम करके निऋलने वाला 
स्‍्टीम प्रथक होता है । ओर यह्‌ प्रथक होने वाला स्टीम चिमनी से निकलने से 
पहले अपने शरोर के साथ लगी हुई हवा को साथ ले जाता है जिससे कि स्मोक 
बक्स की हवा प्रथक होती रहती है| वहां वेकम बनता रहता है ओर आग भड़- 
कती रहती है । िित 

६इन १३५- श्मोक बकस में कितना वकम पंदा होना चाहिए १ 

उ त्त र--जब स्टेशन से इ्ज्नन चले तो चिमनी में १३ इंच (पानी), स्मोक 
बक्स में सात इंच (पानी) वेकम पैदा होता है ओर जब गाड़ी चाल पकड़ चुकती 
: है और ड्राइवर लीवर पीछे खींच लेता है .तो स्मोक बक्स में पांच से तीन इंच 
(पानी) तक बवेकम पेदा होता है। बेकस पेदा करने का अनुमान इस बात से 
लगाया ज्ञाता है कि कितना स्टीम पेदा करने की आवश्यकता है ओर कितना 
कोयला जलाने की आवश्यकता है । जितना कंम कोयला जलाना होगा उतना ही 
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आग के रास्ते कम हवा ग्रवेश करनी पड़ेगी । 

प्रइघन १३६-३ंच (पानी) से क्या अभिम्नाय हे ? 

उ त्त र--किसी बन्द स्थान में जब यह पता लगाना हो कि इस स्थान से 
कितनी हवा प्रथक हो चुकी है तो पानी की नाली या पारे की नाली से पता 
लगा सकते हैं। कम था अधिक वेकम पारे की नाली से पता किया जा जाता है । 
विशेष विवरण के लिये देखो भाग पाश्चवां प्रशनोत्तर नं० २१ । साधारण 
बैकम पानी की नाली के द्वारा पता किया जाता है देखो चित्र न॑० २४ । 

चित्र में नं० १ एक सोड़ी हुईं नाली है 2 
जिस के दोनों सिरे खुले हैं इसका आकार एं 
जैसा है। 

नं० २ नाली का वह मुंह जो स्मोक बक्स 
से जुड़ा है । 

..._ नं०३ नाली का वह मुंह जो खुला रहता है 
ओर जहाँ से हवा का प्रेशर अपना प्रभाव दिखाता री 
हे | चित्र नं० २० 

नं० ४ रंग दार पानी । 

नं० ५ नाली के ऊपर इचों में चिह्न । 

ज्यों ही स्मोक बक्स में बेकम तैयार हो जाता है त्यों ही बाहिर की 
हवा का ग्रशर खुले मुंह नं० ३ से रंगदाार पानी को दबाता है ओर जितना पानी 
नाली में चढ़े वह तत्काल पढ़ लिया जाता है । 


प्रश्न १३७-ऊंचे आकार का बलास्ट पाईप अच्छा हे या छोटे 
आकार का ९? 


उत्त र-छोटे आकार का । परन्तु यदि बहुत छोटा आकार होगा तो राख 
एकत्र होने के लिये बहुत कम स्थान होगा । लम्बे आकार का बलास्ट पाईप केवल 
स्मोक बक्स के ऊपर वाले भाग में बक्म तैयार करता है, अर्थात्‌ उन कुछ 
नालियों में जो बलांस्ट पाईप के ऊपर होती हैं, बेकम तैयार हो सकता है। 
जिसका परिणाम यह होता है कि फ़ायर बक्स के पिछले भाग में आग सुलगती 
है ओर अगला भाग बिना सुलगे यों ही पड़ा रहता है । फ़ायरमैन को केवल पिछली 
ओर कोयला डालना पड़ता है ओर फायर बकस के पूरे फायर ग्रेट ( 77७ 
(४7906) से लाभ नहीं उठाया जा सकता । इसके प्रतिकूल छोटे आकार का बलास्ट 
पाईप स्मोक बक्स के अधिक भाग में वेकम पेदा करता है, बहुत सी नालियों में 
वेकम पंदा हो सकता है ओर सारे फ़ायर ग्रेट पर आग सुलग सकती है । 
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सारे फायर ग्रेट पर कोयला डाला जा सकता है। चूंकि राख जमा 
करना भी आवश्यक है इस लिये एक विशेष माप से छोटा बल्ास्ट पाईप नहीं 
बनाया ज्ञा सकता । | 

प्रश्न १३८-बलास्ट पाईप का नोजूल (४०४०) अर्थात्‌ 
बलास्ट पाईप की टोपी का छिद्र कितना बड़ा होना चाहिए ९ 

. छ त्त 3- प्रत्यक्ष रूप में यह छिद्र सिलन्डर के व्यास का $ भाग होता है । 

यदि सिलेन्डर का व्यास २० इंच हो तो नोज़ल का व्यास ५ इंच होना चाहिए 
परन्तु यह ठीक नहीं है। टोपी का व्यास निश्चित करते समय निम्नलिखित 
बातों का विशेष ध्यान रखना पड़ता है । 

(१) स्मोक बकस का क्षेत्र । 

(२) चिमनी का व्यास । 

(३) फ़ायर बक्स की हीटिंग सरफ़ेस (6७४72 5प706) 

(४) कट ओफ़ (070 077 जिस पर इन्जन काम करता है । 

(५) कोयले का गुण, जो उस इन्जन पर प्रयोग किया जाता है| 


प्रश्न ११६-यदि निरिचत अनुमान से बलास्ट पाईप का छिद्र 
कम वा अधिक हो, तो क्या हानि होगी ९ 

उ त्त र-यदि छिद्र बड़ा हो तो सिल्लन्डर से काम करके निकलने वाला 
स्टीम फँस कर बाहिर नहीं निकत्न सकेगा, इसलिए निकलते समय उसका वेग 
बढ़ न सकेगा । ओर जब तक वेग अधिक न हो, तब तक वह स्मोक बक्स में 
अच्छा बेकम तैयार नहीं कर सकता । ओर जब तक स्मोक वक्‍स में इच्छा 
अनुसार बेक़म तैयार न होगा, तो नालियों ओर फ़ायर बक्स में बहुत कम 
बक़म तेयार होगा, तथा फ़ायर बक्स में आग कम सुलगेगी । आग के 
कम सुलगने से कोयला कम जलेगा । गर्मी कम मिलेगी । स्टीम कम पंदा होगा 
ओर व्यय पूरा न हो सकेगा । 

यदि बलास्ट पाईप का छिद्र उचित अनुमान से छोटा होगा तो सिलन्डर 
का स्टीम फँसकर प्रथक होगा। प्रथक होने वाले स्टीम का वेग बहुत तीत्र होगा, 
स्मोक बक्स में बहुत अधिक वक़म तैयार होगा । आग भली प्रकार सुलगेगी । 
कोयला अधिक जलेगा, स्टीम अधिक पेदा होगा। व्यय कम होगा। संटीस 
बायलर में जमा होता जावेगा, ओर सेफ़टी वाल्ब के रास्ते व्यथ जाता: रहेगा 
दूसरे शब्दों में कोयले की बहुत हानि होगी । दूसरा दोष यह होगा कि बल्लास्ट 
पाईप का राघ्ता तंग होने से सिलन्डर से काम करके निकलने वाला स्ट्रीम पूरा 
पूरा पृथक ना हो सकेगा, ओर स्टीम की कुछ मात्रा सिलन्‍्डर में रह जावेगी 
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आर पिस्टन के वापिस आने में रोक डालेगी | सिलन्डर की शक्ति कम हो 
जावेगी | इन्जन कम भार खींच सकेगा । यह भी हो सकता है कि इन्जन पक्का 
मार कर चले ओर बल्ास्ट पाईप के जाएन्ट (०7४) फाड़ दे । 

प्रश्न १४०-बलास्ट पाईप के नोजुल (४००७०) कितनी 


प्रकार के हें और उनमें अच्छा कौन सा है ९ 

उ त्त र-वेसे तो नोजल कई प्रकार के प्रयोग में लाए गए हैं. ओर 
आ्राजकल भी अनेक प्रकार के प्रचलित किये जा रहे हैं। अभिप्राय यह है कि 
सस्‍्टीम फँसकर भी निकले, ओर सिलल्डर से ठीक प्रकार प्रथक भी हो ज्ञावे। 
आजकल दो प्रकार के नोज़ल प्रयोग किए जाते हैं, एक गोल छेद वाला ओर 
दूसरा प्राग (27078) वाला। प्राँग वाल नोज़ल के छिद्र का क्षेत्र प्राग को छोड़ 
कर गोल छिद्र वाले नोज़ल के क्षेत्र से बड़ा होता है। इसलिए सिलन्डर में 
स्टीम रहने नहीं पाता । प्रांग स्टीम को फ़ाड़कर प्थक करते हैं ओर स्टीम का 
बाहिर का ज्षेत्र बढ़ा देते हैं, जिससे कि प्रथक शा /५ 7१ न 
होने वाली हवा अधिक मात्रा में बाहिर जा 
सकती है और स्मोक बक्स में अधिक वेक़म 
तैयार हो सकता है । देखो चित्र नं० २५ नं० १ 
प्राग वाला नोज़ल है नं० २ प्रांग । चित्र नं० २४५ 

प्रश्न १४७१7 आजकल बहुत बड़े क्षेत्र वाले रमोक वष्स क्‍यों 


बनाए जा रह ह ९ 

उ त्त र--जितना बड़ा स्मोक बकस होगा उतनी ही अधिक हवा 
स्मोक बक्स से प्रथक हो सकेगी | ओर जितनी अधिक हवा प्रथक होगी 
उतनी ही अधिक हवा फ़ायर ग्रेट के रास्ते प्रवेश करेगी । चूँकि 
फ़ायरमरेट के रास्ते इच्छानुसार हवा का प्रवेश कराना आवश्यक 
होता है, इंसलिए बढ़े स्मोक बकस के भीतर बल्लास्ट पाईप का छिद्र 
बहुत बड़ा बनाया ज्ञा सकता है । दूसरे बड़े क्षेत्र के स्मोक बवस का बलास्ट 
पाईप छोटे झ्राकार का भी बनाया जा सकता है क्योंकि राख जमा करने 
के लिए बलास्ट पाइप के नीचे अधिक स्थान प्राप्त हो जाता है | केवल पेटीकोट 
को लम्बा करना आवश्यक होता है। 

प्रश्न १४२ बेफूल (8977०) प्लेट स्मोक बस के दरवाज़े 


के भीतर क्ष्यों लगाई गई है ? 
उ त्त र--जब स्मोक बक्स में वेकम तेयार होता है ओर इस बैकम को 
नष्ट करने के लिये फायर बकस की गैस ओर ज्वाला नालियों से निकलते हैं तो 
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उनका वेग बहुत तीत्र हो जाता है, किसी समय पर २०० मील प्रति घन्टा से 
भी अधिक । यह ज्वाला तेज़ चलने के करण बेंफल पेट से टकराती है । यह जेट 
एक ऐसे फ़ौलाद की बनी होती है ज्ञो आग को सहन कर सकती है। यदि 
बेफल प्लेट न होती तो दरवाज़े की प्लेट को गर्मी सहन करनी पड़ती ओर बाहिर 
को ठन्डी हवा लग कर दरवाज़ा फैलता ओर सिकुड़ता रहता तथा सम्भव था 
कि फट ज्ञाता । 

प्रश्न १४७३- छोटे व्यास का स्मोक बकस दरवाजा अच्छा हे 


अथवा बड़े व्यास का ? है 

उ त्त र--बड़े व्यास वाले दरवाजे में यह सुगमता है कि नालियों बिना 
रोक टोक बाहिर निकाली ज्ञा सकती हैं ओर दोष यह है कि अपने फ़ेस पर 
बेठ नहीं सकता। विशेष कर जब यह गरम हो कर टेढ़ा हो जावे तो कभी रास 
होने में नहीं आता । परिणाम यह होता है कि स्मोक बक्स के भीतर फ़ेस के 
रास्ते (8०८) बाहिर की हवा प्रवेश करत्ी रहती है छोटे व्यास वाला द्रवाज्ञा 
इस कारण अच्छा है कि इस दरवाज्ञे के टेढ़े होने की कम स्मभावना हैं। 
स्मोक बक्स की गर्म राख से यह ऊँचा होता है इसलिये फ़ेस पर डोरी का जाएट 
(3४००४।०08 ठं ०70) ब्वगाया जा सकता है। दोष केवल यह है. कि नालियाँ 
निकालते समय स्मोक बक्स के सामने का भाग पूरी प्रकार उतारना पड़ता है । 

प्रश्न १४४- यदि स्मोक वक्‍स के दरवाजे से हबा ग्रवेश करती 
हो तो कया हानि हे ! 

उ तू २--(१) प्रवेश करने वाली हवा स्मोक बक्स के वेकम को नष्ट कर 
देगी । जिस का प्रभाव फायर बकस की आग के कम सुलगने पर पड़ेगा । 

(२) ठन्‍्डी हवा प्रवेश हो कर स्मोक बक्स का दर्जा गर्मी कम कर देगी 
जिस से कि ऐलीमैंट ट्यूब (7070०7/ ईप००) और ब्रान्च स्टीम पाईप के 
भीतर स्टीम का गर्मी का दर्जा गिर जावेगा ओर स्टीम सिलन्डर के भीतर जा 
कर पानी बनना आरम्भ हो जावेगा । । 

(३) स्मोक बक्स के अन्दर अनजला कोयला ओर आग की ज्वाला 
जो पहले ही से उपस्थित हैं, हवा के पा जाने, से भड़क उठेंगे ओर स्मोक 
बक्स की प्लेटों को जल्ञा डालेंगे । 

प्रश्न १४४: स्मोक ववस का दरवाज़ा बन्द करने से पहले.क्या 
ध्यान रखना चाहिए ९ 

उक्त र-दरवाज़े फे फ़ेस को बिलकुल् साफ़ कर देना चाहिए ताकि 
फ्रेस के बीच राख कदापि ना रहे । 
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बन्द करते समय बेकल प्लेट और दरवाज़े की प्लेट के मध्य राख गिरा 
देनी चाहिए । यदि डाटे (2870) ओर बार (397) हो तो ध्यान से देख लेना 
चाहिए कि बार सीधी लगी हो । हैन्डल (79709) या बोल्ट (30]0) अथवा 
नट (0७७) ज्ञो भी फिट (7७) हों बड़ो ही धीरता से कसने चाहिए । हथोड़ा 
कदाचित प्रयोग नहीं करना चाहिए किन्तु पाईप या चाबी से कसंने चाहिए । 

प्रश्न १४६- कोयला जलने और स्टीम पेदा होने के अदत्र 
क्या-क्या परिवर्तन होता हे ? द 

' उ त्तर-फ़ायर ग्रेट से आग की गर्मी पहले सीधी बायल्लर के अन्दर 
फ़ायर बक्स की प्लेटों पर बिना किसी रोक के पड़ती है । गर्मी पहुँचाने की 
इस विधि को रेडी एशन (७१7७४0००) कहते हैं | यह गर्मी प्लेट की भीतरी 
धात के हर कण से चलती हुई प्लेट की दूसरी ओर जा पहुँचती है। गर्मी की 
इस गति को कंडकशन ((/00070४09) कहते हें । जब यह गर्मी पानी की 
निचली सतह को मिलती है, तो पानी के कण इस गर्मी को लेकर हलके हो 
जाते है। ऊपरी सतह का ठन्डा पानी भारी हो जाने के कारण निचली सतह 
पर आ जाता है ओर पहले की भानिति गर्मी पाकर ऊपरी सतह पर आ जाता 
है | गर्मी पहुँचाने की इस विधि को कनवकशन ((०7ए००४०४) कहते हैं । 
जब पानी अधिक गम हो जाता है, तो निचली सतह के पानी के कण फटकर 
स्‍्टीम बनना आरम्भ हो जाते हैं। जब यह स्टीम ऊपरी सतह के ठन्डे पानी से 
टकराता है, तो फिर पानी के रूप में बदल ज्ञाता है ओर इस परिवतेन के समय 
हिस २ का शब्द पेदा होता है। ज्योंही कि ऊपरी सतह का तापक्रम नीचे वाली 
सतह के सम हो जाता है, शब्द होना बन्द हो जाता है । नीचे की गर्मी लेकर 
आने वाला पानी का कश ऊपरी सतह पर आकर फट जाता है ओर स्टीम के 
रूप में पानी के ऊपर एकत्र हो जाता है। जिस दर्जा गर्मी पर यह अन्तिम 
कार्यक्रम आरम्भ हो, इसको बायलिग पाएंट (30॑)78 7?०ं5४) कहते हैं । 
बायलिंग पाएंट पानी के ऊपर पढ़े हुए प्रशर (?/७४४७/९) के हिसाव से बदलता 
रहता है | विशेष विवरण के निमित प्रश्नोत्तर न० ३- भाग प्रथम और नकशा 
नं० १, देखो । क्‍ 
छु हा के हृ छ ३ 

प्ररन १४७ फायर ग्र ट के छेत्र' और श्ीतर के फ़ायर बक्स में 
क्या अन्तर होना चाहिए ९ 

उ त्त र-यदि गहरा फ़ायर बक्स हो तो अन्तर एक ओर छ ( १:६ ) 
का होना चाहिए ओर यदि चोड़ा फ़ायर बक्स हो, तो अन्तर एक ओर साहे छ 
अथवा साढ़े सात तक होना चाहिए । 


बायलर & ३३ 


प्रश्न १४८-फ़ायर बकस की होंटिंग सरफ्स और बायलर कीं 
नालियों की हींटिंग सरफ़ेस में क्या अन्तर रखा जाता हे ? 

उ त्त र--नालियों की हीटिंग रुरफ़ेस, फ़ायर बक्स की हीटिंग सरफ़ेस 
से आठ या दस गुना अधिक होती है ! 


प्रशन १४७६-बायलर के फ़ायर बकस से गेस निकलने का रास्ता 


कितना बड़ा होना चाहिए ९ 

उत्त र-फायर ग्रेट के क्षेत्र का ६ से १३ प्रति शत । 

प्रश्न १५०- फायर बकक्‍स की हींटिंग सरफ़ेस के एक वर्ग फुट 
पर कतना स्टाम पा हांगा ९ 

ज॑ त्त र-फ़ायर बकस में ५५ पोंड और नालियों में लग-भग दस पोंड 
पानी, प्रति वर्ग फुट हीटिंग सम्फ़ेस, प्रति घन्टा, स्टीम का रूप लेता है, परन्तु 
यदिबायलर के भंतर गमे पानी प्रवेश करे' तो आठ प्रतिशत स्टीम अधिक 
पा होगा। 

प्रश्न १४१-वायलर का क्षेत्र ओर उसकों हीटिंग सरफू स केसे 
निश्चित होतीं है ? 

उ त्त र--सबसे प्रथम सिलन्डर के स्टीम का व्यय प्रति घनन्‍्टा जाँच 
लेते हैं ओर उसमें दूसरे व्यय, अर्थात पम्प, वेक़म, इन्जैक्टर के व्यय आदि 
एक्रत्र कर लेते हैं । डसके पश्चात भीतर का फ़ायर ब्क््स ऐसे क्षेत्र का 
बनाते हैं, जो ५५ पॉंड प्रति वर्ग फ़ट प्रति घन्‍न्टा के हिसाब कुल व्यय 
का ३ स्टीम पदा करे, तथा बाकी. भाग २० पॉड प्रति बरगे फ़ट प्रति घन्टा 
के हिसाब नालियों में स्टीम पंदा हो । 

सिलन्डर का व्यय निकालने की बिधि देखो प्रश्नोतर नं० १२३ भाग 
छ्टा । 

दूसरी विधि बायलर का ज्षेत्र निश्चित करने की यह है, कि सिलन्डर 
की शक्ति एक विशेष दोड़ पर धोड़े की शक्ति (70786 00छ०)) में बदल देते 
हैं। इसकी विधि देखो भाग छटा । इससे तत्काल पता ज्ञग जाता है कि' 
सिलन्डर के लिए कितने घोड़े की शक्ति का बायलर चाहिए । 

अनुभव से ज्ञात हो चुका है, कि एक घोड़े की शक्ति के लिए प्रति 
घन्‍्टा २१ पोंड सुपरहीटिड स्टीम की आवश्यकता होती है, ओर २८ पोंड 
सैचुरेटिड स्टीम की । द 
यदि घोड़े की शक्ति को २१ से गुणा कर दें तो सिलन्डर के लिए जितने स्टीम 


६४ लोको गाइड 


की आवश्यकता होगी बह मिल जावेगी । कल्पना करो कि इन्जन के सिलन्डरों 
की घोड़ों की शक्ति १५०० हासे पावर है. तो बायलर ऐसा हो जो प्रति घन्टा 
१५०० १०२१८: ३१५८० पॉंड स्टीस पेदा कर सके। हमें प्रश्नोत्तर नं० १४६ से 
पता लगा है कि फ़ायर बक्स में ५५ पोड प्रतिबग फुट पानी जलता है ओर नालियों 
में १० पौंड प्रति वग फ़ूट। चूँकि फ़ायर बक्स और नालियों का अन्तर १:१० का 





(. रा ०७ यों ९ 
है इसलिए प्रति घन्टा न 7] ला १४ पोंड प्रति बग फुट पानी जअलेगा । 
._ ३१४०० 
हीटिंग सरफ्रस “53 “7२२५० वर्ग फुट। 


नोट -- यह उदाहरण केवल समझाने के लिए लिखा गया है, यथाशे 
(5 गे 
उत्तर इन्जन के यथार्थ अड्डी से पता लग सकेगा | 


प्रशन १४२-बायलर का क्षेत्र अधिक से अधिक कितना होन! 


चाहिए १ 
उत्तर-- , 25५७८ , 
देखो चित्र नं० २६ छः 


इसमें वह बड़ी से 
बड़ी सीमा बताई 


गई है जिसके 
भीतर ५६ ,फुट है 6०० 
लाईन. (/706) 
वाला इन्जन तेयार '-< 


किया जाता है । 
चिमनी से रेल की ंधि 
सतह तक दूरी ५ 
१३६ फुट से अधिक ; 
नहीं हो सकती । 
' कैब के दोनों सिरों 
ओर रेल की सतह 
के बीच दूरी ,११६ 
,फुट था कम होनी 


चाहिए । इन्जन चित्र नं० २६. 
की चोड़ाई १० ३ ,फुट से अधिक किसी स्थान पर भी नहीं बढ़नी चाहिए, 


पार « 


मम अनकी 





बायलर छ्डे्‌ 


२३ फ़ट लाईन (7८६००) वाला इन्त्रन हो, तो रेल की सतह से बीच की 
ऊँचाई १०३ फ़ूट, दोनों ओर की ऊँचाई ६३ फुट ओर चोड़ाई ७ई फ़ट होनी 
चाहिए। 

प्रश्न १४३-बायलर को साफ़ करने ये क्‍या यंत्र 
लगाए गए हैं ९ 

उत्त र- बायल्ञर को साफ करने के लिये वाशआऊट प्लग (५7०७४॥०४ 
?प४) ओर मडहोल जाएंट (५१४०० 7070) लगाए गये हैं। वबाशआऊट 
प्षम साधारणत: बाहिर के फायर बक्स की पिछली प्लेट ओर दोनों ओर की श्लेटों 
पर लगे होते हैं ओर यह क्राऊन पेट के सन्‍्मुख होते हैं ताकि ऋराऊन जेट देखी 
ज्ञा सके ओर उस को राड से साफू भी किया ज्ञा सके | मड़ ्नग बाहिर के फायर 
बक्स की पिछली प्लेट और थोट प्लेट (77080 7]806) पर लगाए गए हे । यह 
फ़ाउनडेशन रिंग (#0प70%७४0॥ 72) के समीप ही लगे हैं ताकि फ़ाऊनडे- 
शन रिंग पर बेठने वाला मेत्ल बाहिर प्रथक्र किया ज्ञा सके । 

बायलर की देख भाल के लिये इन्सपेक्शन जाएंट ([789660 07 उ०6) 
लगे हैं जो बाहिर के फायर बक्स के ऊपर बाले दोनों ओर के कोने पर होते हैं 
ओर बेरल के आगे ओर पीछे, ऊपर वाली सतह पर, लगाए जाते हैं। देख भाल 
के रास्ते से बायलर की भीतरी क्षेटों ओर नालियों की मेल खुर्ची ज्ञा सकती है 
ओर उसे धो कर मडहोल के रास्ते नीचे निकाला जा सकता है । इन के 
अतिरिक्त बलो आफ काक (3]0७०07 ०००४) जो थोट प्लेट पर ओर बेरल के 
नीचे लगे होते हैं, बायलर को साफ करने के लिये प्रयोग किये जाते हैं । 

प्रश्न १२४ -बायलर को देख भाल को आवश्यकता क्‍यों 
पड़तीं है ! 

उ त्त र--बायलर की ेट ओर स्टेज़ (8॥9ए४) हर समय गे ओर सदे 
होते रहते हैं. इसलिये फेलते ओर सिक्कुड़ते रहते हैं| फेलने ओर सिकुड़ने वाली 
धात का टूट जाना अथवा दरार पेदा करना सम्भव हो जाता है जिस से कि 
बायलर के फट जाने का ओर हानि पहुँचने का भय हो जाता है । इसके 
अतिरिक्त पानी के तेज्ञाब पीवल, तांबे ओर लोहे को जिस का कि 
बायलर बना होता है खाते रहते हैं ओर उनको पतला ओर दुबेल करते 
रहते हैं। इसलिए बायलर का निश्चित समय पर देखा जाना आवश्यक है। 


प्रश्न १४४ बायलर की देख भाल कब होनी चाहिये ९ 
उत्त र--ए (8) कल्ास परीक्षा--नए बायलर को ६ वर्ष परचात अथवा 
१५०००० मील चलने के पश्चात । मुरम्मत हुए हुए बायलर की चार बे के पश्चात्‌ 


न लोको गाइड 


या १००,००० मील चलने के पश्चात, जो अवस्था पहले पेदा हो । 

बी (3) कलास परीक्षा (१) (3) कलास परीक्षाओं के भीतर (२) वह 
इन्जन जो स्टोर किये गये हों उनके बायलरो की देख भाल हर दो वे के पश्चात 
हो जानी चाहिये (३) नए बायलर की इन्जन पर प्रयोग करने से पहले बी बलास 
जांच हो जानी चाहिये। (४) मुरम्मत हुआ बायलर जब शोप में हो तो ए कलास 
परीक्षा के दो वर्ष पश्चात बी कलास परीक्षा हो जानी चाहिये। 

सी (0) कलास परीक्षा हर तीसरे मास के पश्चात्‌ होती है। 

प्रश्न १५६ ए-कलास परीक्षा किस ग्रकार की होती है ! 

उ त्त र-यह परीक्षा केवल शौप (8॥90]) में होती है ओर यदि चीफ़ 
मैकैनीकल इन्जीनीयर (0, (४. ॥70.) आज्ञा दे तो शैड में भी हो सकती है। इस देख 
भाल में स्मोक ट्यूब, फ़ल्यु दयूब बाहिर निकाल ली जाती हैं| मेल खुचे ली ज्ञाती 
है ओर प्लेटों को भीतर ओर बाहिर से अच्छी प्रकार देखा भाला जाता है। स्टेज़ 
ओर जेटों की मोटाई मापी जाती है, ओर उसके पश्चात मुरम्मत्र की ज्ञाती है। 
मुरम्मत के पश्चात बायलर को पानी के ग्रशर से टेस्ट (7०७३) किया जाता है । 
यह प्रेशर बायलर के निश्चित स्टीम प्रेशर से ५० प्रति शत अधिक होता है । ड्ल 
के पश्चात बायलर के निश्चित प्रेशर पर स्टीम का टेस्ट दिया जाता है । 

. अश्न १५७-बायलरों की बी कलास परीक्षा को बिधी 
क्या है ! 

उ त्त र--यह देख भाल शोप में बायलर फोरमैंन करता है ओर शैड 
में मेकेनीकल बायलर इन्सपेक्टर (४, 3, ।.)। जहाँ तक सम्भव हो यह देख 
भाल नालियों ओर फ़ल्यु ट्यूब के निकाले बिना करनी चाहिये। भीतर ओर 
बाहिर की झेटें मेल निकालने के पश्चात्‌ देख लेनी चाहिये' । मुरम्त के पश्चात 
बायलरों के निश्चित प्रेशर से १० प्रतिशत अधिक प्रशर पर पानी के प्रेशर का 
टेस्ट देना चाहिये। इस के पश्चात बायलरों के निश्चित प्रशर पर स्टीम का टेस्ट 
देना चाहिये। 

प्रश्न १४८८ सी०-कलास परोंज्षा की क्या विधि है ? 

उ त्त र-इस देख भाल का उत्तरदाई बायलरमेकर चाज मेन होता है । 
देख भाल की विधि बिलकुल बी कलास जेसी है। अन्तर केवल इतना है कि 
जब तक ट्यूब या फ़ल्यू ट्यूब साफ़ करने या बदल देने के लिये निकाली न जाए 
पानी के प्रेशर का टेस्ट नहीं देना चाहिये। 


. ग्रश्न ११५६-बायलर को साफ़ करने को आवश्यकता क्‍यों 
पड़ती है ?. 
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उ त्त र-साधाहरण बायलर ७५०० गैलन पानी (औसत) प्रति दिन 
अझलाता है। साफ़ पानी के एक हज़ार गैलन में कई प्रकार की दो पॉंड 
धातुएँ होती हैं अर्थात्‌ पानी के जल जाने के पश्चात्‌ प्रति दिन १५ पॉंड मेल 
बायलर की प्लेटों पर जम जाती है। यह मैल साधाहरणत्या सफ़ेद मिट्टी के 
रूप की होती है।यरि ई इंच तह प्लेटों पर जम जाए तो २४ प्रतिशत गर्मी 
प्लेटों से होकर पानी की ओर नहीं जा सकती आर इसका प्रभाव कोयले के 
अधिक व्यय होने पर पड़ता है | दूसरे जब पानी गाढ़ा हो जाता है तो स्टीम के 
साथ उछल ० कर सिलन्डर में प्रवेश करता रहता है। सिलन्‍्डर में सफ़ेद 
रंग की मेल की तह जम जाती है, ज्ञो इन्जन के चलने में रोक पंदा करती है 
तथा कोयले का व्यय बढ़ाती है । इसलिए कुछ समय के पश्चात्‌ बायलर की 
प्लेटों को भीतर से धो देना चाहिए ओर मेल खुर्च देनी चाहिए । यदि साफ़ 
पानी हो तो यह समय एक मप्ताह का हो सकता है ओर यदि भारी पानी 
- हो तो यह समय एक दिन का भी हो सकता है | 
नोट--बलोओफ़ काक के बतेने से भी यह समय बढ़ाया ज्ञा सकता है । 


प्रश्न १६०- भारी पानी से क्या अभिग्नाय हे ९ 


उत्त र-भारी पानी दो प्रकार के होते हैं, एक बह जिसमें धातुएं विसर्जन न 
हों, दूसरे वह जिसमें धातुएँ विसजेन हों। प्रथम प्रकार का भारी पानी हानिकारक 
नहीं है, क्योंकि न धुले हुए वस्तु तालाब की तह पर ही बैठ जाएंगे, नहीं 
तो इन्ज्नन की टेन्की की तह पर बैठ जाएंगे, यदि कुछ बायत्र में चले भी गए, 
तो बायलर के फ़ाऊन्डेशन रिंग पर बैठ जाए'गे जहाँ से वह बलो ओफ़ 
के रास्ते बाहिंर निकाले जा सकते हैं, या शेड में सुगमता से धोए जा 
सकते हैं । | 

प्रश्न १६१- ऐसा भारो पानी जिसमें धातुएँ घुल सकती हों 
कितनी ग्रकार का होता हे ९ 

उ त्त र-दो प्रकार का। अस्थाई भारी पानी ओर स्थाई भारी पानी। 
अस्थाई भारी पानी वह होता है जो गर्म होने पर घुले हुए धातु को 
अपने से प्रथक कर दे । इस पानी में बाई-कारबोनेट (87-(08700790०) नमक 
होते हैं। यह बाई-कारबोनेट नमक ठन्डे पानी में विसजेन हो जाते हैं । जब पानी 
गर्मे किया जाता है, तो कारबन-डाए-ओकसाईड (0७7007-7)-057346) 
गैस प्रथक हो ज्ञाती है ओर कारबोनेट नमक शेष रह जाते हैं, झो पानी 
में विसजेन नहीं हो सकते | अस्थाई भारी पानी बायलर के लिए कम द्वानि- 
कारक है, क्योंकि जब यह पानी इन्जैक्टर के द्वारा या गर्म पानी पहुँचाने वाले 
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पम्प के द्वारा बायलर में प्रवेश कराया जाता है तो घुला हुआ पदार्थ गे होकर 
सवतः न घुला हुआ धातु हो जाता है, इसलिए बायलर की तह पर बैठ 
जाता और बलो आफ़ काक से दूर किया जा सकता है । 


स्थाई भारी पानी में सम्मिलित धातुएँ गम करने पर सम्मिलित रहती 
| इस पानी में दो प्रकार के नमक होते हैं। एक वह नमंक जो केवल पानी को 
गाढ़ा करते हैं जेंसा कि साधारण खाने का नमक, सोडीयम-कलोराईड 
(800 प79-(%०७०१०) आदि । दूसरे ऐसे नमक हैं ज्ञो गम होने पर नमक 
नहीं रहते किन्तु सोडा (3008) ओर खार (5]]:8) में बदल ज्ञाते हैं । सोडा 
ओर खार दोनों तेज़्ञाबी पदार्थ हैं ओर दोनों ही बायलर की प्लेटों और नालियों 
को खा जाते हैं। इस ग्रकार का भारी पानी बायलर के लिए बहुत हानिकारक 
हैं, क्योंकि न केबत्त बायलर की आयू कम रह जाती है किन्तु इसका फटना भी 
स्वभव हो जाता है । 

प्रश्न १६२ ऐसा स्थाई भारी पानों जो गाहा होता जाय किस 
अवस्था में हानि कारक है ? 

उ त्त र-ऐसा पानी दो दोष पंदा करता है । प्रथम यह कि अस्थाई 
पानी की मेल, जो कि प्लेटों की तह पर बैठी हुई होती है और सुगमता 
से बलो ओफ़ काक के द्वारा प्रथक हो सकती है, स्थाई भारी पानी के धातुओं 
से मिलकर कट्ठोर हो जाती है और प्लेटों पर सीमिन्ट की भान्ति जम जाती 
है । इसके निम्न लिखित बुरे परिणाम हैं :-- 

(१) गर्मी के गुजरने में रोक पेदा होना । 

(२) प्लेटों का गर्मी को पी लेना, ओर दुबल हो जाना । 

(३) मेल के फट जाने से ठन्डे पानी का गर्मा प्लेट पर पड़ना ओर 
उसको फाड़ देना । 

(४) जब गम लोहे पर पानी पड़ता है तो एक गैस निकलती है जो 
प्लेटों के लिए हानि कारक है। 

दूसरा दोष यह है, कि जब पानी गाढ़ा हो जाता है ओर पानी के भीतर 
उपस्थित पदाथ गर्मी प्राप्त करता है, तो वह निचली सतह से ऊपर बाली सतह 
पर तेज़ी से दोड़ता है | धातु के कण एक दूसरे के पीछे इस प्रकार दोड़ते हैं 
जिस प्रकार कि बम बारी हो रही हो । पानी में कुछ कोलाहल सा पेदा होजाता 
है । पानी की सतह सम नहीं रहती किन्तु लहरें पेदा हो जाती हैं | पानी उछल 
कर रेगुलेटर वाल्व के रास्ते स्टीम के साथ सिल्लन्डर में चला जाता है, जिसको 
प्राईमिंग (?777778) कहते हैं । किसी समय इस गाढ़े पानी के ऊपर भाग 
की तह एकत्र हो जाती है, जो कि पानी के बुलबुलों को ऊपर वाली सतह पर 
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सुगमता से फटने नहीं देती । जब सिलन्डर में स्टीम व्यय हो रहा होता है ओर 
पेदा होने वाला स्टीम काग के कारण आवश्यकता से कम पेदा होता है, तो पानी 
के कया स्टीम का स्थान पूरा करने के लिए उड़ना प्रारम्भ कर देते हैं जिसको 
फ़ोमिंग (7'0977772) कहते हे | हि 

प्रश्न १६३- पराईमिंग (?८ण्रमट) अथवा फ़ोमिंग (#०0&- 
7778) हानिकारक क्‍यों हैं ? 

उ त्त र--(१) बायलर का अधिक पानी नष्ट चला जाता है ओर इस 
पानी को भरने के लिए कोयला ओर पानी की आवश्यकता होती है । 

(२) पानी के साथ बायलिंग पाएट तक दी हुई लाखों यूनिट गर्मी भी 
साथ चली जाती है। 

(३) ऐलीमैट ट्यूब ज्ञिनका काम सैचुरेटिड स्टीसम को सुपरहीटिड 
(570077००(००) स्टीस में बदलना है, बायलर का काम करना आरम्भ कर 
देती हैं अर्थात्‌ पानी को जलाने के काम आती हैं, ओर सैचुरेटिड स्टीम 
बाहिर निकालती हैं । 

(४) ऐलीमेंट व्यू ब के भीतर मेल की तह जम जाने से वह तुरन्त नष्ट 
हो जाती हैं। 

(५) स्टीम पाईप जाएंट फटना प्रारम्भ कर देते हैं । 

(६) सिलन्डर के भीतर ओर स्टीम चैस्ट (8॥6870 (!॥८४) में तेल 
सूख जाता है ओर पिस्टन को सुगमता से चलने नहीं देता । तेल अधिक 
डालना पड़ता है । 

(७) पिस्टन रिंग अपने रहने के स्थान में फ'स जाते हैं ओर स्टीम 
टाईंट (50 6०70 7728॥7) नहीं रहते अर्थात्‌ एक ओर का स्टीस दूसरी ओर 
जाने से नहीं रोकते । इन्जन की शक्ति कम हो ज्ञाती है। 

इन सबका प्रभाव कोयला ओर पानी के अधिक ख्चे होने के रूप 
प्रगट होता है ओर इन्जन भार भी कम खींच सकता है। 


[4 वि १) 


५ अल १६४7 ऐसा भारों पानी जिसमें नमक फटकर तेज्ञाबी 
पदाथ पेदा करने वाले हों कोन से हें ओर उनका वायलर पर क्‍या 
प्रभाव पड़ता हे ? 

उ त्त र--यहू नमक कैलशीयम (0४)०ंएए) ओर मेंगनीशीयम 
(४॥७.2762प77) के सलफ़ेट (50०0०7०७४९) या कलोरेट ((0790०) होते 
हैं। गर्मी मिलने पर सलफ़्युरिक ऐसिड (8पएप्रत० &०ंत) अर्थात्‌ ग'धक 
का तेज़ाब ओर हाईडरोकलोरिक ऐसिड (स्जक०कालं० &०ंत) अर्थात 


७० लोको गाइड 


नमक का तेज़ाब, और कास्टिक-सोडा में फट जाते हैं | ताँबे ओर लोहे को यह 
तेज़ाब खाना आरम्भ करते हैं ओर इनका बायलर में होना बहुत ही हानिकारक है । 
एक अति हानिकारक क्रिया बायलर के भीतर आरम्भ हो जाती है जिसको 
इल्ैक्ट्रोलिसिज्ञ (70०८४70ए89) अर्थात्‌ बिज्जली की क्रिया कहते हैं । बिजली 
की बैटरियों में दो प्लेटें होती हैं। एक ताँबे की या कारबन की ओर दूसरी जस्त 
की | वहाँ तेज़ाबी पदाथे गंधऊ का तेज़ाब या कास्टिक सोड़ा प्रयोग किया जाता । 
है। क्रिया यूँ होती है, कि तेज्नाब ताँवी ओर जस्त को खाना आरम्भ करता है 
ओर एक बिन्नली की धारा दो भिन्न २ थातों की प्लेटों के मध्य आरम्भ हो जाती 
है । जितनी अधिक बिजली की धारा होगी उतना ही शीघ्र तेज्ञाब का प्लेटों 
पर काटने का प्रभाव बढ़ जाएगा ओर उतना ही शीघ्र बैटरी की आयू कम हो 
जायगी । यही क्रिया बायलर के भीतर प्रारम्भ होती है। ताँबे की धातु ओर 
लोहे की धातु तेज़ाबी प्रभाव में होने के कारण एक बिजली की धारा बायलर के 
भीतर चालू हो जाती है जो कि दोनों धातों के लिए घातक है । 


प्रश्न १६५० भारी पानीं प्रयोग करने से पहले हलका केसे 
किया जा सकता है ! 

उ त्त र--भारी पानी निम्नलिखित चार विधियों से हलका किया जा 
सकता है:-- 

(९) बाहिर की सफाई (750७-०7७ ]%6७/४०7/) 

(२) जलाईट क्रिया (2007/6 ७४४००) 

(३) भीतरी सफ़ाई (706779) '7७७/॥४707/) 

(४) बायलर के मिश्रित (30]9/ (४07790ए7व) 

प्रश्न १६६- भारी पानीं वाहिर कीं सफ़ाई द्वारा केसे हलका हो 
सकता है ? 

उ त्त र--बड़े तालाबों में जहाँ पानी एकत्र रखा जाता है, चूना, सोडा 


ऐश (80१७ .48॥) ओर फटकड़ी मिला देते हैं, जिससे कि पानी की मेल नीचे 
बैठ जाती है। 


प्रश्न १६७-जूलाईंट साधन (70०० ]४०४४०१) किसे कहते 
| 


'ड त्त र-इस रीति से पानी के अन्दर तेज़ाबी अणु पेदा करने वाले नमक 
गाढ़ापन पंदा करने वाले नमकों से बदल लिये जाते हैं ताकि बायल्र को खा 


९ 


(गई 
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ज्ञाने वाला तेज्ञाब पानी में उपास्थित न रहे ओर बायलर अधिक समय तक 
प्रयोग करने के योग्य रहे । देखो चित्र नं० २७। 


(१) एक लम्बूतरा बायलर 
के रूप का टेन्‍्क है जिस में ५ 
खाने हैं । भारी पानी, जिस में 
तेज़ाबी अगु पदा करने वाले नसक 
अर्थात केलेशीयम साल्ट (89]) 
होते हैं, सब से ऊपर वाले खाने 
नं० (१) में प्रवेश किया जाता है । 
इस खाने में रेत कोयला ओर 
पत्थर पड़ा रहता है | छना हुआ 
पानी दूसरे खाने नं० (२) में 
प्रवेश कर ज्ञाता है। तीसरे खाना 
नं ० (३) में ज़लाईट (200॥0०) 
जो कि एक सोडीयम का नमक 
होता है, पडा रहता है। जब भारी 
पानी ज़ल्लाईंट से गुज़रता है तो 
क्रिया आरम्भ हो जाती है। वह 
यह कि केलशीयम के नमक इसी 
खाने में रुकने प्रारम्भ हो जाते हैं 
ओर सोडीम के नमक पानी में 
सम्मिलित होना आरम्भ हो जाते 
हैं। चोथे खाना नं० (४) में चित्र संख्या २७ 
पत्थर के बारीक दुकड़े डाले हुए हैं. जो कैलेशीयम के नमक को नीचे नहीं 
जाने देते | पाँचव खाने नं० ५ में वह पानी एकत्र हो जाता हैं जिस को साफ़ 
पानी कहते हैं ओर ज्ञो बायलर में प्रयोग किया जाता है। यद्यपि इस पानी 
सोडीयम के नमक बहुत होते हैं, जो पानी को गाढ़ा करके बायलर को 
प्राइम ओर फोम कराते रहते हैं, परन्तु चूंकि बायलर की क्षेटें खाये जाने से 
बची रहती हैं इसलिये यह विधि साधारणा[तः प्रयोग में आती है | जब ३०००० 
गेलन या इस से अधिक पानी ज़लाइईट से गुज़्र चुकता है तो ज्लाईट के स्थान 
पर कैलशीयम के नमक बाकी रह जाते हैं । इस यन्त्र को दोबारा प्रयोग में लाने के 
लिये तैयार करना पड़ता है। वह इस प्रकार कि पाँचवं खाना से पानी पृथक कर 
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देते हैं और पानी बाहिर जाने का मार्ग बन्द कर देते हैं। फिर टेंक नं० ७से खाने 
वाले नमक का गाढ़ा पानी तीसरे खाने में प्रवेश कराया जता है जिप्तमें कि के लेशी- 
यम का नमक मौजूद है । अब उलटी क्रिया आरम्महोंती है अर्थात्‌ सोडीयम का 
नमक इस खाने में रूकना आरम्म हो जाता है ओर कैलेशीयम का नमक अज्ञग 
हो जाता है। डस क्रिया के कुछ समय के पश्चात्‌ नमक वाला पानी बन्द कर 
देते हे ओर ड़ न काक (3)7७7 (00०४) नं० & की खोलकर आोर काक नं० ६ 
के रास्ते सा पानी प्रवेश कराके कैलशीयम साल्ट को बाहिर प्रथक्र कर दिया 
ज्ञाता है | क्रिया की इस विधि को रिज़िंग (शिं/रआंए8) कहते हैं | कुछ समय 
पश्चात्‌ यह यन्त्र पानी को साफ़ करने के लिये फिर तेयार हो जाता है। 


: प्रश्न १६८-बायलर भीतर से कैसे साफ़ हो सकता हे ? 

उ त्त र-ऐसे स्थान पर जहाँ पानी साफ़ करने फे यन्त्र पहुँचाने कठिन 
हों, वहां के तालाब में सोडाऐश, फटकड़ी ओर गेरु डाल देते हैं। जब यह पानी 
बायलर के भीतर प्रवेश करता है तो बायलर के तेज़ाबी पदाथे नष्ट हो ज्ञाते है । 
एक प्रकार का कीचड़ पेदा हो जाता है जो बलो ओफ़ काक के रास्ते बाहिर 
खाली कर दिया जाता है। 

मर नह छः कर 
प्रश्न १६६-बायलर के भीतर कॉन से पदाथ डाल कर उसे 
भारी पानी की हानि से बचाया जा सकता हे ! 

उ त्त र--सोडाऐश (8009 &3॥), टराई सोडीयम फ़ासफ़ेट (॑ं- 
50077 7?90४77980०) वा गेर (7७४77) । यह चीजें इन्जन टेन्डर के 
पानी में मिला दी जाती हैं । किसी समय पर कैस्टरायल ((७४॥07 ०) भी डाल 
दिया जाता है ज्ञो फ़ोमिंग बन्द कर देता है परन्तु बायलर की भ्लेटों को हानि 
पहुँचाता है । 

प्रश्श १७०-यदि किसी मेले बायलर में शुद्ध पानी प्रयोग 
किया जाए तो क्या ग्रभाव पड़ेगा ९ 


उ त्त र--सब से अ्रथम पुरानी जमी हुई मेल उतर आयगी और पानी 
से मिल्न जायगी, तथा झाग पेदा करेगी जिस से कि बायलर के भीतर फ़ोमिंग 
आरम्भ हो जायगा। इस के पश्चात्‌ पुरानी मेल के दूर हो जाने से श्ेटों में छेद 
पंदा हो जायेंगे ओर पानी टपकना आरम्भ हो जायगा । इस के पश्चात साफ़ 
ओर सुथरा बायल्षर काम करता होगा। शो 

प्रश्न १७१८ शुद्ध पानी प्रयोग करने के क्या लाभ हैं ? 

उ त्त र--(१) बायल्र की मरस्मत पर कम व्यय द्वोगा । 


बायलर ७३ 


(२) मेल, लीक (!,०७१-), गढ़े पड़ना और बायलर का खाया जाना 
बन्द हो जायगा । । 
(३) फ़ायर बक्स की नालियाँ अधिक समय के पश्चात बदलनी पड़ेगी । 
४) कोयले का व्यय कम होगा । 
.. (५) वाशआऊट (५०७४/॥ 070) पर कम व्यय होगा। 


प्रश्न १७२-वाशआऊट कितने प्रकार की हैं ९ 

उ त्त र--(१) गम पानी की वाशआऊट। 

(२) ठन्डे पानी की वाशआऊट । 

(३) स्पेशल कूल्ड वाशआऊट (59००॥ए (००066 ५७७७४ 00७) 


प्रश्न १७३ गम पानी से वाशआऊद (५७७४ 009) करने 
की क्‍या विधि हे ९ 


उ त्त र--इन्जन का स्टीम इन्जेक्टर, बलोअर (3]09०) आदि के 
रास्ते डड़ा दिया जाता है और समय का अनुमान एक पॉंड स्टीस प्रेशर प्रति 
मिनट लगा लिया जाता है। जबत्र स्टीम उड़ ज्ञाए तो स्मोक बक्स के समीप बाय- 
लर के बेरल का वाशआऊट त्नग खोल दिया जाता है। यदि ऐसा प्तग उपस्थित 
न हो तो स्मोक बक्स के भीतर व्यू बे स्रेट का ऊपर वाला म्रग निकाल लेते हैं 
इसके पश्चात वाशआऊट पाईप का नोज़ल (९०2८०) प्लग के छिद्र में लगाकर 
गर्म पानी जिसका ताप-क्रम १०० डिगरी फ़ान हीट से ऊपर होता है, ओर प्रेशर 
५० पोंड के लग-भग हो भरना आरम्भ करते हैं । जब बायलर पूरा भर जाता 
है तो मड प्लग को ठोकर लगाकर खोल देते हैं । मड प्लग से गिरने वाला 
पानी एक विशेष शूट के रास्ते खड में गिरा देते हैं ताकि फैलकर किसी को 
जता न दे, या तेल के बक््सों में मर ना ज्ञाए। इसके पश्चाव राड (१००) 
आदि से बायलर के मेल को खुचे कर ओर हर एक वाशआऊट म्षम के छिद्र 
में २ डालकर अच्छी प्रकार धो देते हैं और मड क्षग के रास्ते मेत्न बहा 
देते है। 

नोट--मभास भर में एक बार ठन्डे पानी से वाशआऊट करता 
आवश्यक है । 

प्रश्न १७४-तन्‍्डे पानों से वाशआऊट कैसे की जाती हे-९ 

उ त्त र--बायत्ञर का स्टीम उड़ाकर उसे ग्यारह घन्टे .खड़े रहने दिया 
जाता है। उसके पश्चात प्रत्येक वाशआऊट के छिद्र के रास्ते ठन्ड़े पानी के पाईप 


का नोज़ल लगाकर ओर राड से मेल खु्चे कर मड प्लग के रास्ते मं्त बहा, दी 
जाती है । 
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प्रश्न १७४- विशेष रूप से ठन्‍्डो कीं हुई वाशआऊट की 
विधि क्या है ओर यह विधि क्यों आरम्भ की गईं ९ 


' उ त्त र--बायल्र का स्टीम उड़ा दिया जाता है । बरल का स्मोक 
वक्‍स के समीप ऊपर वाला प्लग उतार लिया जाता है ओर उस प्लग के छिद्र 
में उन्डे पानी का नौज़ल लगाकर बायत्लर को पूरा भर लिया जाता है। उसके 


पश्चात्‌ फायर बक्स का एक ओर का वाशआऊट प्लग उतार कर शूट 
((%०४७) के रास्ते पानी गिराना आरम्भ कर देते हैं। ठन्डा पानी भरना और 


प्लग से पानी गिराना तब तक होता रहता है जब तक पानी की गर्मी को उल्टा 
हाथ सहन न करले । इसके पश्चात्‌ ठन्डे या गर्म पानी से प्रत्येक वाशआऊट 
छिद्र के रास्ते नौज़ल डालकर या मैल ख़्चे कर सफ़ाई कर दी जाती है। इस 
प्रकारकी वाशआऊ2 से तीन लाभ हैं । 


प्रथम यह कि वाशआऊट में समय कम व्यय होता है। दूसरे इन्चन 
शीघ्र काम पर लोदाया जा सकता है । तीसरे यह कि बायलर का पानी तत्काल 
ठन्डा नहीं होता, किन्तु इसका दर्जा गर्मी क्रमशः कम होता जाता है । बायलर 
के गम सद होने का कम भय रहता है । 


प्रश्न १७६-वाटर ट्यूब बायलर की बनावट कया है, ओर यह 
लोकी के बायलरों से वयों अच्छा माना गया हे ! 


उच्त र-- 
देखो चित्र नं० 
श्८। चित्र में 
एक. वाटर 
ट्यूब बायलर 
का. फायर 
वबक्‍स दिखाया 
गया है। बरल 
'भी इसी प्रकार 
का होता है, / 
ओर उसका | 
कुछ भाग ॥ श 
संन्मुख दिखाई ॥ | 
देता है । 
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नं० १ फ़ोलादी प्लेट का एक लम्बा ओर गोल बरल है । जिसकी 
लम्बाई स्मोक बक्स तक है । नं० २ ओर ३ भी फ़ोलादी प्लेट के गोल बेरल 
हैं, परन्तु उनकी लम्बाई फायर बक्स के सम है। 

नं० ४ नालियां हैं जो कि बैरल नं? १, बैरल नं २आर वैरल नं० ३ के 
बीच लगी हैं। इसी प्रकार बायलर बेरल में नं+ ७ ओर न॑ ८दो फ़ोलाद के बेरल 
हैं जो बायलर के बेरल में लगे हैं ओर बढ़े बेरल नं० १ से जुड़े हैं । 

बेरल नं० २, ३, ७ ओर ८ में पानी भरा रहता है । नालियां पानी से 
न रहती हैं । ओर बेरल नं० १ आधा पानी ओर आधा स्टीम से भरा रहता 

। 

यह बायलर बहुत शक्तिशाली होता है । क्योंकि उसका प्रत्येक भाग 
गोल होता है। वाटर ट्यूब बायलर में यह विशेषता है कि इस में पानी का 
दौर बिना रोक होता रहता है ओर स्टीम अधिक बनता है। दूसरे आग की 
गर्मी नालियों और बेरल के चारों ओर पड़ती है ओर गर्मी से पूरा पूरा लाभ 
उठाया जाता हे नं०५ श्पर प्लेट (४४7०७]०0097 ?]906) है जो आग को बाहिर 
नष्ठ होने से रोकती है । 

न॑० ६ फ़ायर बक्स का फ़रायर ग्रेट है जहां पर आग जलती है। बेरल 
नं० ७ और ८ के बीच और नालियों के बीच ऐलीमैंट ट्यूब लगी रहती हें, 
ज्ञिस में सुपरहीट की डिगरी लोकों बायलर से अधिक होती है। 


दूसरा अध्याय 
इंधन (कोयला आदि) ( पताया, ) 


प्रश्न ? गर्मी क्या वस्तु हे ओर कहां से ली जा सकती है ! 

उ त्त र--जब धातु के कण अधिक जोश की अवस्था में होते हैं तो एक 
दूसरे से टकरा कर गर्मी का अनुभव पदा कर देते हैं, जिस को गर्मी कहते 
हैं। उदाहरण । यदि दो हाथों की हथेलियों को आपस में रगड़ तो हथेत्लीं के 

“बाहिर के कण जोश में आजायेंगे ओर गर्मी अनुभव होने लगेगी । इसी प्रकार 
बफ़ के दो टुकड़ों को आपस में रगड़ने से गर्मी पेदा हो जाती है। धातु के 
कणों से गर्मी प्राप्त करने के लिये तीन विधियां प्रयोग की जाती हैं ओर गर्मी 
प्राप्त की जाती है।.... 
ह (१) बिजली की धारा से 

(२) मैकैनीकल विधि (रगड़) से 

(३) कैमीकल विधि से 

प्रश्न २ करमीकल विधि (०१००४०४। 77००:॥७) से गर्मी कैसे 
प्राप्त की जा सकती हे ! 

उ त्त र--कई पदायथे ऐसे हैं कि जब वह आपस में मिलाए जायें तो दूसरी 
वस्तु पेदा होने के समय में गर्मी पेदा होना आरम्म हो जाती है | उदाहरण, यदि 
अनबुझे; चूने के डले पर पानी डाला जाये तो एक गैस पेदा होगी ओर इस 
गैस के पेदा होने के समय में गर्मी पेदा हो जायगी । 

(२) जब किसी वस्तु को जलाया जाता है तो वह वस्तु शीघ्र केमीकल 
क्रिया में बदलना आरम्भ होती है ओर इस परिवर्तन के समय गर्मी निकलनी 
प्रारम्भ हो जाती है। उदाहरण--लकड़ी को जब जलाया जाता है तो वह जलने 
के पश्चात्‌ एक गैस ओर राख में परिवर्तन होना आरम्भ हो जाती है और 
इसी परिवर्तन के समय में गर्मी अलग करती है, जिस को हम किसी ओर बस्तु 
को गर्म करने के लिये प्रयोग करते हें । 

जा प्रश्न ३ क्या प्रत्येक वस्तु जलने के पश्चात्‌, केमीकल 
परिवतन के समय, गर्मी-दे सकतीं हे ९ 
४ उ त्त र-नहीं । कुछ चुने हुए केमीकल हैं जो जलने पर गर्मी दे सकते 
हैं ओर उन में प्रसिद्ध कैमीकल (रसायन) यह हैं। 


' बायलर ७७ 


(१) कारबन (0७70०7) कारबन को जब जला दिया जाता है तो 
वह कारबन डाई-ओकसाईड . (0०79०7-7-052099) या कारबन-मोनो- 
आओकसाईड में परिवतंन होना आरम्भ होता है । इस परिवतेन के समय में गर्मी 
पंदा होती है। 

(२) सलफ़र ( 5िप्रीएएणा' ) -गंधक - यह जलने पर सल्नफ़र-डाई- 
ओकसाईड में बदली जाती है, ओर बदलने के समय गर्मी निकालती है। 

(३) हाईंडरोजन (#ए07०2०४)यह जलने पर स्टीम में बदल जाती है 
ओर परिवर्तन के समय में तीत्र गर्मी पेदा करती है। 

प्रश्न ४७-यह तीनों कैमीकल कर्हा से मिल सकते हें ओर किस 

हिसाब से पिले होते हैं ९ 

उत्त र-- लकड़ी में से, कोण्ला में से, ओर तेल में से, 

कारबन हाईड्रोजन, सलफ़र दूसरी गैसें.. राख 


लकड़ी ४० प्रतिशत . ५ प्रतिशत २ प्रतिशत ५४० प्रतिशत ३ श्रतिशत 
तेल &€० , 9१ र्‌ ११ गा प गए बदल 
अच्छाकोयला८० $, . ४ ,, १ प्रतित ६ ,, ४ प्रतिशत 


प्रश्न ४० गर्मी मापने की विधि क्‍या हे ९ 

उत्त र-गर्मी का साप थर्मामीटर निश्चित्‌ करता है । धर्मामीटर 
ताप-क्रम को माप सकता है गर्मी की मात्रा नहीं माप सकता । 

गर्मी का यूनिट (0770) गर्मी की इतनी मात्रा है, जो एक पोंड पानी 
को गम करके उसका दर्जा गर्मी एक डिगरी फ़रानेहीट बढ़ादे । कल्पना करो 
कि १० पोंड पानी जिसका दर्जा गर्मी ८० फ़ानहीट है, गर्म करके १०० फ़ाने 


हीट कर दिया गया, तो उसमें १००-८०--२० & १०--२०० यूनिट गर्मी 
प्रवेश हुई ! 
प्रश्न ६ किसी वस्तु की गर्मी मापनी हो, तो केसे माप सकते 


क३ 


हे? 
उत्त र-गर्मी को मापने के ज्िए एक यन्त्र होता है जिसे कैलोरी 
मीटर ((/०0777००७०) कहते हे | देखो चित्र नं० २६। चित्र में एक विशेष 
प्रकार का कैलोरी मीटर दिखाया गया है ज्ञिस को बम्ब केलोरी मीटर 
कहते हैं । 

नं० ? एक फोलादी बोतल हैं, जिस को बम्ब कहते हैं । यह वम्ब 
एक बतेन नं० २ में रखा रहता है ओर वम्ब के बाहिर चारों ओर तोल कर 


ध्ट लोको गाइड 


पानी भर दिया जाता है। यह बतेन थरमोस (7७77708) के आकार का है, 





अर्थात्‌ उस तर 

थांत्‌ री 

केब गहिर 

ै । 

एक ओर ब पा 

ओर इन हे ः ॥ 
केबीचगर्सी . आाकीः ॥( | 

को बाहिर 5 कह यु 9 हयी | 
रोकने वाली ० "पिनजिल्ासम्ररातजफबलसरपाकत के श 
वस्तु भरी 2 । |. 
है । पानी आजा 

के भीतर चित्र नं० २६ 


एक थर्मामीटर नं० ३ रखा गया है, जिसका अधिक भाग बतेन के ढकने से 
बाहिर निकला हुआ है । बम्ब के भीतर एक प्याला नं० ४ रखा रहता है, जिसमें 
लकड़ी, कोयला या किसी और वस्तु को, जिसकी गर्मी का पता लगाना 
आवश्यक हो, तोलकर रख दिया जाता है । बम्ब के भीतर दो पाईप खुले हैं । 
एक का सम्बन्ध ओकसीजन (05ए2०7) के सिलन्डर नं० ५ से है ओर 
दूसरे का सम्बन्ध एक डाएनमो (/097877०) न० & से है। डाएनमो से दो 
बिजली की तारे पाईप से होती हुई बम्ब के भीतर प्रवेश करती हैं. ओर उनका 
सम्बन्ध एक स्पाकर (8]0776/) न० ७ से लगा है. । जब गर्मी पता करने 
की आवश्यकता होती है तो ओकसीजन के सिलन्डर का काक खोलकर 
बम्ब में ओकसीजन प्रवेश कर देते हैं, ओर उसी समय डाएनमो से बिजली 
का सम्बन्ध कर देते हैं जो एक स्पाक (87979) अर्थात्‌ ज्वाला के रूप 
में बम्ब के भीतर प्रकट होती है । एक सेकिड के अन्दर ही अन्दर प्याले में 
पड़ी हुई वस्तु भस्म हो जाती है ओर उसकी गर्मी बम्ब को ओर पानी को 
गर्म कर देती है | थर्मामीटर पर अधिक दर्जा गर्मी पढ़ लिया जाता है ओर 
बम्ब की पी हुई गर्मी उसमें जोड़ ली जाती है। पानी के एक पोंड का 
हिसाब लगाकर ओर ईन्धन का एक पोंड गिन कर यह पता कर लिया जाता 
है, कि एक पड ईन्धन ने कितने यूनिट गर्मी प्रथक की । 

उदाहरणश- कल्पना करो कि ईनन्‍्धन एक आस था, बम्ब के बाहिर पानीं 


एक ओऑस था । थर्मामीटर में १०० डिगरी गर्मी बढ़ी। चूकि १६ ऑऔंस का एक 
। 


बायतल्र ७& 


पौंड होता है इसलिए एक पौंड ईन्धन ने गर्मी पंदा की --१६+>८ १६ »८ १०० 
२५६०० यूनिट | 

प्रश्न ७-एक पोंड कारबन सलफूर ओर हाईडरोजन जलने 
के पश्चात्‌ कितनी गर्मी प्रथक करते हैं। 

उ त्त र--एक पोंड कारबन यदि जलकर कारबन-डाई-ओकसाईड 
(0४7७०४-9-0ग906) में परिबतेन हो जाए तो १४५०० यूनिट (ए0) 
गर्मी प्रथक करेगा । यदि यही कारबन जलकर कारबन-मोनो-ओकसाईड 
(0०४७०7-४7०४०-०5१०७) में परिवर्तित द्वी जाए तो प्रथक होने वाली गर्मी 
४४७०० यूनिट होगी । एक पोंड गंधक सलफ़र-डाई-ओकसाईड (5पराएम०7-वॉं- 
०5।00०) बनने के पश्चात्‌ ४००० यूनिट गर्मी को निकालता है। एक पोंड हाई 
डरोजन स्टीम में परिवर्तित होने के पश्चात्‌ ६९००० यूनिट गर्मी प्रथक करती है। 

प्रश्न ८ यदि यह पता लगाना हो कि अम्ुक प्रकार के कोयले 
में कितनी गर्मी हे तो कैसे पता लगाओगे !? 

उ त्त र-सब से पहले कीयले के भिन्न २ कैमीकल अर्थात्‌ कारबन, 
हाईडरोजन ओर सलफ़र का प्रतिशत पता करें। फिर उनको इसी कैमीकल की 
एक पॉंड की प्रथक होने वांली गर्मी से गुणा करदें । कल्पना करो कि एक 
कोयले की धातुओं में अन्तर इस प्रकार है। कारबन ८० प्रतिशत, हाईंडरोजन ५ 
प्रतिशत, सल्षफ़र एक प्रतिशत, शेष गैस ओर राख । 

अब १०० पॉंड कोयले में ८० पोंड कारबन, ५ पोंड हाईडरोजन ओर 
एक पोंड सलफ़र होगा। कारबन ८०३८ १४५००-११६०००० यूनिट, हाई 
डरोजन ५३८६०२००००-- ३९१०००० यूनिट ओर सत्नफ़र ९१२८ ४००० 2: ४०० ० 
यूनिट गर्मी प्रथक करेगा । दूसरे शब्दों में १०० पोंड कोयला १७३४००० यूनिट 
गर्मी प्रथक कर सकेगा, या एक पोंड कोयला १४७४० यूनिट । 

नि हक अर 

प्रश्न & अच्छे ओर बुरे कोयले कीं क्या पहचान हे? 

उ त्त र--जिस कोयले में स्थाई कारबन अधिक हो, गंधक ओर 
राख कम हो, वह कोयला अच्छा माना जाता है। गंघक की गेस या सलफ़र- 
डाई-ओकसाईड ना केवल सांस लेने के लिये हानिकारक है किन्तु बायलरों 
की प्लेटों को खा जाती है। कारबन दो प्रकार के होते हैं, एक वह्‌ जो कोयला 
के अन्दर अस्थाई मित्रा हो ओर कोयला जलाने से पहले दूसरी गैसों के साथ 
पृथक हो जाए। दूसरा स्थाई कारबन जो कोयले के साथ जलता रहता है । 
जिस कोयले में स्थाई फारबन अधिक हो और स्थाई कारबन कम वह कोयला 
ऋच्छा ओर जिस में स्थाई कम वह कोयला अच्छा नहीं माना जञाता। 


८० लोको गाइड 


प्रश्न १ ०-कोयला कहां से मिलता हे ! 

उ त्त र-- कोयले के मेदानों से या पहाड़ी कानों से | कहा जाता है कि 
घने जंगल पानी की बाढ़ से मिट्टी के नीचे दब गए ओर हज़ारों बे प्रथ्वी के 
नीचे पड़े रहने से कोयले के रूप में परिवर्तत हो गए | लकड़ी को कोयले में 
परिवर्तन करने में गीलापन, गर्मी, दबाब ओर समय का बहुत हाथ होता है । 
कोयला एक स्थान पर एकत्र नहीं होता किन्तु पथ्वी के अन्दर सेकड़ों उची नीची 
तहों में पाया जाता है। दो तहों के बीच सेंकड़ों फ़टों से लेकर हज़ारों फ़रूटों तक 
दुरी होती है। दो तहों के बीच एक विशेष प्रकार का काला पत्थर निकलता है 
जो देखने में कोयला दीख पड़ता.है । इसको स्लेट-पत्थर या कोयला पत्थर 
कहते हैं। कोयले की तह की ढू'ड में लाखों टन सलेट पत्थर खोद कर निकालते 
हैं। जब तह हाथ आ जाती है तो उसके अन्दर सुरगें निकाल कर कोयला 
बाहिर निकाल लेते हैं 


प्रश्न ११ कोयला कितने अ्कार का हे ओर उनमें अन्तर 


क्या हे ? 

उत्त र--(१) एन्थरासाईट (47/॥7808 ) इस में अस्थाई कारबन 
७१ प्रतिशत होता है। यह सब से अच्छा कोयला माना गया है, गर्मी १५००० 
यूनिट प्रति पोंड । 

(२) सेमी एन्थरासाईट (98677-.0॥70079006) अस्थाई कारबन ७३४ 
से १२३ प्रतिशत होता है, गर्मी १४००० यूनिट प्रति पोंड । 

(३) सेमी बिटुमीनस (8७77-370प्रातं008) अस्थाई कारबन १२३ 
प्रतिशत से २४ प्रतिशत, गर्मी १३५०० यूनिट प्रति पोंड । 

(४) बिटुमीनस (20प777प७) अस्थाई कारबन २५ से ५० प्रतिशत 
गर्मी १९५०० यनिट प्रति पॉड।._ 

(५) लिगनाईट (/8778) अस्थाई कारबन ५० प्रतिशत से ऊपर, 
गर्मी ८७०० यनिट प्रति पोंड । 


प्रश्न १ २ जब कोयला जलता है तो क्या रूप धारण करता है ? 

उ त्त र-सब से प्रथम “उसका : गीलापनः उड़ जूता, है। उसके पश्चात्‌ 
अस्थाई कारबन कोयले को छोड़ जाता है । उसके पश्चातु:स्थाई कारबन जल 
कर गर्मो पथक करता है । अन्त में राख रह जाती है। 

प्रश्न १३- कोयले से पूरी पूरी गर्मी क्रेखें पं की जा सकती 
है! 


बायतलर प्र 


उ त्त र--कोयलने को जलाने वाली गर्मी २४५०० ओर ४५००० डिगरी 
फ़ान हीट के बीच होनी चाहिये।ओर एक पॉंड कोयले को १२ पॉड हवा 
मिलनी चाहिये हवा ओर कोयले को आपस में बहुत समय तक और अधिक 
भाग पर जलाने वाली गर्मी के अन्दर मिल कर रहना चाहिये। यदि किसी 
कारण से जलाने बाली गर्मी १२०० डिगरी के लग भग हो जाये तो एक पौंड 
कोयला स्वभावत्या केवल ६ पंड हवा लेगा । इसलिये कारबन डाए ओकसाईड 
की अपेक्षा कारबन-मोनो-ओकसाईड पा होगी। कोयले की गर्मी १७५०० 
यनिट निकलने की अपेक्षा ४४०० यूनिट गर्मी निकलेगी अर्थात्‌ वास्तव 
गर्मी का 3 भाग । इसी प्रकार यदि हवा कम प्राप्त हो ओर एक पोंड कोयले को 
केवल ६ पोंड हवा मिल सके, तो भी कारबन-मोनो-ओकसाईड पेंदा होगी । 


प्रश्न १४- धुआ बया होता है ओर इस से क्‍या हानि होती 


हे ! 

उ त्त र-घुंआ वह अस्थाई कारबन है, जो जलने से पहले कोयले को 
छोड देता है और फिर बिना जले फ़ायर बक्स की दूसरी गेसों के साथ चिमनी 
से बाहिर निकल जाता है । धुएं को दूसरे शब्दों में कोयला कहना & नुचित न 
होगा | इसके निकल जाने से निम्नलिखित हानि होगी । 

(१) कोयला का नष्ट हो जाना । 

(२) ज्ञो गर्मी धुए' को पहुँचती है, उसका भी साथ नष्ट ज्ञाना | 

(३) नालियों की भीतरी सतह पर तह जम जाना ओर नालियों की 
हीटिंग सरफ़ेस का न बरता जाना ओर पानी का कम जलना, स्टीस का कम 
पेदा होना । 

(४) नालियों का बन्द हो जाना ओर फ़ायर बक्स की गैस का स्वतंत्रता 
से न निकल सकना ओर उसके कारण कोयले को कम हवा मिलना, तथा 
कारबन-मोनो-ओकसाईड पेदा होना । 

(५) यात्रियों के कष्ट का कारण होना 


भर य्‌ 23. जे ५ 
प्रश्न १५ अस्थाई कारबन को केसे जलाया जा सकता हैं 
अथवा धुआं केसे रोका जा सकता है ? 

उ क्त र--अस्थाई कारवन को जलाने के लिए आग की तह के ऊपर हवा 
प्रवेश करने की आवश्यकता होगी ओर डाट की तथा बायलर की प्लेटों 
की गर्मी को जलाने वाली गर्मी के स्थान पर प्रयोग करना होगा अथति हवा 
फायर बक्स के दरवाज़े के रास्ते आवश्यकता के अनुसार प्रवेश करनी द्वोगी | 
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प्रश्न १६-थर्पामीटर के बिना कैसे पता लगाया जाय कि अब 
फ़ायर बकस में ताप-क्रम २५०० डिगरी फ़ानहीट है या कम ! 

उ त्त र--एक विशेष प्रकार के थर्मा मीटर से, जिसको परी मीटर 
(ए८]००००) कहते हैं, ताप कम रिकार्ड किए गए है जो निम्नलिखित 
हैं।. 

(१) यदि आग की तह सफ़ेद और चमकीली हो, तो उसका दर्जा गर्मी 
३००० डिगरी फ़ानेहीट होगा । 

(२) यदि आग की तह लाल ओर चमकीली हो तो उसका दर्जा गर्मी 
२५०० डिंगरी होगा । 

(३) यदि आग बुक गई हो, लाल ओर बिना चमक रंग दिखला 
रही हो, तो दर्जा गर्मी १९०० डिगरी के लगभग होगा। 

(४) यदि इन्जन लाईट अप (,8॥ पा) करने के पश्चात्‌ आग सारे 
. फायर ग्रेट पर फैलाई गई हो, तो उस समय उसका दर्जा गर्मी ७४० डिगरी होगा । 

(५) यदि इन्जन लाईट अप किया गया हो, आग न फैलाई गई हो, तो 
दर्जा गर्मी ५०० डिगरी होगी । 


प्रश्न १७ फ़ायर बक्स का दर्जा गर्मी बनाए रखने के लिए 


ओर कोयले की पूरा २ जलाने के लिए कया उपाय करना चाहिए ९ 
उ त्त २--जब आग की तह में कोई छिद्र रह जावे या कोयले के स्थान 
पर केवल राख हो, तो बाहिर की ठन्डी हवा राख अथवा उस छिद्र के रास्ते 
फायर बक्स में प्रवेश करके फायर बक्स का दर्जा गर्मी कम कर देगी । इसलिए 
यह आवश्यक है, कि किसी समय पर भी आग की तह्‌ में ऐसा स्थान न हो, 
जहाँ पर कोयला न पड़ा हो । दूसरे जब सफ़ेद ओर लाल फ्रायर बक्स की तह 
पर कोयला डाला जाता है तो इसका तापक्रम स्वतः गिर जाता है। क्‍योंकि कोयले 
में यह-विशेषता है कि वह गर्मी को पहले चूस लेता है। दर्जा गर्मी गिरने से कार- 
बन डाए-ओऔकसाईड उत्पन्न नहीं हो सकती | परन्तु कारबन-मोनो-ओकसाईड 
च क कप 
पेदा होती है इसलिए किसी भी अवस्था में फायर ग्रेट को पूरी तह पर कदापि 
कोयला नहीं डालना चाहिए। एक समय में आधे फ़ायर बकक्‍स में कोयला 
डालना चाहिए और आधा फायर ग्रेट सफ़ेद ओर चमकीला रखना चाहिए । 
जब वह स्थान, जिस पर कोयला फैलाया गया है, सफ़ेद ओर लाल हो जावे, तो 
दूसरे आधे भाग में कोयला फैलाकर डाल देना चाहिए, परन्तु ध्यान रहे, कि 
कोयला गीला न हो या आकार में बड़ा न हो ओर आग की तहबहुत मोटी न 
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हो । इस रीति से फायर बक्स का दर्जा गर्मी २५०० डिगरी के लग-भग रहेगा 
. तथा कोयला अच्छी प्रकार जलकर पूरी गर्मी प्रथक करेगा। 


प्रश्न १८- थोड़ी हवा प्रवेश होने के कोन से कारण हो सकते 
0 
उ त्त र--(१) डेम्पर (9770०) आवश्यकतानुसार न खोलना । 
(२) आग की तह का भारी होना अर्थात्‌ आग के नीचे राख का अधिक 
होना । 
(३) आग की तह में किलंकर (20776 का होना । 
(9) आग की तह में छिद्र का होना । 
(५) नालियों का धुए' से बन्द होना। 
(६) स्मोक बक्स में ठीक वेकस तैयार न होना, अर्थात बल्लास्ट पाईप 
का टेढ़ा होना । 
(७) स्मोक बकस में स्टीम पाईप जाएंट का फटना ओर स्टीम से स्मोक * 
बक्स का बेकम नष्ट होते रहना । 
(८) स्मोक बकस में छिद्टरों आदि से हवा का प्रवेश करना ओर वेकम 
को नष्ट कर देना | 


प्रश्न १६- यदि यह पता लगाना हो कि आग की तह के 
रास्ते आवश्यकता अनुसार हवा श्रवेश कर रही हे अथवा नहीं तो 
वया उपाय प्रयोग में लाओगे ९ 

उ त्त र--आग की तह पर कोयला फेलाकर डाल देना चाहिए । बलो- 
अर की सहायता से आग को लाल कर देना चाहिए | इसके पश्चात्‌ आग की 
तह को ध्यान से देखना चाहिए । जिस स्थान पर आग सफ़ेद ओर चमकदार 
हो वहाँ पर उचित हवा प्रवेश कर रही है। जिस स्थान पर हरे ओर नीले रंग 
की ज्वाला प्रकट हो रही हो उस तह के नीचे छोटा ओर बारीक खिंगर (07- 
॥०) है, ओर जहाँ काले धब्बे हों, वहाँ पर पत्थर की प्रकार का खिंगर होगा । 


प्रश्न २० कोयले की हवा तत्काल पहुचा देनी चाहिए या 
आवश्यकता अलुसार १ 


उ त्त र--यदि आवश्यकता से अधिक हवा प्रवेश कराने का प्रयत्न 
किया जावेगा तो फायर बक्स में डाला हुआ कोयला बहुत जल्द भस्म होगा 
ओर तत्काल गर्मी देकर बुक जाएगा। स्टीम आवश्यकता से अधिक उत्पन्न 
होगा ओर चूँकि व्यय विशेष सीमा के भीतर होता है, इसलिए अधिक उत्पन्न 


है 


(डिप्टी 


टछ लोको गाइड 


होने वाला स्टीम सेफ़टी वाल्व के रास्ते व्यर्थ भाएगा । फ़ायर बक्स में हवा तब 
प्रवेश कर सकती है ज्ब फ़ायर बक्स में बेकम हो । यदि फ़ायर बक्स में आवश्य 
कता अनुसार हवा प्रवेश करेगी तो कोयला भी तत्काल न जलकर राख होने 
की अपेक्षा क्रमशः गर्मी प्रथक करता रहेगा । 

कल्पना करों कि एक इन्जन एक घस्टे में एक निश्चित्‌ सीमा के अंदर 
स्टीम व्यय कर रहा है | कोयला भी इसी हिसाब से कई शत पॉड प्रति वर्ग 
फ़ट प्रति घन्टा व्यय होता है। हवा का प्रवेश १२, पोंड प्रति पोंड कोयला के 
हिसाब से होना आवश्यक है। एक पोंड हवा की मात्रा १३ घनफ़ंट होती है 
इसलिए एक पोंड कोयले को १५६ घन फुट हवा की आवश्यकता होगी। 


प्रश्न २१यदि आवश्यकता से अधिक, अर्थात्‌ एक 
पोंड कोयले के लिए १२ पोंड से अधिक, हवा श्रवेश की जावे तो 


क्या हानि होगी !? 

उ त्त र--यदि आवश्यकता से अधिक हवा प्रवेश की जावे तो कोयले 
ने जो हवा लेनी है, वह तो लेता ही है, परन्तु अधिक हवा किसी काम न आवेगी, 
किन्तु अपने साथ अधिक गर्मी लेकर चली जायेगी ! कल्पना करो कि १२ 
पॉंड हवा एक पोंड कोयले के लिए आवश्यक थी परन्तु इसकी अपेक्षा २४ 
पोंड के हिसाब से प्रवेश हो गई । १२ पोंड अधिक हवा, प्रति पोंड कोयले के 
हिसाव से जो प्रवेश हुईं, वह गर्म होकर नालियों से होती हुईं चिमनी से प्रथक 
होगी । यद्‌ ३० बग फुट का फ़ायर बक्स हो और एक वर्ग फुट पर प्रति 
घलन्टा १०० पॉंड कोयला डाला जा रहा हो तो ३००० २ १५४६ -- ४६८००० घन 
फुट हृवा अधिक प्रवेश हुई, अर्थात्‌ ३६००० पोंड। 


यदि प्रवेश होने वाली हवा का ताप क्रम ४० डिगरी फफॉनिहीट हो ओर 
वह हवा ६४० डिगरी फानेहीट पर प्रथक हो तो ३*४८६४४४४ -: 9३२०००० 
यूनिट गर्मी प्रति घन्टा व्यय चली जावेगी अर्थात्‌ ३०० पॉंड कोयला प्रति घन्टा 
अधि कव्यय होता रहेगा । आवश्कता से अधिक हवा केवल दुगनी ही प्रवेश नहीं 
करती, किन्तु दस गुना तक चली जाती है ओर जितनी ही अधिक हवा प्रवेश 
करेगी उतनी ही अधिक गर्मी अपने साथ ले जावेगीं, तथा इतनी ही अधिक 
कोयले की हानि होगी । 


प्रश्न २२-जब फ़ायर बक्स में कोयला डाला जाता है तो क्‍या 
होता है ९ 


उ त्त र--जब फ़ायर बक्स में कोयला डाला जाता है। तो वद कोयला 
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तीत्र गतिवाली गैस के साथ लड़ना आरम्भ कर देता है। भारी टुकड़े ज्ञो उड़ नहीं 
सकते वह फ़ायर ग्रंट पर गिर जाते हैं ओर बारीक टुकड़े गैस की गति के 
साथ उड़ जाते हैं। यद्यपि ज्वाला बनज्ञातै हैं परन्तु गर्मी प्रथक करने से 
पहले नालियों में जा पहुँचते हें जहां उनके लिये जलाने वाली गर्मी उपस्थित नहीं 
होती । इस लिये वह ठन्डे हो कर बुझ जाते हैं और बारीक सिंडर (0१००) 
के रूप में या तो चिमनी से प्रथक हो जाते हैं या स्मोक बक्स में एकत्र हो 
जाते हैं । दोनों अबस्थाओं में कोयले की ह्वानि ही हानि है! 
प्रश्न २३: फ़ायर बकक्‍स में ओर नालियों में गेस कीं गति 

कितनी होतीं है ओर फ़ायर वक्‍स में कोयले कीं मात्रा बढ़ने पर 
क्या परिवतेन होता है ? क्‍ 

उ त्त र-यदि १०० पॉड प्रति वर्ग .फुट के हिसाब से फायर ग्रेट पर 
कोयला डाला जावे, तो आग की तह में प्रवेश करने वाली हवा की गति लग 
भग २७ मील प्रति घन्टा होगी । फ़ायर बक्स में १३५ मील प्रति घनन्‍्टा ओर 
नालियों के मुख पर ३५ मील प्रति घन्टा | नालियों के भीतर १०७ मील 
प्रति घन्‍्टा होगी | यदि कोयला डालने की मात्रा को २०० पौंड प्रति वर्ग .फुट 
किया जावे तो हवा की गति ५४ मील प्रति घल्टा, नाल्यों के झुख पर ७० मील 
प्रति घन्टा ओर नालियो में २०४ मील प्रति घन्‍्टा हो ज्ञायगी । अधिक कोयला 
डालने पर गति इसलिये बढ़ती हें कि बसलाट पाईप से निकलने वाले स्टीम 
को अधिक गैस पृथक करने के लिये मिल ज्ञाती है,और स्मोक बक्स में अधिक 
वेकम हो जाता है । 

प्रश्न २४: फ़ायर वदस में कोयला किस हिसाब से डालना 
चाहिये ९ 

उ त्त र-यदि ६० पोंड प्रति ब्ग .फुट फ़ायर ग्रेट के हिसाब से कोयला 
डाला जाये तो गैस की गति कम द्वोने से कोयला को फ़ायर बक्स में जलने 
के लिये अधिक समय मिल जायगा ओर कोयला नष्ट होने से बच जायगा। 
ऐसा करना तब सम्भव होता है जब सिलन्डर में स्टीम का ब्यय बहुत 
कम हो | 

आज कल्न के इन्जनों में अधिक दोड़ पर सिलन्डर में स्टीम 
अधिक व्यय होता है, इसलिये कोयले की मात्रा एक शत पोंड की अपेज्ञा डेढ़ 
शत पॉंड प्रति वर्ग ,फुट ग्रेट के हिसाब से निश्चत्‌ करनी पड़ती है जिस 
से कि कोयले की द्वानि वढ़ ज्ञाती है। 


८्द लोको गाइड 


प्रश्न २४- कम्बसचन चेम्बर ( 0070प्र८४णा (8४09७ ) 
किसे कहते हैं ! 

उत्त र--नवीन बायलरों में पुराने बायल्रों की भान्ति ट्यूब प्लेट 
फ़ायर बक्स के अगले सिरे पर खड़े आकार में नहीं होतो किन्तु ट्यूब घ्लेट इस 
प्रकार लगाई गई है कि वह बैरल में बहुत दूर तक चली गई है और भीतर 
का फ़ायर बक्स बरल वाला लम्बूतरा फ़ायर बक्स बन गया है। फ़ायर 
ग्रेट के अगले सिरे से लेकर ट्यूब प्लेट तक ज्ञो फायर बक्स का भाग बढ़ाया 
गया है उस भाग को कम्बसचन चेम्बर कहते हैं । 

देखो चित्र न॑ २। फ़ायर बकस के बढ़ाने का लाभ यह है कि कोयले 
के कण, अस्थाई कारबन, आग और हवा अधिक समय तक एकत्र रह सकें | 
गा जोड़ देर तक हो ओर अन जला कोयला नालियों के भीतर घुसने 
न पाये | 


प्रश्न २६ कोयला किस स्थान पर नष्ट होता हे ? 
त्त २--यदि कोयला संम्भात्न कर प्रयोग किया जाये अर्थात्‌ उसके 

लिये आवश्यकता अनुसार हवा प्रवेश की जावे ओर जल्लाने वाली गर्मी भी ठीक 
हो ओर कोयला डालने की मात्रा भी उचित हो, तो भो निम्नलिखत त्र॒टियों 
का होना संम्भव है । 

(१) स्मोक बक्स की गेस १४ प्रतिशत गर्मी अपने साथ ले जाती है। 

(२) आठ प्रतिशत गर्मी सिन्डर ((7१07०) के साथ चली जाती है। 

(३) ४ प्रतिशत गर्मी कोयले का गीलापन (हाईंडोजन ओर ओकसीजन 
से मिल कर जो स्टीम बनता है) उसको सुखाने में व्यय हो जाती है। 

(9) ३ प्रतिशत गर्मी राख के साथ नष्ट हो जाती है । 

(५) २ ग्रति शत गर्सी कारबन-मोनो-ओकसाईड ((७7907-.070- 
05700) बनने से नष्ट हो जाती है 

(६) ४ प्रतिशत हवा के गर्म करने में प्रथक हो जाती है अर्थात्‌ ३५ 
प्रति शत गर्मी ऐसी है जिसको ड्राइवर या इन्जीनियर नष्ट होने से नहीं रोक 
सकते । परन्तु यदि थोड़ी सी भी असावधानी की जाए ओर कोयले को असाव 
धानी से प्रयोग किया जाये, तो गर्मी की हानि ७५ प्रतिशत तक जा पहुँचती है । 


प्रश्न २७-कोयले को सावधानी से कैसे प्रयोग किया जाए ? 

उ त्त र--सबसे पहले यह ध्यान रखना आवश्यक है, कि आग की तह 
न बहुत हल्की हो ओर न बहुत भारी । यदि बहुत हल्की होगी, तो तीज्र 
बलास्ट के समय, तह उलट पुलट हो जाएगी ओर उसमें छिद्र पेदा हो जायेंगे । 


बायतल्र ट्ऊ 


इन छिद्रों के रास्ते ठन्डी हवा प्रवेश होकर न केवल फ़ायर बकस को ही 
ठन्‍्डा कर देगी, प्रन्तु फ़ायर बक्स के वैकृम को भी नष्ट कर देगी ओर आग 
की तह के दूसरे भागों से हवा प्रवेश न हो सकेगी, अर्थात वहाँ डाला हुआ 
कोयला बिना जले पड़ा रहेगा। इसके प्रतिकूल यदि आग की तह भारी होगी, 
तो आग की तह को आवश्यकता अनुसार हवा न मिल सकेगी इस लिये 
थोड़ी गर्मी पंदा होगी । 

(२) आग की तह सदा सम होनी चाहिए | यदि किसी स्थान पर तह 
पतली होगी ओर किसी स्थान पर कोयले के ढेर लगे होंगे, तो प्रवेश करने वाली 
हवा पतले स्थानों से गुज़्र ज्ञाण्णी ओर ढेरों के बीच से न गुजर सकेगी। परि- 
णाम वही होगा जो छिद्रों के समय होता है। अब यदि ढेलों को हुक (90००४) 
की सहायता से सम किया जायेगा, तो नीचे की राख और ऊपर का जलता 
हुआ कोयला आपस में मिश्रित हो जाएँगे ओर पत्थर के आकार के बड़े २ 
कलिंकर उत्पन्न हो जाएंगे जो आग के नीचे बेठे जायंगे, ओर हवा को आने से 
बिल्कुज्ञ रोक लेंगे । 

(३) आग सदा चमकदार होनी चाहिए ओर आधे फ़ायर बक्स में एक 
समय कोयला डालना चाहिये ताकि हवा ओर कोयला तीत्र गर्मी में आपस 
में मिल सके ओर कोयला पूरी गर्मी प्रथक कर सके । 

(४) कोयला सदां छोटे टुकड़ों में फेला कर डालना चाहिये यदि बड़े २ 
ढेले डाले जाएँ, तो ढेलों के बीच छिद्र बन्द नहीं होंगे ओर ठन्डी हवा को 
अन्दर प्रवेश होने का समय मिल जायेगा । 

(५) स्टेशन पर पहुँचने से पहले अधिक दूरी पर कोयला डाल देना 
चाहिये। और जिस समय रेगुलेटर बन्द हो ओर स्टीम व्यथे जाने का भय हो, 
सब डेम्पर बन्द कर देने चाहिये ताकि कोयला जल्ञकर राख न हो जाये, 
बल्कि ज्यों का त्यों पड़ा रहे । # 

(६) जब इन्जन स्टेशन पर खड़ा हो तो कोयला नहीं डालना चाहिये । 
इसके दो लाभ हैं, प्रथम यह कि कोयला डालने के लिए बलोअर के रास्ते 
स्टीम नष्ट न करना पड़ेगा ओर कोयले का पूरा ल्ञाभ उठाया जा सकेगा । दूसरे 
ऐलीमैंट ट्यूब, जिनमें उस समय न स्टीस ओर न दोड़ती हुई हवा होती है, 
अलने से बच जाएँगे । इसका अभिप्राय यह नहीं कि यदि स्टेशन पर अधिक 
समय ठेहरना हो, तो भी कोयला न डाला जाये और आग मद्धम पड़ती 
जाए | यदि मद्धम आग लेकर स्टेशन से चला जाएगा तो जलाने वाली गर्मी 
पूरी न होने के कारण, कोयला कारबन सोनो ओक साईड पेदा करेगा। गर्मी 
पूरी न होने के कारण स्टीम का प्रेशर गिरना प्रारम्भ हो जाएगा ओर प्रेशर 


प् लोको गाइड 


बढ़ाने के लिए हुक का प्रयोग करना पड़ेगा जिससे कि आग कठोर ओर 
खिनन्‍्गर वाली हो जाएगो। 

(७) कोयला उस समय डालना चाहिए जब ड्राइवर लीवर उठा चुके 
ओर आग पर डराफ़ट (078प72)0) तीत्र न हो | स्टेशन से चलने से पहले 
आवश्यक डेम्पर खोल लेने चाहिए' । 

(८) आग सावधानी से साफ़ करनी चाहिये । 

प्रश्न श८-कोन सा डेम्पर खोल कर काम करना चाहिए ! 

उ त्त र-जिस इन्ज्नन के दोनों ओर छोटे डैम्पर लगे हों वह प्रयोग 
करने चाहिये' | होपर (०07०7) डेम्पर सदा बन्द रखना चाहिए। जिसके 
आगे ओर पीछे डेम्पर हों, तो पिछले डम्पर से काम लेना चाहिये। अगला 
ओर सलाईडिग डैम्पर (8॥0777 |0977]0०:) बन्द रखना चाहिए। यदि यह 
डेम्पर खुले होंगे, तीव्र गति वाले इन्जन के सनन्‍्मुख तीत्र गति से हवा प्रवेश 
करेगी | यह हवा आवश्यकता से अधिक होगी । ठन्डी होगी ओर आग की 
तह को फाड़ देगी जिससे कि न केबल बिना आवश्यकता कोयला जलेगा, 
बल्कि फ़ायर वक्स का ताप क्रम भी गिर जाएगा। 

प्रश्न २६7 आग साफ़ करने को उचित अथवा उत्तम विधि 
क्‍या है ! क्‍ 

उ त्त र-ड़ च काक (])7०7०॥-0००४) खोल कर डेम्पर बन्द्‌ कर 
देना चाहिये | यदि स्टेशन पर ठहरने का समय थोड़ा हो, तो रेगुलेटर के बन्द 
होते ही ऊपर की रीति प्रयोग में लानी चाहिये ओर यदि समय अधिक हो, तो 
स्टेशन पर पहुँचकर । इसके पश्चात्‌ डरोप ग्रेट (07070-0978/०6) के रास्ते 
आग गिरा देनी चाहिये और आग को हल्का करके फ़ायर ग्रेट (7५7७ 
(७7०) पर फैला देना चाहिये । आग को तह पर थोड़ा कोयला फेलाकर पूरे 
फ़ायर ग्रेट पर आग कर लेनी चाहिये। इसके पश्चात्‌ सिलाईडिंग डेम्पर या 
होपर डेप्पर खोलऋर आशपान साफ़ कर देना चाहिये । अधिक से अधिक 
प्रयज्ञ यह होना चाहिए कि आशपान खड पर या पिट पर साफ़ किए जावें। 
यदि विवश लाईन में साफ़ करना पड़े, तो राख को फेला देना 
चाहिये। ध्यान रहे कि यदि डरैन्चर (070707०") ठीक काम न करता 


हो तो राख फेल्ाने से पहले उस पर पानी डाल देना चाहिये ताकि किसी 
सलीपर को आग न लग जाए | ह 


प्रश्न ३०इन्‍्जन पर कोयला अधिक व्यय होने के क्‍या 
कारण हैं ! 


बायतल्षर ८6 


उ त्त २--इन्जन पर कोयला अधिक व्यय होने के दो कारणा हें । प्रथम 


फ़ायरमेन ओर डाईवर की असावधानी दूसरे इन्जन मरम्मत करने वालों की 
असावधानी । 


प्रश्न ३१ डाईवर कोयले की बचत केसे कर सकता हे १ 

उ त्त र--(१) ड्ाईवर का कतंव्य है, कि जब शेड में आए तो अपने 
इन्जन की पिछली लिखी हुई मरम्मत की देख भाल करे ओर सब भाग नियमा- 
नुमार ध्यान से देखे कि मरम्मत ठीक हो गई है, या अभी कोई मरम्मत वाकी 
है । हर प्रकार से मरम्मत हो जाने पर शैड से जाये । 

(२) इन्जैक्टर को अच्छी प्रकार टस्ट कर लेना चाहिए क्योंकि 
पानी नष्ट करने वाले इन्जैक्टर न केवल पानी के लिए हानिकारक हैं ओर गर्मी 
साथ ले ज्ञाते हैं, किन्तु थोड़ा पानी भरते हैं। इसलिए अधिक समय के लिए 
चलाने पड़ते हैं। आवश्यक है कि कोयला अधिक व्यय होगा । 

(३) स्मोक बक्स की अच्छी प्रकार परीक्षा कर लेनी चाहिए । सबसे 
पहले नालियाँ देख लेनी चाहिएं कि वह साफ़ हों । यदि साफ़ न होंगी तो 
हीटिंग सरफ़ेस (+०७४४72-5प77906) कम होकर कोयले की हानि होगी । 
इसके पश्चात्‌ स्मोक बक्स का दरवाज़ा, जोड़ ओर प्लेटें अच्छी प्रकार देख 
लेनी चाहिएं ताकि बाहिर की हवा अन्दर प्रवेश न करती हो | हवा प्रवेश करने 
से वैकम नष्ट हो जाता है और आग की तह को पूरी हवा नहीं मिलती इसलिये 
वह पूरी गर्मी प्रथक नहीं कर सक्रती। तीसरी बात ज्ो देखने योग्य है 
वह स्टीम पाईप ओर ऐगज्ञास्ट पाईप (75४७पए४/-2७०) के ज्ञाएंट हैं । यह 
ब्रेक लगा कर ओर रैगुलेटर खोलकर जाँच करने चाहियें। यदि जाँएंट स्टीम 
प्रथक करते हों, तो स्टीम नष्ट होने के अतिरिक्त स्मोक बक्स का वेक़म भी नष्ट 
हो जायेगा । इसके पश्चात्‌ बलास्ट पाईप को परीक्षा करनी चाहिये। प्रथम यह 
देखना चाहिये कि मेत्ञ से उसका मुख तंग न हो गया हो । यदि मुख तंग होगा 
तो इन्जन के सिलन्डर में बैक प्रेशर (380: ॥068877७) बढ़ जायेगा ओर 
इन्जन शक्तिह्ीन होगा। बल्लास्ट पाईप से स्टीम बड़े वेग से निकलेगा ओर 
कोयला अधिक जलेगा। जाए ट फटेंगे | दूसरा यह देखना होगा कि बलास्ट 
पाईप चिमनी के साथ सीधा है क्रि नहीं । इस बात को देखने के लिए पेटीकोट 
के अन्दर की ओर तेल लगा देना चाहिए। वंकम का काक बनन्‍्द्‌ करके थोड़ा 
रंगूलेटर खोल कर इन्जन को चला लेना चाहिये। यदि सीघेपन में कोई दोष 
होगा, तो स्टीम तेल को चाट जाएगा, नहीं तो तेल पर कोई प्रभाव ना पड़ेगा -। 
इन वस्तुओं के अतिरिक्त बलास्ट पाईप केप को, पेटीकोट को, ओर दूसरे 
नट आदि देख लेने चाहिए कि टाईट (72॥0) हों, कोई नालो ऐलीमेंट ट्यूब, 
वाश आऊट पल्ग फटे न हों । 


६8० त्ोको गाइड 


(४) आग ओर कोयले का व्यवहार इस प्रकार हो, जिस प्रकार प्रश्नों 
त्तर नं० २७ में लिखा है। ड्राईवर का कतेव्य है कि फ़ायरमेंन को इनके सम्बन्ध 
में शिक्षा देता रहे । | ्् 

(५) तेज का विशेष ध्यान करना चाहिए | फँस कर चलने वाला इन्जन 
घहुत अधिक कोयला व्यय करके चलाना पड़ेगा। सिलन्डर की लुबरीकेटर 
(॥,प०४४०७॥०7०) विशेषता से ध्यान योग्य है। साधारण दौड़ में चार बून्द 
प्रति मिनट के हिसाब से लुबरीकेटर का निपल ('९७०7०) चलना चाहिए। 
यह मात्रा दोड़ के अनुसार घटाई या बढ़ाई जा सकती है । 

(६) सेफ़टी वाल्व कदापि बलो न करे क्‍योंकि एक ही मिनट में १४५ 
पॉड स्टीम नष्ट हो जाता है, जो दो पोंड कोयले के बराबर है । 

(७) स्टीम का प्रेशर सेफ़टी वाल्व के प्रशर से थोड़ा कम रखना चाहिए। 

कम ग्रेशर पर काम करने से इल्जन की शक्ति घट जाती है, ओर लम्बे कट 
ओफ़ पर काम करना पड़ता है । 
(८) बायलर को कभी भी प्राईम नहीं होने देना चाहिए । इन्जन का 
प्राईम कराना, इनजन के साथ, अपने साथ, तथा अपने फ़ायर मेनों के साथ बेर 
करना है। साथ ही कोयले को नष्ट करना है । विशेष विवरण के लिए देखो 
प्रश्नोत्तर न॑० १६२ भाग प्रथम | 

(६) वेकम का रीड्यूसिंग वाल्व (०१८०४ ५७४०) सदा १८ इन्च 
पर एडजस्ट कर देना चाहिए | यदि बंकम कम होता ओर बढ़ता रहेगा तो 
गाड़ी की ब्रेक (5790:6) बन्धती रहेगी ओर इल्जन के ऊपर बहुत अधिक 
भार पड़ता रहेगा। 

(१०) स्टेशन छोड़ने पर तत्काल इन्जन की गति बढ़ा लेनी चाहिए 
ताकि समय व्यथे न हो और रास्ते में अधिक गति बढ़ा कर समय पूरा न 
करना पढ़े | स्टेशन से अधिक दूरी पर रैगूलेटर बन्द्‌ कर देना चाहिए ओर 
स्टीम से काम लेने की अपेक्षा गाड़ी की दोड़ से काम लेना चाहिए । यदि उतराई 
ओर चढ़ाई का स्थान हो तो उंचाई के आरम्भ में दोड़ को कम नहीं करना 
चाहिये बल्कि तीत्र वेग से चढ़ाई पर चढ़ना चाहिए । 


(११) थोड़े कटओफ़ पर काम करना चाहिए, अर्थात रैगूलेटर पूरा 
खुला हो, लीवर जहां तक सम्भव हो कम कटओफ़ पर हो; व्यय करने 
वाला सित्न्डर ही.है | इसको जितना कम भरोगे उतना ही कम स्टीम खचे 
होगा ओर उतना द्वी स्टीम के फेलाओ से काम लोगे अर्थात्‌ एगज़ास्ट कम 
से कम प्रेशर पर प्रथक करोगे: ।. विशेष विवरण के लिये देखो प्रशनोत्तर ७५ 
अध्याय छठा । 5 | 
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(१२) शैड में इनजन छोड़ने से पहले स्मोक बक्स के जाएंट, गलेन्ड 
आदि की जांच कर लो कि स्टीम नष्ट ना करते हों। पिस्टन ओर पिस्टन 
वाल्व के रिंग टेस्ट कर लो । देखो प्रशनोत्तर नं० १२१ भाग छठा। जो भाग 
मुरम्मत के योग्य हो उसको बुक करने में कदापि असावधानी न करो | 


प्रश्न ३२ वह कोन से दोष हैं जिन के कारण इन्जन पर 
कीयला अधिक ब्यय हो सकता है ओर जिन का सम्बन्ध मरम्मत 


करने वाले कार्यकरताओं से हे ? 
बैन उ त्त २--(१) स्मोक बक्स के दरवाज़े का फ़ेस (78००) पर ठीक 
न बेठना । शा 
(२) बलास्ट पाईप ओर चिमनी का सीधा न होना | 
(३) बलास्ट पाईप का मला होना । 
(४) नालियों का साफ न होना ओर पानी गिराना । 
(५) डाट का टूटा फूठा होना 
(६) सुपरहीटिड नालियों का जला हुआ होना, साफ़ न होना और 
स्टीम नष्ट करना। 


श (७) इन्जैक्टर की अवस्था खराब होना । जाएंट और पाईपों का पानी 
सना । 


(८) सिलन्‍्डर या वाल्व के गलेन्ड या कवर (207००) का बलो करना 

(६) बाल्व रिंग ओर पिस्टन रिंग का स्टीम न रोकना | 

(१०) वाल्व ठीक संट (8०४५) न होना । 

(११) सेफ़टी वाल्व का कम प्रशर पर खुल जाना । 

(१२) फ़ायर ग्रेट के छेद कोयले के गुण के अनुसार न होना । 

(१३) ब्रेक का ठीक काम न करना ओर इन्जेक्टर का दोषी होना 
अर्थात्‌ ब्रेक ज्ञाम रहना। 

(१४) इम्जन का स्पृंगों पर सम तुलन ना होना और इन्जन का दौड़ 
स॑ सकता | 

(१५) आशपान के डेम्पर अच्छी प्रकार बन्द न होना । 

(१६) ड्राइबिड (727एाए€) पढ़िये के ऊपर भार कम होना. ओर. 
इन्जन का बहुत स्लिप (5॥]) करना । 

(१७) बायलर का भीतर से मेला होना अर्थात्‌ निश्चिव समय के 
अल्दर वाशअऊट न होना । 


न प्रश्न ३३: फायर ग्रठ के छिंद्र ओर कोयले के गुण में क्‍या 
ड्हें? की 


दब चक्र 
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 उ त्त र--जिस कोयले में गैस ओर अस्थाई कारबन अधिक हो उसको 
फायर ग्रेट के रास्ते कम हवा ओर फ़्रायर ग्रेट के ऊपर अधिक हवा मिलनी 
चाहिये। इस लिए फ़ायर ग्रेट के छिद्र तंग होने चाहियें ओर फ़ायर बकस के 
दरवाज़े से अधिक हवा प्रवेश होनी चाहिये। : 

(२) ऐसे कोयले के लिये जिस में राख अधिक हो ओर कारबन कम, 
फायर ग्रेट के छेद बड़े होने चाहिये । 

(३) ऐसे कोयले के लिये जिस में स्थाई कारबन अधिक हो ग्रेट के 
छेद न लहुत बड़े न बहुत छोटे होने चाहिये" । यह छेद साधारत्या फ़ायर ग्रेट 
का १२ से १६ प्रतिशत तक होते हैं । 

प्रश्न ३४- शैड के अन्दर कोयले की हानि कहां २ होतीं है ? 

उत्त र-चोरी के अतिरिक्त यदि कोयले को ढेर के रूप में बहुत समय 
तक रखा जावे तो सूये की गर्मी और वर्षा का गीलापन इसके गुणों को कम कर 
देता है । गीलापन २ से १२ प्रतिशत कारबन समाप्त कर देता है । हवा एक से 
३ प्रतिशत कारबन और अधिक हाईडरोजन नष्ट कर देती है | यदि कोयले के 
अन्दर धीरे धीरे गर्मी मिलती रहे ओर ओकसीजन ओर हाईडरोजन 
के साथ रसायनिक क्रम होता रहे, तो कुछ समय के पश्चात्‌ स्वतः मोटा कोयला 
छोटे कणों में परिवर्तन होना आरम्भ हो जाता है ओर उसमें गर्मी देने वाली 
कोई रसायनिक वस्तु शेष नहीं रहती । अर्थात्‌ वह एक प्रकार की निरथेक 
राख रह जाती है । 

प्रश्ष ३४: छोटीं ओर लम्बी ज्वाला वाले कोयले का वायलर 
के अन्दर स्टीम बनने पर क्या प्रभाव पड़ता हे ९ 

उ त्त र--छोटी ज्वाला वाले कोयले के टुकड़े फ़ायर वक्‍स के अन्दर 
अधिक स्टीम पंदा करते हैं अर्थात्‌ वहाँ ५ से ८ प्रतिशत अधिक स्टीम पैदा 
होता है, क्‍योंकि छोटी ज्वाला फ़ायर बक्स के अन्दर ही रहती है ओर 
अल्द्र ही गर्मी प्रथक कर देती है। 
लम्बी ज्वाला वाला कोयला फ़रायर बक़्स में कम गर्मी पैदा करता है. परन्तु 
नालियों में १२ प्रतिशत अधिक स्टीम बनाता है | | 


प्रश्न ३६८ देखा गया हे कि आग कीं तह में स्वतः कलिकर 


बन जाते हैं, उसका क्‍या कारण हे ! 

उ त्त र--ञब राख पिघल कर तरल पदार्थ बन जाती है, तो कोयले के 
अन्दर उपस्थित धातु ओर राख एक ठोस रूप की सी टिकया बन ज्ञाती हैं । ऐसी 
राख में लोहा ओर सिलीका (5४09) होता है। यदि राख में केवल सिल्लीका हो 
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तो उसके तरल बनने का ताप-क्रम कम होता है। तथा वह नरम कलिकर के 
रूप सें प्रकट हो जाता है । किसी समय यह लेसदार कल्लिकर फ़ायर ग्रेट के ठच्डे 
होने पर ग्रेट से चिमट जाते है । 
प्रश्न ३७-कलिकर बनने की कब आशा होती है ! 

उ त्त र--कलिकर तब बनता है । जब अधिक सात्रा में कोयला डाला जवे 
ओर आग की तह बहुत भारी हो । यदि तह हल्की होगी, तो ठन्डी हवा राख 
को पिघलने का समय न देगी । परल्तु यदि तह भारी होगी ओर अधिक कोयला 
डाला जावेगा तो तरल पदार्थ बनने की बहुत आशा होगी । 


प्रश्न ३८-एक शैड से दूसरी शैड तक कोयले का व्यय केसे 
हिसाव में लाया जात है ओर ड्राईवर को क्लिन बातों का ध्यान रखना 


आवश्यक है कि कोयले का व्यय बढ़ने न पाए । 
उत्त र--जब डाइवर इन्जन पर आता है तो उसको एक फ़ाम्म, जिसका 
नम्बर ओ, पी, नं० २७ ( 0. ?., 27. ) है, दिया ज्ञाता है। इस फार्म में पिछले 
दोरे के व्यय के अतिरिक्त यह लिखा होता है, कि इस समय, इन्जन लाईटअप 
(/2॥६-79) करने के पश्चात्‌ , टैन्डर पर कोयले की मात्रा क्या है । उस 
समय डः|इवर को देख लेना चाहिए कि टेन्डर पर कोयले की मात्रा 
ही है, जो ओ. पी. २७ (0. ?, 27) में लिखी है । यदि मात्रा कम होगी 
तो आवश्यक है कि दूसरी शैड में पहुँचने पर फ़ामे में लिखा हुआ कोयला 
अधिक व्यय दिखायेगा । प्रत्येक इन्जन पर माप के चिह्न लगे होते हैं। . 
जब इन्जन यात्रा समाप्त करने के परचात्‌ दसरी शैड में प्रवेश करता है, तो 
ड्राईबर का कते:य है कि कोयले को चिह्नों के अनुसार सम ओर सीधा करदे । 
शेड में पहुँच कर कोल चैकर (00७) 0४००८७०) चिह्नों की सहायता से 
टेन्डर पर बचे हुए कोयले का अनुमान लगायेगा और फार्म पर लिख देगा । 
यदि डाईवर कोयले को सीधा आर सम न॒ करेगा तो निश्चय ही टेन्डर पर 
बचे हुए कोयले का अनुमान ठीक न लगेगा ओर डाईवर के प्रति अधिक्र व्यय 
पढ़ेगा | शैड के अन्द्र टैन्डर को सम करके भर -देते हें ओर चूँकि प्रत्येक 
टेन्डर पर कोयले की मात्रा मापी हुई होवी है इसलिए सुगमता से पता लग 
जाता है कि कितना कोयला ब्यय हुआ | 


ग्रश्ष ३६ भिन्न २ गाड़ियों के साथ मित्र २ बोक लगाया 
जाता है। यह कैसे पता लगता है कि अम्क इन्जन या ड्राइवर 
निश्चित मात्रा से अधिक कोयला व्यय कर रहा है ? 
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उत्त 7--इस बात को जांचने के लिए दो विधियाँ प्रयोग की जाती हैं । 
प्रथम राशन सिस्टम (8007 59ए806॥ ) आर दूसरे ((», ।, ४.) ग्रास 
टन म इेल सिस्टम ((#7058 70०7 96 8ए80७77) 

प्रश्न ४० - राशन सिस्टम क्‍या है ? 

उ त्त र--फिसी एक मास का, भिन्न २ लोड पर, कोयले का व्यय नोट 
कर लेते हैं ओर एक ही कलास के इन्जन लेकर भिन्‍न २ लोड (,090) पर 
कोयले की ओसत निकाल लेते हैं। इसके पश्चात्‌ एक नक़शा तैयार कर लेते 


हैं जिसका रूप यह है:-- 

इल्जन को कल्लास स्थान दूरी गाड़ी नं० 
लोड टनों में राशन 

२०० से २५० ३ टन 

२४५० से ३०० ३ई टन 

३०० से ३५० ३३ टन 

३५० से ४०० ४ टन 

४०० से ४५० ४३ टन 


जब ड्राईवर काम करने के पश्चात्‌ ओ, पी, २७ फार्म शैड में अपनी 
लोड टिकट के साथ कोल कल्के (0]०००) को देता है, तो बह लोड 
टिकट पर दिये हुए भिन्न २ स्टेशनों के लोड से ओसत लोड निकरालता है । 
फिर इस ओसत लोड से ऊपर लिखे लोड और राशन के साथ वास्तविक व्यय 
की तुलना करता है। यदि व्यय राशन से अधिक हो, तो यह देखा जाता है कि 
क्या यह इन्जन प्रत्येक ड्राइवर के साथ ओर इस विशेष गाड़ी के साथ राशन से 
अधिक कोयला खर्च करता है। तो प्रकट है कवि इनजन में दोष है और उसका 
उतरदाता मरम्मत करने वाने कारये कर्त्ता हैं। परन्तु यदि केवल विशेष ड्राईवर 
के द्वारा व्यय अधिक हो तो उसका उत्तरदाता ड्राईवर है । 

प्रक्ष ४१7 (७.7'७.) सिस्टम की व्याख्या करो ? 

उ त्त र--यह सिस्टम बिल्कुल ठीक है, क्‍यों कि इस सिस्टम के द्वारा 
प्रति हज्ञार टन मील पर कोयले का खर्चा निकाला जाता है जो कि पॉंडों में 
होता है। इसका रिकार्ड फार्म (0, ?. 28) ओ. पी, २८ पर रखा जाता है, 
जिसके खाने (0. ?, 27) ओ. पी. २७ ओर लॉंड टिकट की सहायता से 
भरे जाते है । दो स्टेशनों के बीच खींचे गए लोड को मील से गुणा देकर टन 
सील निकाल लेते हैं ओर फिर उनका जोड़ कर देते हैं, जिसको ट्रेन टन मील 
कहते हैं। उसके पश्चात्‌ इन्जन के भार को, यात्रा के मीलों के साथ गुणा करके 
इन्जन टन मील निकाल लेते है । ट्रेन टन मील और, इन्जन टन मील जोड़ करने 
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के पश्चात्‌ मास (५7088) टव मील निक्रल आता है कोयले के खर्चे को 
पॉडों में परिवर्तेन करके ग्रास टन मील से बाँट देते है अथांत्‌ कोयले का व्यय 
प्रति टन मील निकाल लेते हैं। चूँकि यह अंक बहुत छोटा है इसलिए 
एक हज़ार से गुणा करके कोयले का व्यय प्रति हज्ञार टन मील निकाल 
लेते हैं, इस अनुपात को ध्यान में रख कर प्रति दिन व्यय की तुलना करते 
रहते हैं । 

प्रश्न ४४ तेल ओर कोयले में क्या अन्तर हे इन दोनों में से 
कोन सा अच्छा है ? 

उ त्त र--तेल, कोयले से कई बातों में अच्छा है ओर कई बातों में 
बुरा भी है। दोष अधिक होने से, यह हर स्थान पर इन्जन के काम नहीं आआ 
सकता । इसमें विशेषताएं यह हैं:-- 

(१) अधिक बचत (२) थोड़ा भार (३) अधिक गर्गी (४) कायकर्ता 
(५) राख नहीं (६) कलिकर नहीं (७) काम चलाना सहल कम (८) साफ़ 
सुथरापन (६) इन्जन की शैड से तुरन्त वापसी (१०) ऋतु के प्रभाव से दूर 
(१९) चिमनी से आग की ज्वाला कम (१२) रास्ता साफ़ ओर सलीपर 
आग से भयरहित (१३) सुपर हीटिंग अच्छा । 

दोष (१) फ़ायर बक्स नालियों ओर फ़ल्यू की आयु का कम हो 
जाना, क्योंकि प्रथम तो गेस के अन्दर की खाने वाली धातु होती हैं किन्तु 
रेत का अधिक व्यवहार, जो बहुत आवश्यक है, नालियों को काट खाता है। 

(२) तेल एक स्थान से दूसरे स्थान ले जाने के लिए भारी व्यय उठाने 
पड़ते हैं। 

(३) तेल की धार रुक सकती है । 

(४) तेल के फ़ाड़ने पर ४ प्रतिशत स्टीम व्यय होता है । 


ग्रक्ष ४३ इन्जन पर जलाने वाला तेल कहां से आता हे ! 

उ त्त र- यह कानों से निकला हुआ तेल होता है जो पेटरोल आदि 
निकालने के पश्चात शेष रह जाता है । 

प्रश्न ४४ इस तेल में क्या विशेषता हे ? 

उ त्त र- जितना भारी तेल होगा उतनी ही उसमें गर्मी अधिक होगी । 

(२) ऋतु के अनुसार इसका भारी परिवतन होता रहता है । 

(३) इसकी गर्मी प्रति पोंड १७००० यूनिट से २०००० यूनिट तक होती है। 

(४) उचित व्यावहार पर एक पोंड तेल १४-०३ पॉंड पानी जलाता 
है अनुचित प्रयोग पर ७५ पोंड । 
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(५) इसका व्यय ३०००-टन भार के साथ २५ गैलन प्रति मील के 
हिसाब से होता है ओर सवारी गाड़ी में १० गैज्ञन प्रति मील के हिसाब से । 


प्ररन ४४--फ्रायर बकस में तेल केसे जलाया जा सकता है ? 

उ त्त र--तेल जलाने वाले इनजन का फायर बक्स एक विशेष प्रकार 
का बनाया जाता है। इस में फ़ायर ग्रेट नहीं होता किन्तु एक विशेष प्रकार का 
विशेष ईल्टों का बना हुआ चूल्हा होता है। जिसके बीच में छिद्र होते हैं। यह 
छिद्र नीचे से हवा प्रवेश करने के लिये हैं | फ़ायर बक्स के अगले सिरे पर बीच 
में एक तेल फैलाने वाला जंट (१०४) होता है, जो चूल्हे की लाल ईन्टो पर 
तेल छड़कता रहता है ओर आग सुलगती रहती है | तेल का जेट दो वस्तुओं 
की सहायता से बनता है, एक हवा ओर दूसरे स्टीम । तेल, हवा ओर स्टीम 
के काक फ़ूट प्लेट पर लगे रहते हैं। जहाँ से कि वह एडजस्ट हो सकते हैं । 
तेल की टेल्को टेंल्डर पर रखी रहती है । सरदीयों के दिनों में तेल गाढ़ा हो 
जाता है ओर पइपों से गुज़र नहीं सकता। इस लिये टेन्क्री का तेल गर्म 
करने के लिये टेन्क्री के अन्दर स्टीम पाईप लगाये हैं । 
प्रश्न ४६--तेल वाले इन्जन की नालियां कैसे साफ़ करनी 


(आप. 
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उ त्त र-तेल बन्द करके ओर रेगूलेटर वाल्व पूरा खोलकर लीवर 
आगे फेंक देना चाहिये। फ़ायर बक्स का दरवाज़ा खोल कर मोटी रेत दरवाज़े 
के रास्ते अन्दर फेंक देनी चाहिये। यह रेत सोधी स्मोक बक्स की ओर 
जायेगी । नालियों पर एकत्र हुआ २ धुआं उसखेड़ देगी और बलास्ट पाईप का 
कठोर बल्लास्ट इसे चिमनी के रास्ते प्रथक कर देगा। 


तीसरा अध्याय 
बायलर फ़रींड (8णाछार पाश)) 


प्रश्ष १--बायलर को हर समय पानी पहुँचाने की आवश्य- 


कता क्यों पड़ती है ? 

उ त्त र-जैसा कि भांग प्रथम प्रश्नोत्तर नं० १४६ में बताया गया है 
कि साधारण बायलर लगभग २०,००० पॉड पानी प्रति धन्टा जलाता है 
इसलिये उतना ही पानी प्रति घन्टा बायलूर में भरना भी अवश्यक है । 

प्रश्न २--स्टीम के ग्रेशर के विरुद्ध पानीं केसे भरा जा 
सकता है ? 

उ त्त र-सब से पुरानी विधिजो छोटे बायलरों पर ही प्रयोग 
झाती थी यह थी, कि बायलर के साथ एक अलग बतंन लगा देते थे 
जिसमें दो काक होते थे। एक बायलर ओर बतेन के बीच, दूसरा बतेन के 
मुख पर । जब पानी भरना होता था तो बीच वाला काक बन्द करफे ओर मुख 
बाला काक खोल कर बतन का स्टीस प्रथक कर देते थे । इसके पश्चात बेन 
को पानी से भर कर मुख वाला काक बन्द कर देते थे ओर बीच वाला काक 
खोल देते थे । बतेन भी बायलर का भाग बन जाता था। चूंकि बतंन की 
सतह बायत्र से ऊँची होती थी इसलिये पानी बायलर में गिर जाता था ओर 
बतलेन सस्‍्टीस से भर जाता था। दोबारा पानी भरने के लिये इसी रीति का उप- 
योग किया जाता था | यह्‌ बत न डसी आकार का होता था, जो बित्र नं० र८ 
में दिखाया गया है । 

दूसरी विधि, पम्प से पानी पहुँचाने की है।. जब पम्प का भ्रशर बायलर 
के प्रेशर से अधिक हो जाता है तो पानी बायतर में प्रवेश होना आरम्भ 
करता है 

तींसरी विधि जो आज कल साधारण रीति से प्रयोग होती है, वह 
इल्जेक्टर के द्वारा है | 

प्रश्न ३--पम्प कितनों प्रकार के हैं ओर अच्छा पम्प कोन 
साहे! 

उ त्त र--पम्प दो प्रकार के प्रयोग किये जाते हैं, एक वोयर पम्प 
(५४७४ 77०७) दूसरा ए० सी० ऐफ० आई० पम्प (७, 0. #', . ?प्र7७) | 
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बीयर वम्प (५7]७७ 72779) अच्छा नहीं माना गया ओर उसका प्रयोग लग- 
भग बन्द हो चुका है | इस में दोष यह है कि यह बायलर में ठंडा पानी डालता 
है ज्ञो कि प्लेटों अथवा नालियों को सिकुड़ कर फाड़ देता है । 

ए. सी. ऐफ़ आई पम्प इसलिए अच्छा है कि यह केवल पानी ही 
गरम करके बायलर में नहीं डालता प्रेन्तु ऐगज़ास्ट स्टीम का अधिक भाग 
ओर पम्प चलाने वाले स्टीम का पूर्ण भाग फिर पानी बन कर बायल्र सें 
प्रवेश कर जाता है । 


प्रक्ष ४७--ए० शी? ऐफ़० आई० पम्प की बनावट क्‍या हे 


ओर वह केसे काम करता है ? 

उ त्त र-देखो चित्र न॑० ३१। चित्र में न॑ं० १, न० २ ओर न'० ३ एक 
पम्प है ज्ञो तीन भागों में बांठा गया है। मध्य भाग न'० १ बायलर से स्टीम 
लेकर पिस्टन ओर वाल्व को चलाता है। अंतिम भाग न'*० २ सकशन पम्प 
(8प०४०॥ 7४77७) है जो टन्डर का पानी खींचकर मिक्सिंग चेम्बर 
(5४779 (72977067) न० ४9 में पाइप न ० ५ के रास्ते डाल देता है | 
इस चम्बर में ऐगज़ास्ट पाइप न॑० & से लिया हुआ स्टीम, पाइप न०७ 
के रास्ते मिक्सिंग चम्बर में प्रवेश कर जाता है| इस जगह स्टीम छनकर 
ठंडे पानी में मिल जाता है । पम्प के पाइप न ० ८से ऐगज़ास्ट स्टीम भी 
इसी चेम्बर में प्रवेश करता है । 

ड नपाइप (]7/७7 9०) न'० ६ ऐगज़ास्ट स्टीम का छना हुआ 
तेल बाहिर गिरता रहता है। मिक्सिग चेम्बर से यह गरम पानी सेटिंग टेन्क 
(8०४४४४2 7७४४) न ० १० में प्रवेश कर ज्ञाता है ओर वहां से पाइप न० 
११ से जाकर दूसरे पम्प न० ३ जिसको फ़ीड पम्प (7७७१ 7४7४०) कहते 
हैं, में प्रवेश कर जाता है और वहां से हो कर पाइप न'० २१२ से क्लैक- 
बक्स ((9८- 365) न'० १३ में प्रवेश करके क्लैक वाल्व (0]8०८८ 
५४७ए०) उठा कैर बायल्वर में प्रवेश कर जाता है । यदि पानी कम पम्प हो रहा 
हो तो ओवर फ़्लोचेम्बर न'० २० भर जाता है ओर शेष पानी ओवरफ़्लो पाइप 
(0ए०/ #0छ 9०) न'० १४ के रास्ते ओवर फ़्लो रिटेन वाल्व (0ए०7 
#[0ए हि6प॥ ५७०]ए७, न ० १६४ में प्रवेश कर जाता है | यह वाल्व विशेष 
ढंग से बना है। इसमें दो पिस्टन होते हैं। ऊपर वाले पिस्टन के ऊपर ओवर 
फ़्लो पाइप न॑० १४ का प्रेशर पड़ता है ओर दूसरे पिस्टन के नीचे टेन्‍्क 
न० १० से आने वाले पानी का | (यह पाइप चित्र में नहीं दिखाया गया)। यददि 
पिस्टन के नीचे का प्रेशर अधिक हो ओर ओवरपफ़्लो पाइप न॑० १४ का कम, 
तो रिंटने वाल्व ऊपर धकेला जाता है ओर ओवर फ़्लो का रास्ता बन्द हो 
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जाता है ओर जब रिटन वाल्व के नीचे ओर ऊपर प्रेशर बराबर हो जाय तो 
रिटने वाल्व अपने भार से नीचे गिर जाता है ओर ओवर फ़्लो पाधप 
न'० १४ का रास्ता पाइप न ९७ में खोल देता है ओर यह पानी सक्शन- 
वेसल (8प०४०॥ ५९४४८!) न'० ९७ में प्रवेश कर जाता है। जहां वह फ़ीड- 
पाइप न'० १८ से आने वाले पानी से मिल कर पाइप न'० १६ से होता हुआ 
पम्प नं० २ से मिक्सिंग चेम्बर न ०४ में प्रवेश कर जाता है। न० २१ 
मेनीफ़ोल्ड (४७०४ 00) है। न'० २२ झन्‍्जर स्टीम काक (?िफ्राह९ 
866870 (20८९) अथवा न० २३ स्टीम पाइप है | 
तीनों, पम्प इन्जन नं० १ को स्टीम दिया करते हैं । 


प्रश्न ४ इन्जेक्टर अच्छा हे अथवा पम्प ! 

उ त्त र--इन्जैक्टर बनावट में बहुत साधारण है। उसको चलाने वाला 
स्‍्टीम व्यथे न जाकर बायलर में वापस चला जाता है। त्रुटि केबल इतनी है, कि 
निश्चित मात्रा के अन्दर पानी भरता है ओर कुछ सम्रय के पश्चात्‌ काम 
करना बन्द कर देता है, इसलिए दूसरी बार साफ़ करने की आवश्यकता पड़ती 
हैं। पम्प इस लिए अच्छा है कि आवश्यकता के अनुसार कम या अधिक 
बायलर में पानी प्रवेश किया जा सकता है। त्रुटि यह हैँ कि बनावट बहुत 
उलभी हुई है ओर इसकी मरम्मत के लिए विशेष कारीगर की आवश्यकता 
होती है । 


प्रश्न ६ इन्जेक्टर किस नियम से काम करता हे ! 

उ त्त र-इन्‍्जैक्टर का नियम है कि दुबेल वस्तु को इतना शक्तिशाली 
बना देना कि वे शक्ति शाली वस्तु का सामना कर सके । बायलर से जो स्टीम 
बाहिर आता है उसका अपने आप ही प्रेशर कम हो जाता है। यह इन्जैक्टर 
का ही काम है कि कम प्रेशर वाले स्टीम पर पानी का बोक लाद देना और 
उसको इतना शक्तिशाली बना देना कि वह बायल्लर के प्रेशर को दबा कर 
अन्द्र प्रवेश कर जाए। 


प्रश्न ७&ढुबल वस्तु शक्ति शाली कैसे बनाई जा सकती है 
उदाहरण देकर सिद्ध करो ! 

उ त्त र- उदाहरण नं० १--थदि कोई दरवाज़ा धकेलने से न खुलता हो 
तो दूर से आकर धक्का मारने के पश्चात_एक दम खुल जाता है। 


उदाहरण नं० २। यदि किसी लकड़ी पर कील खड़ा करके उसके ऊपर 
हथोड़ा रख दें ओर अपना भार हथोड़े पर डालें, तो भी कील लकड़ी में प्रवेश 
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न कर सकेगी परन्तु, यदि हथोड़े को दूर से लाकर कील पर मारें तो कील पर 
प्रशर इतना बढ़ जायगा कि वह लकड़ी में प्रवेश कर ज्ञाएगा | 

उदाहरण नं० ३-यदि एक गाड़ी का इन्जन किसी ठोकर केसा मने खड़ा 
करके ठोकर को दबाया जाय तो ठोकर पर कम प्रभाव पड़ेगा लेकिन यदि वह 
इन्जन साठ मील की गति से दोड़ता हुआ ठोकर पर आ लगे, तो ठोकर के 
अतिरिक्त, ठोकर के पास के मकान आदि नष्ठ हो जाएंगे । 

उपरोक्त लिखित उदाहरणों से यह सिद्ध हुआ कि यदि किसी दुबंल 
वस्तु को शक्ति शाली बनाना हो तो पहिले शक्ति को गति में परिवर्तन करो 
ओर इस गति को किसी भारी वस्तु में मिला दो। भारी वस्तु गति लेकर 
दोड़ेगी ओर जिस स्थान से टकरायेगी गति का प्रेशर बन ज्ञाएगा । यह प्रेशर 
पहिली दी हुईं शक्ति से अधिक होगा। 

प्रश्न ८:इस्जेक्टर में कोन सी विधि काम करती हे ? 

उ त्त २--इन्जैक्टर का अधिक भाग बन्दूक के नियम के अनुसार काम 
करता है । बन्दूक में जब घोड़ा दबाया जाता है, तो एक सिप्रज्र ज़ोर से खुलता है 
अर्थात्‌ सिपृज्ष के अन्दर गति उत्पन्न की जाती है। यह गति भारी घातु अर्थात्‌ 
सिक्‍के की गोली में मिला दी ज्ञाती है। यह गति लेकर गोली एंक बरल में से 
गुज़रती है जहाँ उसकी गति अधिक वीत्र हो जाती है। वरल से निकत्न कर वह 
गोली जब किसी लोहे की झेट से-टकराती है तो इतना प्रशर उत्पन्न करती 
है, कि लोहे की प्लेट फटकर उसे रास्ता दे देती है। तातपय यह कि (१) शक्ति 
ने स्प्रिज्ञ में गति उत्पन्न की (२) गोली ने गति को अपने में मित्षा लिया (३) 
नली ने गोली की गति अधिक कर दी (४) प्लेट के साथ टक्कर ने गति का 
प्रेशर बनाया । 

यही चारों काम इल्जैक्टर के अन्दर भी होते हैं। एक पाँचवाँ काम, जो 
इन्जेक्टर के अन्द्र अधिक है वह है, हाईड्रोलिक (मिए97&8०॥०) अर्थात्‌ 
पानी के प्रेशर का अति अधिक बढ़ जाना । 

कर) में अरे 2५ आर 

प्रक्ष & इन्जैक्टर में कोन सी वस्तु होती है, जो यह सब काम 
बारी-बारीं होते रहते हैं । 

उन्त र--इन्जैक्टर के अन्दर कोने ((07969) हो ती हे जिनसे निम्न 
लिखित काम लिए ज्ञाते हे । पहिल्नी कोन स्टीस कोन (808877 (/0%6) होती हे। 
इसका वही काम है जो बन्दूक में स्पिज्ञ का | अर्थात्‌ यह बायल्र का स्टीमलेकर 
इसकी गति ११६० मील प्रति घन्टा के हिसाब से बढ़ा देती है । इसके अतिरिक्त 
स्टीम की मात्रा निश्चित कर देती है ओर स्टीम का बहाव पानी में सीधा कर देती है। 
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दसरी कोन कम्बाईनिड़्ा कोन (007रएंणांगर 207०) होती है । यह 
कई इन्जैक्टरों में दो भागों में बाँट दी गई है ओर कई में कब्ज़ेदार बनाई गई 
है । स्टीम कोन ओर कम्ब्ाईनिज्ञ कोन के मध्य कुछ अन्तर रखा गया है 
जिसमें पानी प्रवेश कराया जाता है | स्टीम कोन से आने वाला स्टीम इस पानी 
के अन्द्र खुलता है, जहाँ दूसरा काम (अर्थात्‌ गति का भारी वघ्तु के अन्दर 
मिल जाना) होता है । वहाँ स्टीम का पानी बन जाता है ओर अपनी गति पानी 
को दे देता है। कम्बाईनिड्ड कोन बन्दूक का तीखरा काम अर्थात्‌ पानी को 
गति बढ़ाने का करती है | यहां पर पानी की गति--६० मील्ञ प्रति घंटा हो 
जाती है । 

तीसरी कोन डिलिवरी कोन (/0०7ए७"9 (०४०) है। जो बन्दूक का 
चौथा काम, गति को प्रेशर में परिवर्तेन करने वाला, करती है। पाँचवा काम 
डिलिवरी पाईप (॥)>#ए०/"ए 2796) में होता हे | 


प्रश्न १०:इंजैकटर कितने प्रकार के हें 
उ त्त र-बेसे तो कई प्रकार के हैं, परन्तु पांच प्रकार के अधिक 
प्रयोग या काम में लाए जाते हैं । 
(१) सिम्प्लेक्स (77.65) इंजेकटर । नान लिफ़िटज्नड (ए०१-) 
(4.77782) 
(२) लिफ्िटड़' (४72) इंजेक्टर ग्रेशम क्रेवन कम्पनी । 
(३) होट वाटर इंजेक्टर (0 ए/७६४०० ॥7]8०४०07) 
(४) नाथन इंजेक्टर (९७७४ ॥7[००४०07) 
(५) ऐगज़ास्ट इंजेक्टर (5 प्र [76007) 
प्रश्न ११- सिमप्लेक्स इंजेक्टर कैसे काम करता हे ! 
उ त्त र-देखो चित्र नं० ३० | 


£ 
| | 
८ 
ह॥॥ 
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नं० १ स्टीम कोन (8॥0870 (०४०) 
नं० २ कम्बाईनिड़ कोन ((/07ऐांप्रंमए (086) 

३) ओटोमैंटिक कोन (8०४०७०७४४० (१०7९) | यह कोन कम्बाईनिज्ड 
कोन का ही भाग है। जो कभी उसके साथ मिल जाती है, ओर कभी 
उससे दूर हो जाती है। 

न० ४ डिलिवरी कोन (02०0ए०/ए (०४७) 
न'० ५ स्टीम पाइप (88०७70 !?/700) । उसका सम्दन्ध बायलर के स्टीस 


काक से है । 
न ० ६ फ़ीड पाईप (7०८१ ॥]०)। इसका सम्बन्ध टैए्डर और 


इंन्नन फ़ीड काक से है । 

न० ७ ओवर फ़्लो पाइप (07०: 7]0फ !290०) । यह कम्बाईनिन्ज 
कोन ओर डिलिवरी कोन के बीच से निकलता है । 

न ० ८ ओवर फ़्लो बाल्व (0ए०' #]0एछ ५४०७।ए०) | यह ओवर फ्लो 
पाइप में लगा होता 

नः० ६ डिलिवरी पाइप (90]:ए००"ए 290) । यह कल्लाक वाल्व के नीचे 
जा खुलता है । यहां बायलर के अन्दर पानी पहुँचाया जाता है । 

न*० १० नान रिटन बाल्व (०7 +ि०४परा० (७२०) 

न ० ११ स्टीम कोन की टोपी (8॥6७70 (/०00० (७.०) 

नं० १२ डिलिवरी कोन की टोपी (॥)22॥ए००ए (००० (०७) 

नं० १३ इन्जेक्टर बाडी ([7]6०४0०7 3099) कर 

आरभम्भ में फ़ीड पाइप का टेन्डर ओर इन्जन का काक खोला जाता है । 
पानी फ़ीड पाइप के रास्ते आकर स्टीस कोन ओर कम्बाईनिड्र कोन के बीच 
प्रवेश करता है ओर वहाँ से कम्बाईनिड्र कोन के अन्दर बहने लगता है । 
आओटोमेटिक कोन, जो कि कम्बाईनिड्न कोन के ऊपर बैठी होती है ओर डिलिवरी 
कोन के अन्द्र चली जाती है, पानी के प्रशर से आगे की ओर ढकेली जाती है । 
पानी ओवर प्रलो वाल्व को उठाकर ओवर पलो पाइप के रास्ते प्रथ्वी पर 
गिरना आरम्भ कर देता है । 

इसके पश्चात स्टीम काक खोला जाता है । स्टीम, स्टीम पाइप के 
रास्ते रटीम कोन में प्रदेश करता है । यहां उस की गीत बहुत तीत्र हो 
जाती है । स्टीम कोन से निकल कर यह स्टीम फ़ीड पाइप के पानी में, 
जो पहिले ही बह रहा है, प्रवेश चर ज्ञाता है । बहाँ पर स्टीम का पानी 
बन जाता है ओर अपनी गति पानी को दे देती है । स्टीम के पानी बनने 
के समय एक पाशेल बक्‍्म पदा होता है । क्‍यों कि जब अधिक घन फ़ूट 
में फैला हुआ स्टीम कम धन फ़रूट में परिवर्तेत होगा तो खाली स्थान अवश्य 
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उत्पन्न दोगा | इस वेक्ष्म को भरने के लिए फ़ीड पाइप का पानी दोड़ता है 
ओर अधिक पानी आना आरम्भ हो जाता है । अब कम्बाईनिड् कोन और 
ओवर फ़्लो पाइप से ठन्‍्डे पानी के बइले गरम पानी बहना शुरू होता है । ऐसे 
समय पर फ़ीड को ऐडजए्ट करना पड़ता है ताहि पानी की मात्रा इतनी कम 
की जाय, कि स्टीम से निऋली हुई गति इस पानी को उठा सके ओर ओटो- 
मैटिक कोन के छोटे छिद्र से निकल सके । जैसे ही कि ओटोमैटिक कोन से 
पानी की धारा डिलिवरी कोन की ओर जाने लगती है। वह अपने शरीर के 
साथ लगी हुई बायु को भी साथ ले जाती है। जैसे ही औटोमैटिक कोन और 
कम्बाईनिड्र कोन के बीच के प्याले में वकरम पैदा होता है ओटोमेटिक कोन 
के आगे की हवा का प्रेशर ओटोमेटिक कोन को कम्बाईनिड् कोन पर बिठा 
देता है। कम्बाईनिज़् कोन ओर ओटोमैटिक कोन एक हो ज्ञाती हैं और इनमें 
से निकलने वाली धारा की गति तीत्र हो जाती है। इसी समय डिलिवरी पाइप 
पानी से भर जाता है। ओर ओटोमैटिक कोन से निकला हुआ पानी डिलिवरी 
पाइप के अन्दर डिलिवरी कोनके बीच पानी से टकराता है। ओर पानी की गति 
प्रेशर में परिवतेन कर जाती है । डिलिवरी पाईप का खाना चूँ कि डिलिवरी कोन 
के छेद से कई गुना बड़ा है इसलिए यह प्रेशर डिलिबरी पाईप में उतने ही गुना 
बढ़ जञायगा । प्रशर के इस बढ़ने को हाईड्रोलिक (7ए१7%प०) कहते हैं । यह 
बढ़ा हुआ प्रेशर बायलर के प्रेशर से कई गुना अधिक होगा । इसलिए क्लाक 
वाल्व को उठाकर बायलर में पानी प्रवेश कर ज्ञाएगा । 

प्रभु १९हाइडोलक (प्र॒»०:७पा०) का नियम क्‍या हे ! 

उत्तर-इसका. 2 

नियम यह है कि बहने 
वाली वस्तु के एक 
स्थान पर डाला हुआ 
प्रेशर उसी स्थान पर 
ही नहीं पड़ता बल्कि 
प्रत्येक कण में परिवर्तन 
हो जाता है । देखो 
चित्र नः० ३२। 

चित्र में न० १ ४ - >>: 
एक बड़ा बतेन है। है: 7८-६८ > 7: ८:27: 
न० २ एक पाइप है |. फिनरनमभराकंक आरके आर पका कमर कर पप ८ 
पाइप का वर्ग फल चित्र न*० ३२ 


ही आ अत जो २ +३ आम. 3 अप. मामा... सकी. रोमन. मे... फरान 3. 3.स्‍क83. कक. 3. लक बहने 
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वर्तेत का 55 है | यदि बतेन ओर पाईप को पानी से भर दें और एक पिस्टन 
न'० ३ के द्वारा एक पॉंड का भार डालें तो यह भार पानी के अन्दर एक 
स्थान पर नहीं पड़ेगा परन्तु बड़े बतेन की तह न'० ४ पर भी पड़ेगा। चूँकि 
तह पिस्टन का १०० गुना है, इस लिए सौ पौंड का भार तह पर पड़ेगा । 
भार बढ़ाने की इस विधि का नाम हाईड्रोलिक है । 


प्रश्न १३ ओटोमैटिक कोन कम्बाईनिड्र कोन से अलग क्यों 
कर दी गई है, उस दशा में जब कि इस्जैद्टर काम करता है तो यह 


कम्बाईनिड़् कोन के साथ लगी होती है । 

उ त्त र-यदि वह कोन अलग न होती तो कई लाभ होते अर्थोतत:-- 

(१) फ़ोड पाइप का पानी इन्जेक्टर लगाते समय व्यर्थ ना जाता। 

(२) इन्जेक्‍्टर की फ़ोड ऐडजस्ट न करनी पड़ती । 

(३) औटोमैटिक कोन विशेष ढंग से न बनानी पड़ती और इस के ऊपर 
तिरछे पर (४७००४) लगाने की आवश्यकता न पड़ती । 

(४) डिलिवरी कोन का पिछला भाग जिसमें कि ओऔटोमैटिक कोन 
'वत्तती है बनाने की आवश्यकता न पड़ती। 

(५) कोन के छेद सीधे रहते । 

परन्तु इन सब लाभों के होते हुए भी निम्न लिखित भारी त्रुटी हो ज्ञाती 
जिसके दूर करने के लिए सब लाभों का प्रयोग नहीं किया जा सकता । 


जब ड्राइवर झटके से ट्रेन खड़ी करता है तो टेण्डर के अन्दर पानी एक 
बार आगे को कुकता है ओर दूसरी बार पीछे को । जब पीछे को पानी केगा 
तो एक क्षण के लिए पानी जाना बन्द हो जायगा। अर्थात्‌ इल्जैक्टर को पानी 
मिलना एक क्षण के लिए रुक जाएगा । पानी रुक जाने के पश्चात केवल स्टीम 
ही स्टीम रह ज्ञाता है। यह स्टीम अधिक घन फल्न में होने के कारण 
ओटोमेटिक कोन के छेद में से नहीं जा सकता इस लिए अपना बहाव फ़ीड पाईप 
की ओर कर लेता है और इससे पहिले कि टेण्डर का पानी इन्जैक्टर में 
पहुँचे, स्टीम पानी को रास्ते में ही रोक देता है। स्टीम ही स्टीम होने से ओवर 
पलों के रास्ते स्टीम निकलना आरम्भ कर देता है | इस लिए इन्जेक्टर के 
स्टीम काक को बम्द करके फिर इल्जेक्टर चलाना पड़ता है। सारांश यह कि 
यदि ओटोमैटिक कोन चलने वाली न हो और कम्बाईनिड़ कोन के साथ एक 
जान हो, तो जब कभी ड्राईवर ब्रेक लगाएगा उस समय इन्जैक्टर काम करना 
छोड़ देगा ओर फिर से इन्जैक्टर चलाना पड़ेगा । चलने वाली ओऔटोमैंटिक 
कोन का यह लाभ है कि ज्यों ही डाईवर ब्रंक लगाता है और पानी का रुकाव 
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पीछे की ओर होता है, टेण्डर से पानी आना बन्द हो जाता हैं, बेवल स्टीम 
ही स्टीम रह जाता है। उस समय स्टीम ओटोमैटिक कोन को आगे ढफेल 
देता है और स्वयं फ़ीड पाइप में ना जा कर ओवर फ़्लो पाईप के द्वारा बाहिर 
चला ज्ञाता है। उसी समय टेंडर से पानी पहुँच जाता है। स्टीम पानी में 
मिल जाता है । पानी की धारा ओटोमेटिक कोन में बहने लगती है। ब्रोटो- 
मैंटिक कोन के पीछे वेकम तेयार हो ज्ञाता है। ओटोमेटिक कोन कम्बाइनिन्न 
कोन पर बैठ जाती है | पानी की गीत तीत्र हो जाती है ओर इन्जबक्टर स्वयं 
ही काम करने लग जाता है। इस लिए इसका नाम ओटोसेटिक अर्थात्‌ स्वयं 
ही काम करने वाली है । 
ह रत ईनि गे । ि ् 

प्रश्न १४-कब्जे वाली कब्बईनिड़ कोन कैदी होती हे ! 

उ त्त र--ऐसी कम्बाईनिक्न कोन में ओटोमैटिक कोन चलने वाली 
ओर अलग नहीं होती परन्तु मुंह खोलने वाली होती है। इसऊा लाभ वही है जो 
ओधटोमैटिक कोन का है अर्थात जब पानी पीछे की ओर मुढ़ता है ओर फ़ोड 
पाईप से पानी आना बन्द हो जाता है तो स्टीम का प्रेशर कम्बाईनिड्न कोन 
के मुँह को खोल देता है ओर अपने आप ओवर प़लो पाईप के रास्ते बाहिर 
निकल जाता है। फ़ीड पाईप में वापस नहीं जाता । 

ज्योंही कि पानी आना आरम्भ होता है ओर पानी की धार बनती 
है, कोन के अन्दर बकम उत्पन्न होता है। कोन के बाहिर की वायु का प्रेशर 
कोन के मुंह को बन्द कर देता है ओर इन्जेक्टर स्वयं ही चल पड़ता है। 
कब्ज़े वाली कम्बाईनिज्ग कोन देखो भाग नं० २ चित्र नं० ३४५ । 

प्रश्ष १५--ओटोपे टिक कीन में तिरछे पर क्‍यों लगे हं ९ 

उ त्त र--ओटोमैटिक कोन के पर इसलिए लगे हें कि वे डिलिवरी 
कोन में बिल्कुल सीधी चले | तिरछले पर इसलिए हैं कि यदि कोन के छेद एक 
सीध में न हों ओर पानी की धार न बन सके, तो वापस आने वाज़ा पानी परों 
में से होकर ओवरफ़्लो पाईप में गिरे | यह गिरता हुआ पानी ओऔटोमैटिक कोन 
को घुमाए, ताकि घूमने से उसका छेद डिलिवरी कोन की सीध में आ ज्ञाय 
आर धार बन जाय। वेकम तैयार हो ज्ञाथ। ओटोमैटिक कोन कम्बाईनिड् 
के साथ मिल जाय ओर इन्जैक्टर काम करना प्रारम्भ कर दे । 

प्रश्न ९ ६--ओदर पलो धाल्व ((ए९७/ क0फछ ४६४४०) से 
बया लाभ हे ! 

उ त्त र-देखो चित्र नं० ३० भाग नं० ७। ओवर प़ल्ञो वल्य इन्जेक्टर 
की ओर से आने वाले ठंडे व गरम पानी को और स्टीम को ओवर फ़्लो 
पाईप से बाहिर गिरने का रास्ता देता है लेकिन बाहिर से कोई वस्तु इन्जैबटर 
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के अन्दर जाने नहीं देता। जब इन्जैक्टर काम कर रहा हो पानी की .धार हर 
समग्र चलनी रहती है । इतलिए इन्जैक्टर में हर समय्र वेकम तेयार होता 
रहता है। इस वेक्म का इन्जैक्टर चलाते समय या ब्रेक लगाते समय ल्ञाभ 
अवश्य है, क्योंकि यह ओटोमैटिक कोन को वापस कम्बाईनिज्ड कोन पर ले 
जाता है। परन्तु जब इन्जैक्टर कास कर रहा हो तो उस बेकम का होना या न 
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होता बराबर है। इस बेकम को नाश करने के निमित्त ओवर फ़लो पाईप के 
द्वारा वायु प्रवेश कर सकती है ओर अपने साथ तिनके, कूड़ा-करकट तथा 
राख ला सकती है, जोकि छेद्ों में प्रवेश करके उसको फ़्रेल कर सकती है। 
आंवर फ़्लो वाल्व ऐप्ती वायु को (अन्दर जाने से रोकता है । 

प्रश्ष १/७--नाचूरिटन जान क्‍यों लगाया जाता है ! 

उत्तर -देखो चित्र नं) ३० भाग नं० १० । 

यह वाल्व डिलिवरी पाईप ओर डिलिवरी कोन के बीच द्वार पर लगा 
है। जैसा कि पहिले बताया जा चुका है इन्जेक्टर के अन्दर डिलिवरी पाईप 
का प्रेशर तब बढ़ता है, जब डिलिवरी पाईप भरा हो ओर पानी की तीत्र गति 
की धार उसप्ते टकराए। अर्थात्‌ जितनी बार इन्जैक्टर लगाया ज्ञाय उतनी ही 
बार डिज़िवरी पाईप को भरना होगा ओर जितनी बार इस्जैक्टर बन्द किया 
जाय उननी ही बार डिलिवरी पाइप का पानी प्रथ्वी पर गिराना पड़ेगा | इस 
प्रकार न केवल से फड़ों गेल्न पानी हर बार नष्ट होगा बल्कि वह व्यर्थ होने वाला 
पानों गर्मी भी साथ ले ज्ञाएणा। नान्‌ रिटठने वाल्व लगाने से यह त्रुटि दूर हो 
जाती है | क्योंझि एक तो डिलिवरी पाईप भरा रहता है, इल्जैक्टर उसी समय 
काम करने लगता है ओर ्‌ दूसरे पानी नष्ट होने से बचा रहता है । 


प्रश्न १८--कलेक बकस को बनावट क्‍या हे ? 


उ त्तर-देखो 
चित्र न॑ं० ३३ | 
नं० १ डिल्लि 


वरी पाइप है | यहां से 
इन्जेक्टर का पानी 
प्रवेश करता है । 

नं० २ क्लेऋ 
वाल्त्र है इसकी उठा 
कर इन्जेक्टर का पानी 
बायल्नर में प्रवेश कर # 4 ८7 जा 
सकता है। इस वाल्व चित्र नं० ३३ 
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का काम यह है कि बायलर के स्टीम को इन्जैक्टर में न जाने दे । 
नं० ३ स्टाप काक है जो साधारणत्या खुला रहता है | परन्तु जब कभी 
बायलर का स्टीम इन्जैक्टर की ओर बहना आरम्भ कर दे ओर क्लेक वाल्व 


उसे न रोक सके तो उसे बन्द कर दिया जाता है। 

नं० 9 टेस्ट प्लग (०४ ?प8) जो स्टाप काक बन्द करने के 
पश्चात खोल दिया जाता है, ताकि क्लेक वाल्व के ऊपर एकत्रित स्टीम निकल 
ज्ञाय और निश्चय हो जाय कि स्टीम काक पूर्णात्या बन्द है । 

नं० ५ टोपी है। 

नं० ६ छेद है जिसके द्वारा टेस्ट काक खोलने पर स्टीम बाहिर निकल 
जाता है 

न'० ७ बायलर को रास्ता है और यह रास्ता दूसरी ओर के इन्जेक्टर के 
स्‍्टीम काक के पश्चात्‌ इकट्ठा रास्ता है । इस लिए एक इल्जेक्टर का पानी 
दूसरे इन्जैक्टर के कलेक वात्व के ऊपर तक अवश्य पहुंचता है । 

प्रश्न १६- पुराने क्लेक बकक्‍्स (00०८ 8०5) साधारणत्या या 
तो फूट प्लेट (70०६ 2७6०) पर होते थे या बैरल के दोनों ओर 
परन्तु आजकल बैरल के ऊपर ओर डोम से परे क्यों लगाए जाते हैं १ 

: ७ त्त र--इसके कारण निम्नलिखित है । 

(१) ऊपर बाला क्लैक वक्‍स पानी की सतह से ऊपर होने के कारया 
पानी के प्रभाव से बचा रहता है ओर उस पर जमा मल उसे सीटिंग में 
नहीं फंसाता । 

(२) यह ठंडी हवा में लगा है । इस लिए वाल्व फेल कर फंस नहीं 
सकता। 

(३) यह फ़ायर बक्षस के पानी की उछाल से परे लगा है इसलिए इस 
पर मेल जमने नहीं पाती । 

(४) इन्जैक्टर के पानी का ताप क्रम ८० डिगरी फ़ानहीट के लग 
भग॒ होता है। इन्जैस्टर का पानी यदि हमें अधिक गये ज्ञात होता 
है परन्तु बायलर के प्लेटों के हेतु वह ठन्डा है। उनको सिक्रोड़ कर दरार 
उतपन कर देता है। क्लेक वाल्व ऊपर होने से इन्जैक्टर का पानी प्लेटों पर 
सीधे गिरने की अपेक्षा स्टीम की गोद में गिरता है ओर वहां अति 
गम हो कर प्लेटों को छूवा है । 

(५) अस्थाई भारी पानी, जो इल्जेक्टर में गम हो कर मेल अलगकर 
देता है, वह मैल बायलर के अगले सिरे पर गिरती है और वहां से सीधी ब्लो 
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आफ़ के हारा निकाल दी जाती है। यदि क्लेक बक्स कहीं फ़ायर बक्स के 
निकट होता तो मैल वहां गिरती ओर कष्टदाई होती । 


प्रश्न २०-जहां पर क्लेक वक्‍स होता है ठीक उसी के नीचे 
वायलर का इन्टनेल स्टीम पाईप जाता है, क्या यह कम ताप क्रम का 


पानी इन्टनेल पाईप के स्टीम पर प्रभाव नही डालता ? 

उ त्त र--प्रभाव अवश्य डालना चाहिए यदि पानी सीधा इन्टनल स्टीम 
पाईप पर पड़े | परन्तु ऐसा नहीं होता क्योंकि क्लेक बकस के ठीक नीचे 
दो पाईप लगे हैं जो डिलिवरी पाईप के पानी को इन्टर्नल स्टीम पाईप के 
गिद घुमाकर पाईप से नीचे स्टीम में गिरा देते हैं । 

प्रश्न २१ प्लन्जर स्टॉग काक (0072० 80०७४४ 0०००) कहां 
लगाए जाते हैं ९ द क्‍ 

उत्त र-देखो चित्र नं० ३४ भाग न ० ३। यह काक खींच कर खोले 
जाते हैं ओर बायलर स्टीम काक ओर इन्जेक्टर के बीच स्टीम पाईप पर 
लगे रहते हैं । बायलर स्टीम काक खुला रहता है ओर स्टीम का प्रवेश प्लन्जर 
स्‍्टीम काक से कन्ट्रोल किया जाता है। धुमा कर खालने वाले स्टीम काक 
से प्लन्ज़र काक अच्छी माना गया है कयोंक्रि घुमा कर खोलने वाले स्टीम 
काक़ की भाँति इन्जेक्टर चलाने में समय ओर पानी व्यथे नहीं ज्ञाता | घटीम 
भी धीरे-धीरे प्रवेश करने की अपेक्षा एकाएक खुल जाता है । 

प्रश्न २२ लिफ़िटज्ग टाईप इन्जेक्टर कोन से होते हैं ओर केसे 
काम करते हें । 

उ त्त र--यह इन्जैक्टर बहुत पुराने इन्जनों के फ़ूट प्लेट पर लगे हैं। 
चू'कि यह पानी की सतह से ऊँचे होते हैं इस लिए इस इल्जैक्टर को दो 
काम करने पड़ते हैं। एक बायलर के अन्दर पानी ढकेल कर डालना । दूसरा 
पानी नीचे से ऊपर को उठाना । इसलिए इसका नाम उठाने वाला अर्थात्‌ 
लिफ़्टिड्न इन्जैक्टर है। वह इस ढंग से काम करता है कि इसकी फ़ौड हर समय 
खुली रहती है। स्टीम काक खोलने पर स्टीम, स्टीम कोन में प्रवेश करता है। 
वहाँ से कम्बाईनिड्र कोन में और उसके पश्चात्‌ ओटोमेटिक कोन को ढकेल कर 
ओवर फ़्लो के द्वारा बाहिर निकल्न जाता है । 

यह स्टीम की बहती हुईं धार अपने साथ हवा को भी ले ज्ञाती है | फ़ीड 
पाइप में चकक्‍म बनना आरम्भ हो जाता है । टैेण्डर का पानी इस बेक्म को भरने 
के लिए उठता है, ओर इन्जैक्टर तक जा पहुँचता है । जब पानी इस रटीम के 


११० लोको गाइड 


निकट आता है तो ठंडा होकर पानी में परिवर्तेन हो जाता है ओर अपना वेग 
या गति पानी को दे देता है। पानी गति लेकर सिम्प्लेक्स (ह0065) इन्जैक्टर 
की भाँति धार बनाता है। ओटोप्मटिक कोन को पीछे लाता है। डिलिवरी कोन 
में गति का ग्रेशर उत्पन्न हो ज्ञाता है ओर डिलियरी पाइप में प्रेशर बढ़कर तथा 
क्लैक वाल्व को उठाकर बायलर में पानी प्रवेश कर जाता है । 

इस हन्जैक्टर का प्रयोग बन्द होता जा रहा है क्‍योंकि फ़ट प्लेट पर 
होने से इसक्री कोनें और वाल्व गरम हो कर फैल जाते हैं ओर उनका निश्चित्‌ 
सीमा से आकार बड़ जाता है । इसलिए यह काम करना बन्द कर देते हैं । इन्हें 
बार बार ठंडा करना पड़ता है दूसरी बड़ी त्रुटि यह है कि इसका क्लैऊ वाल्व 
बायलए के पानी के साथ रहता है ओर चूँकि बायज्ञर का पानी हर समय की- 
चड़ जैसा होता है इसलिए क्लैक वाल्व पर मेल की तह जम जाती है ओर वह 
फंसना आरम्म कर देता है ओर वाल्व को सीटि्न- पर बिठाने के लिए बार बार 
हथोंड़े को काम में लाना पड़ता है, जिससे यह इल्जैस्टर या तो भरद्दे-रूप में हो 
जाते हैं या टूट-फूट जाते हैं । 

प्रश्न २३ इन्जेब्टर में ठंडा पानी अयोग करना चाहिए या 


ग्रम १ 

उ त्त र-वे से यो गरम पानी बायलर के लिए बहुत ही अच्छा है क्योंकि 
इन्जेक्टर के स्टोम से वह अधिक गरम हो जाता है। फ्रायर बकस को स्टीम 
बनाने में कम ताप व्यय करना होता है ओर घ्लेटें भी गम तथा सद होने से बची 
रहदी हैं। परन्तु त्रुटि यह है कि जब गये पानी इन्जेक्टर में प्रवेश करता है ओर 
सस्‍्टोम इस पानी में मिलने का प्रयत्न करता है तो ताप अधिक होने से सारा स्टीम 
' पानी नहीं बन सकता । स्टीम का कुछ अंश जोकि पानी में फटा सा रहता है 
आटरोमेटिफ कोन में पानी को धार के रूप में परिवतेन नहीं होने देता । अब तक 
पाती की थार न बने इन्जेक्टर काम कर ही नहीं सक्रता । यदि यह मान लें 
कि स्टीम पानी में मि्त गया ओर पानी की धार बन गई तथा इच्जेक्टर ने 
काम करना आरम्म कर दिया तो एक ओर दोष उत्पन्न हो जायगा । वह यह 
कि डिज़ितरी पाइप में जब पाती का प्रेशर अधिक बड़ेगा, तो प्रेशर के साथ ताप 
क्रम का बढ़ना भी आवश्यक है। ताप-क्रम बढ़ने से गर्म पानी फैलेगा और 
स्टीम में परिवत न होना आरम्भ कर देगा। पानी का बढ़ाव हूट ज्ञायगा | 
परिणाम यह होगा कि डिलिवरी पाइप के पानी में प्रेशर न रहेगा कि क्लैक वाल्व 
को उठा सके | इसलिए इसका बहाव नीचे की ओर हो जाएगा ओर वह ओवर 
फ़ली वाल्व के रास्ते नीचे जाना आरम्भ कर देगा। दूसरे शब्दों में इन्जेक्टर 
काम करना बन्द कर देगा । 


बायलर १५१ 


प्रश्न २०--होट वाटर इ्जेक्टर की बनावट क्‍या हे | यह गरम 
पानी को केसे मर देता हे ? 
उत्त र--देखो चित्र न॑० ३४ 





चित्र नं० ३४ 

होटे वाटर इन्जेक्टर की बनावट सिम्प्लैक्ध इन्जेक्टर जेसी ही है। केवल 
चार अन्तर हैं । 

(१) ओवर फ़्लो वादव नं० १ अधिक है। 

(२) कम्बाईनिड्ड कोन नं० २ कब्ज़े वाली है । 

(३) कम्बाईनिड्र कोन ओर स्टीम कोन के बीच ड्राफ्ट कोन (77 
(0000०) नं० ३ लगी है । 

(७) डिलिवरी पाइप नं० ५ में पिस्टन को भाँति एक वस्तु छ्गी है 
जिसका सम्बन्ध लीवर नं? ४ के द्वारा ओवर फ़्लो वाल्व नं० ७ से है। अर्थात 
यदि पिस्टन ऊपर होगा तो ओवर फ़्लो वाल्व सीटिड् पर बठा होगा । यदि पिस्टन 
नीचे होगा तो ओवर फ़्लो वाल्व खुला होगा ओर इन्जेक्टर का पानी बाहिर 
जा सकेगा। काम में अन्तर यह है, कि जब डिलिवरी पाइए में प्रशर अधिक 
होने से स्टीम का बनना प्रारम्भ होता है तो पानी का बहाव फट कर प्रशर में 
परिवर्तित हो ज्ञाता है। यह प्रेशर डिलिवरी पाइप में लगे हुए पिस्टन को ऊपर 
ढकेल देता है । 

पिस्टन से लगा हुआ लीवर, ओवर फ़्लो वाल्व को सीर्टिंग पर विठा 
देता है । डिलिवरी पाइप का फटा हुआ पानी जो स्वयं ही नीचे बहने का प्रयत्न 
करता है, ओवर एलो वाल्व के ऊपर रुक जाता है इसलिए विवश होकर उसे 
बायलर की ओर जाना पड़ता है ओर इन्जक्टर काम करता रहता है । 

नं० ७ डिलिवरी कोन, नं० ८ स्टीम कोन, नं० ६ स्टीम पाइप हैं । यह 
सब सिम्प्लेक्स इन्जक्टर में लगे हैं । 


११२ लोको गाईड 


ब्श्ष २४- नाथन प्रकार के इन्जेक्टर कीं बनावट क्‍या है ? 
उत्त र-देखो चित्र नं० ३५ 





चित्र नं० ३५ 

नं० १ इन्जैक्टर बोडी ([70]०००7 3009 ) 

नं० २ स्टीम पाइप (80॥6%7 296) 

नं० ३ प्लंजर सस्‍्टीम काक हेन्डल (शिप्ा९०० डि26७0 (०८६ 
+97]06) 

नं० 9 पक्ष जर.स्टीम काक (7प्रा/०७' 8॥९७7 (००२) इसके खींचने 
पर स्टीम इन्जेक्टर बोडी में प्रवेश करता है । 

ने ५ स्टीम कोन (806870 (00०) इसकी दो धारें हैं । बीच वाली 
ठोस, बाहिर वाली गोल | 


बायलर ११३ 


नं० ६ फ़ीड पाइप (77666 09०) | 

नं० ७ कम्बाईनिग कोन ( (/0700772 (४00०) इसमें चलने वाली 
ओटोमैटिक कोन नहीं है । 

नं० ८ ओवर फ़्लो वाल्व (07७7 ऋ0फ् ५०४०) 

नं? ६ ओवर प्रल्लो पाइप (07७० ऋ]0छ 0790०) 

नं० १० ओवर फ्लो वाल्व को सीटिंग पर दाब देने वाला हैएडल । 


नं० ११ डिलिवरी कोन (00०॥ए०/"ए (१०४०) । यह कोन कम्बाईनिंग 
कोन के अन्द्र चूड़ी से कस दी गई है । 

नं० १२ क्लैक वाल्व (008०८ ए०॥४०) । 

नं० १३ डिलिवरी कोन की.टोपी (॥20॥ए००"ए 0076 0०७) । 

नं० १४ नोन रिटने बाल्व (४०० रि०प्राफ 9७7ए०) । 

नं० १५ डिलिवरी पाइप (/20॥ए०7ए 9०) | 

नं० १६ क्लैक बक्स (क्लैक वाल्व व ध्टाप काक ) ( 08०८ 865 
पाकर ए४ए० 7०वें 8009 00०४) 


प्रश्न २६- सिम्प्लेक्स इन्जेक्टर ओर नाथन इन्जेक्टर में क्‍या 


अन्तर हे ? 
उन्तर--- 
सिम्प्लेक्स इन्जेक्टर नाथन इन्जेक्टर 
(१) इसकी स्टीम कोन एक (१) इसकी स्टीम कोन दो धारों 
छेद वाली है. ओर उसमें से स्टीम | वाली है, बीच में ठोस धार निकलती 
की ठोस धार निकलती है । है ओर बाहिर की ओर गोल छल्लेदार 


धार दो धारें होने से फ़ीड के पानी 
में दुगना स्टीम पानी के रूप में परि- 
बर्तित होता है। तथा दुगनी गति पानी 
को दे देता है । 
(२) कम्बाईनिंग कोन के दो (२) कम्बाईनिंग कोन एक टुकढ़े 

भाग हैं। दूसरा भाग चलने वाला है | में है । 

जिसको ओटोमैटिक कोन कहते हैं। | फ्रीड काक ऐडजस्ट नहीं करना 
पड़ता । 


११४ 
(३) ब्रेक लगाने के समय ओटो- 


मेटिक कोन दूर होकर स्टीम को | 
ओवर फ़्लो पाइप में जाने देती है, | 
फ़ीड पाइप की ओर नहीं जाने देती । । 

(४) डिलिवरी कोन अलग लगी | 
है इसलिए कोनों के छेद एक सीध में | 
नहीं रह सकते । उनके बीच के अन्तर | 


के बदल जाने का भी भय है । 
(५) गम पानी 
काम नहीं कर सकता । 


(8) इल्जैक्टर लेंटे हुए रूप में है, 


इसमें पानी खड़ा रहकर कोनों को जंग : 


लगा सकता है । 


प्रश्ष २७- ऐगज्ञास्ट इप्जेक्टर किस नियम से काम करता है ! 
उ त्त र- काम करने का नियम ऐगज्ञास्ट है 


दूसरे इन्जेवटरों में है । 


यह इन्जक्टर | 
| इन्जेक्टर काम न करे तो ओवर फ़्ज्ञो 
| वाल्व को बन्द करके इन्जेक्टर से काम 
| लिया जा सकता है क्‍योंकि ओवर फ्लो 
| वाल्व को हैएडल लगाया गया है ! 
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(३) ब्रेक लगाने के समय क्लेक 
वाल्व स्टीम को ओवर फ़्ज्ञो पाइप में 
रास्ता दे देता है । 


(४) डिलिवरी कोन तथा कम्बा- 
ईनिंग कोन चूड़ियों से इकट्ठी मिला दी 
गई हैं| कोनों के छेद ओर बीच का 

अन्तर बदल नहीं सकता । 

(५) यदि गे पानी के कारण 


अर ल्‍+ के के 
(&) इन्जक्टर सीधे खड़े रूप में है, 
पानी खड़ा नहीं रह सकता । 


इन्जेस्टर में भी वही है ज्ञो 


तर केवल इतना है कि जब इन्जन खड़ा हो या बन्द रेगूलेटर पर 


दोड़ रहा हो तो उस समय बायलर का स्टीम साधारण इन्जक्टरों की भांति 
इस इन्जेक्टर का पानी भरता है | परन्तु जब रैगूलेटर खुला हो तब ऐशगज्ास्ट 
पाइप से स्टीम का कुछ भाग इन्जेक्टर को चला जाता है। बायलर से आने 
वाला स्टीम स्वयं ही बन्द हो जाता है। ऐगज्ञास्ट स्टीम से इन्जेक्टर का काम 
लेना स्टीम की अधिक बचत है । ऐगज़ास्ट स्टीम को प्रयोग में लाने से 
पहिले साफ़ करने की आवश्यकता होती है. क्योंकि ऐगज़ास्ट स्टीम में तेल 
मिला हुआ होता है । यदि यह तेल साफू न किया जाय, तो यद्‌ तेल बायलर 
में ज्ञाकर बायलर को हानि पहुँचाएगा । 

निम्नलिखित भाग इस इन्जक्टर में अधिक प्रयोग किए गए है । 

(१) ऐगज़ास्ट स्टीम पाइ 

(२) ऐगज्ञास्ट स्टीम वाल्व । जब यह वाल्व खुलता है तो बायलर स्टीम 
वाल्व बन्द हो जाता है । 
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(३) छानना । यह जाली ओर पतले नमदे का बना हुआ है ताकि तेल 
को रोक सके | 

(४७) ऐगज्ञास्ट स्टीम कण्टरोल पिस्टन (7१५॥8प्र४॥ 9॥6877 (४00- 
0770 08007) । इसका सम्बन्ध ऐगज़ास्ट स्टीम वाल्व से है । जब ऐगज़ास्ट 
वाल्च खुलता है, तो कण्ट्रोल पिस्टन स्टीम वाल्व को बन्द कर देता है। 

(५) दूसरी स्टीम कोन । 

(६) ऐगज़ास्ट स्टीम कोन | 

(७) ड्राफ़्ट कोन (9787 (07९) । 

(८) बेकम कोन । 

प्रक्ष २८ इम्जेक्टर में कोन २ से दोष उत्पन्न हो जाते हैं ? 

उ त्त २--(१) इन्ञक्टर का बेक ढलो (890४८ 8]0फ) करना । 

(२) स्टीम काक खोलने पर फोड का पानी बन्द हो जाना और 
ओवर फ़्लो पाइप से स्टीम का बहना । 

(३) इन्जक्टर लगाने में बहुत. .समय लगना । 

(७) डाईवर के ब्रेक लगाने पर इन्जेक्टर का काम करना छोड़ देना। 

(५) इन्जेक्टर का कुछ पानी बायल्र में जाना ओर कुछ व्यथे बहते 
रहना 

(६) इन्जक्टर का फ़ेल हो जाना 


प्रश्न २६-इन्जेक्टर बैक ब्लो क्यों करता है ? 

उ त्त र--जब क्लैक वाल्व मैला होकर सीटिंग से ऊपर फँस जाता है 
शोर इन्जेक्टर बन्द करने पर अपनी सीटिंग पर नहीं बैठता, तो बायलर का 
स्टीसम ओर उसके साथ खींचा जाने वाला पानी डिलिवरी पाइप के द्वारा 
इन्जेक्टर के ओवर फ़्लो पाइप से बाहिर निकलना प्रारम्भ कर देता है। नान 
रिटेन वाल्व भी ऐसे समय पर ऊपर फँस ज्ञाता है ओर स्टीम तथा पानी को 
बाहिर जाने से नहीं रोकता । यह स्टीस यदि ओवर फ़ल्लो पाइप तक रुका रहे तो 
कोई हानि नहीं । फ़ीड काक खोलने पर यह स्टीम फ़ीड पाइप के पानी में मिल 
जाता है। ओवर फ़्लो पाइप से पानी के स्थान पर स्टीम बहने लगता है । ऐसी 
दशा में स्टीम काक बन्द करना पड़ता है ओर बार-बार खोलकर इन्जेक्टर चलाना 
पड़ता है । परन्तु यदि क्लैक वाल्व का स्टीम अधिक वेग में हो, तो यह ओवर 
फ्लो पाइप से भी आगे बढ़ ज्ञाता है अर्थात्‌ फ़ीड पाइप की ओर बहाव 
धारण कर लेता है ओर फ़ीड पाइप के मुँह पर प्रशर के रूप में एकत्रित हो 
जाता है । तप्तश्चात्‌ यदि फ़ीड काक खोला जाय तो मुँह पर रुका हुआ स्टीम 
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पानी को बाहिर नहीं आने देता । इन्जेक्टर प्रयोग करने के योग्य नहीं होता । 
क्लैक वाल्व के रास्ते बायज्षर का स्टीम ओर पानी ओवर फ़्लो पाइप से 
निकलते हैं और उसे इन्जेक्टर का बेक-ब्लो कहते हैं| ऐसी दशा में बायलर 
का पानी शीघ्र खाली हो जाता है । यदि इसे वश में न लाया जाय तो इन्जन के 


फ़ेल हो जाने या लेड-प्लग के पिघल जाने का भय है। 

प्रझन ३०-बैक व्लो करने वाले क्लेक वाल्व पर केसे अधिकार 
ग्राप्त किया जाय १ 

उ त्त र--स्वे प्रथम दूसरी ओर का इन्जेक्टर चला देना चाहिए। 
दूसरे इन्जेक्टर का पानी बायलर में जाने के समय इकट्ठे रास्ते से बैक-ब्लो 
करने वाले इन्जेक्टर की ओर चला जाएगा ओर ओवर फ़्लो के द्वारा बाहिर 
गिरना आरम्भ कर देगा । क्लैक वाल्व अच्छी प्रकार धोया जाएगा ओर बहुत 
सम्भव है कि क्लैक वाल्व सीट पर बेठऋर बेक व्लो बन्द कर दे | 

यदि इस प्रकार बेक छल्तो बंद न हो, तो किसी लकड़ी से क्लैक 
वाल्व पर चोट ल्गानी चाहिए। बहुत सम्भव है कि क्लैक वाल्व सीटिंग पर 
बेठ ज्ञाय । 

यदि न बठे तो स्टाप काक बन्द कर देना चाहिए । बेऋ ब्ज्ञो 
बन्द हो जाएगा। इसके पश्चात्‌ कलैक वाल्व की टोपी के ऊपर लगा हुआ 
स्कृयू (3०:०७) ढीला कर दें ओर ड्रेन होल के रास्ते स्टीम निकाल दें । यह 
अच्छी प्रकार देख लें कि स्टाप काक पूर्ण ढंग से बन्द हो गया है या नहीं । 
इसके पश्चात्‌ टोपी खोल कर वाल्व निकाल लें। उसे साफ़ करके फिर लगा 
देँ। स्टाप काक खोल दें | तत्पश्चात्‌ इन्जेक्टर बेक़ ब्लो न करेगा। 


प्रश्न ३१--यदि स्टींग काक खोलने पर फ्रीड का पानी बन्द 


हो जाय और स्टीम व्यथ जाना आरम्भ हो जाय तो दोष कहां होगा ? 

उ त्त र-पहिले तो यह सम्भव है कि फ़ीड पाईप में कुछ रुकावट हो 
ओर पानी, ज्ञो टेण्डर (७7१७7) से आता है, वे इतना कम हो कि बायलर 
से आने वाला स्टीम उसमें मिल न सके ओर ओवर फ़्लो से निकलना प्रारम्भ 
कर दे । इसलिए फ़ीड पाईप को साफ़ करना चाहिए। 

परन्तु यदि फ़रीड पाईप से पानी पूरा पूरा आ रहा हो ओर ऊपर बताई 
हुए दोष दिखाई पड़ें तो निश्चय ही स्टीम कोन अपने स्थान से ख़ुल कर गिर 
गई है या उसमें कुड् रुकावट आ गई है जिससे छि बायलर से आने वाला 
स्टीम गति नहीं पकड़ता ओर सीधा पानी में प्रवेश नहीं करता इसलिए ऐसी 
दशा में स्टीम कोन का निरीक्षण करना चाहिए | 
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प्रश्न ३२--फ़ीड पाईप क्रेसे साफ़ करना चाहिए !? 

उ त्त र--सबसे अच्छा, सरल ढंग यह है कि फ़ीड पाईप को टेण्डर 
की ओर से खोल लेना चाहिए। इसके पश्चात्‌ ओवर फ़्लो पाईप में एक 
लकड़ी का प्लग गाड़ देना चाहिए। इसके पश्चात इन्जेक्टर का स्टीम काक 
खोल कर फ़ीड पाईप को रुकावट को स्टीम की शक्ति से बाहिर धकेल देना 
चाहिए | फ़ीड पाइप को न उतार कर केवल ओवर-फ़्लो में प्लग लगा कर 
स्टीम काक खोलने से इस बात का भय होता है कि फ़ीड पाईप की रुकावट 
टेण्डर में न चली जाय, ओर फिर किसी समय रुकावट न उत्पन्न करे। 

प्रझन ३३--यदि इन्जेक्टर चलाने में अधिक समय लगे तो 
दोष कहां हो सकता हे ! 

उ त्त र--अधिक समय तब लगता है जब ओटोमैटिक कोन कम्बाई- 
निंग कोन पर वापस आने में अधिक समय ले। यह अधिक समय तब लेती 
है जब वह अधिक दूर हो ओर निश्चित्‌ दूरी तब बढ़ सकती है जब कम्बाई- 
निंग कोन तथा डिलिवरी कोन के बीच का अन्तर बढ़ गया हो | यह अन्तर 
तब बढ़ता है, जब डिलिवरी कोन पूर्णो रूप से कस न दी गई हो। यदि 
डिलिवरी कोन चूड़ियों में कसी न हो तो आवश्यक है कि वह आगे की ओर 
पड़ी रह जाएगी ओर उसके ओर कम्बाईनिड्ग कोन के बीच अन्तर बढ़ जाएगा । 

दूसरा कारण कम्बाईनिंग कोन पर न बंठने का यह्‌ कि है ओटोमैटिक 
कोन डिलिवरी कोन के अन्दर ढीली होगी । डिलिवरी कोन का छेद ओर 
ओटोमैटिक कोन का छेद एक सीध में न होंगे। छेद एक सीध में लाने के 
लिए ओटोमैटिक कोन को कई बार धूमना होगा । (देखो प्रश्न व उत्तर नं० १४, 
इसी अध्याय में) इस घूमने में समय लगेगा ओर जिस समय दोनों कोनों के 
छेद एक सीध में हो जाएंगे, इन्जेक्टर काम करना आरम्भ कर देगा । 

प्रश्न३४--यदि ब्रेक लगाने पर इन्जेक्टर पानीं मरना छोड़ 
दे तो इसका क्‍या कारण हे ! 

उ त्त र--इसका कारण केवल एक ही है, वह यह कि ओटोमैटिक कोन 
कम्बाईनिदड्ग कोन पर क्रठोरता से बठी हुई है ओर कठोरता से तब बेठ सकती 
है जब डिलिवरी कोन के अन्दर मैले, होने के कारण फँसी हुई हो । जब 
ड्राईवर ब्रेक लगाएगा ओर फ़ीड से पानी आना कुछ क्षणों के लिए बन्द हो 
जाएगा तो स्टीम ओटोमेंटिक कोन को ढकेल कर ओवर फ़्लो पाईप के द्वारा 
व्यथ न जा सकेगा, इसलिए फ़ीड पाइप की ओर बहाव धारण कर लेगा। 
पानी का आना रोक देगा ओर इन्जैक्टर काम करना बन्द कर देगा । 
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प्रश्न ३४--इन्जैक्टर के पानी गिराने के क्या कारण हें ९ 

उ त्त २--(१) स्टाप काक का आधा खुला होना । 

(२) क्लेक वाल्व का पूरा न उठना या अधिक मैला हो कर फंसना । 

(३) डिलिवरी पाईप का मेल से आधा बन्द हो ज्ञाना । 

(४) डिलिवरी पाईप का फट जाना अर्थात्‌ प्रेशर का व्यथ जाना। 

(५) डिलिवरी कोन ओर डिलिवरी कोन कैप के बीच कम अन्तर 
होना अर्थात्‌ हाईंडरोलिक (पें>वा&प०) कम होना । 

(६) कोनों का मैल्ा होना ओर उनके छेद निश्चित्‌ अन्तर से कम 
हो जाना | 

(७) कोनों के छेद खुरचने से बड़े हो जाना । 

(८) कोनों के बीच अन्तर कम होना या बढ़ जाना। 

(६) कोनों के छेद एक सीध में न होना । 

(१०) ओटोमैटिक कोन का कम्बाईनिड़ कोन पर फ़ेस न बेठना ! 

(११) फोड पाईप के पानी का गरम होना । ( वर्णन देखो प्रश्न व उत्तर 
नं० २३ अध्याय इति) | 

(१२) पाईप का हवा खींचना । बेकम को नष्ट करने के लिए पानी 
क्रे आगे वायु प्रवेश करेगी ओर पानी को रोक लेगी । 

(१३) स्टीम काक पूरे खुले न होना अर्थात्‌ स्टीम कम होने से गति 
कम होना । 

(१४) स्टीम साफू न होना अर्थात_ बायलर मैला होने से स्टीम के 

अन्दर गीलापन होना । 
प्रश्न ३६--इन्जेक्टर पूर रूप से फ़रेल हो जाने के क्‍या 
कारण हैं री 
उ त्त र--इसके वही कारण हैं जो ऊपर वाले प्रश्नों तथा उत्तरों में 
वरगोन किए गए हैं। अन्तर केवल इतना है कि जब साधारण दोष हों तो 
इन्जेक्टर पानी नष्ट करने लगता है। जब दोष अत्यन्त बढ़ जायें तो इन्ज़ेक्टर 
काम करना बंद कर देता है । क्‍ 

प्रश्न ३७--जब इन्जेक्टर पानी गिरा रहा हो या फ़ेल हो जाय 
तो डाइवर की क्या करना चाहिए १ 

उ त्व र२--(१) कोन निकाल कर साफ़ कर देनी चाहिए। 


(२) नान्‌ रिटने वाल्व ओर ओवर फ़्लो वाल्व को हिला कर देख 
लेना चाहिए, कि वह अपनी जगह पर जमे हुए न हों । 
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(३) बायलर स्टीम काक तथा प्लंजर स्टीस काक देख लेने चाहिएं 
कि वह पूरे खुलते हैं या नहीं । 

(४) यदि फ़ीड पाईप लीक कंरता हो तो उसे उस स्थान से बन्द कर 
देना चाहिए । 

(५) डिलिवरी पाइप को लकड़ी से ठोकर लगाकर उसके शअन्दर की 
मेल को फाड़ने का प्रयत्न करना चाहिए। स्टाप काक बन्द कर के ओर 
टेस्ट स्क्यू (०४४ 807०७) खोल कर ओर स्टीम निकाल करके क्लेक वाल्व 
साफ़ कर देना चाहिए । 

(६) स्टाप काक को देख लेना चाहिए कि पूरा खुला है अथवा नहीं । 

यदि इन सब ऊपर बताए हुए सुधारों के करने के पश्चात भी इन्जेक्टर 
काम न करे, तो एक ओर की कोने निकाल कर दूसरे इन्जैक्टर में लगा देनी 
चाहिएं और इसी प्रकार दूसरे की पहली में | ऐसा करने से यूं होता है कि 
यदि एक इन्जैक्टर के कोन में दोष हो ओर दूसरे के पाईप आदि में ओर जब 
दोषरहित पाईप वाले इन्जेक्टर से दोष वाली कोन निकल जाय तथा बिना 
दोष के कोनें फ़िट हो जाएंगी, तो इन्जेक्टर में कोई दोष न रहेगा ओर वह 
इन्जेक्टर काम करने लगेगा। 

प्रश्न ३८--इन्जेक्टर का साईज़ केसे निश्चित करते हें ? 

डउ क्त र--ओटोमेटिक कोन का या यदि ओटोमैटिक कोन न हो तो 
कम्बाईनिग कोन का छोटा छेद इन्जेक्टर का साइज़ या नम्बर होता है। 
यदि छेद की व्यास रेखा ८ मिलीमीटर हो तो इन्जेक्टर का साईज़ नं० ८ 
होगा, इसी प्रकार १२ मिली मिटर छेद वाला १२ नं० | 


प्रश्न ३६--इस्जेक्टर ग्रति घंटा कितना पानी भरता है ? 

उ त्त र-पानी का भरना एक तो इल्जेक्टर के साइज़ पर निश्चित्‌ है 
तथा दूसरे इस स्टीम प्रशर पर जिस पर कि इन्जेक्टर काम कर रहा हो, तीसरे 
पाहप के साइज़ पर । 

प्रश्न ४०--इन्जेक्टरर चलाते समय पहिले फ्रीड काक 
खोलते हैं ओर फिर स्टींम काक, यह क्‍यों ९ 

उ त्त र-यदि स्टीम काक पहिले खोलते ओर फ़ीड काक पीछे तो 
यह सम्भव न होता कि स्टीम अच्छे प्रकार से ओवर फ़्लो पाईप 
के द्वारा बड़े सतल से निकल जाता । सहल से निकल जाने का प्रबन्ध 
केवल लिफ़िटड्न टाइप इन्जैक्टर में किया गया है। यदि स्टीम रुक जाय तो 
आवश्यक है कि वह अपना बहाव फ़ीड पाइप की ओर कर लेगा । जब फ़ीड 
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काक खोला जाएगा तो यह रुका हुआ स्टीस पानी को बाहिर नहीं आने देगा 
ओर इन्जैक्टर काम करना आरम्भ नहीं कर सकेगा । फ्रीड काक पहिले खोलने 
से पानी पहिले बहना प्रारम्भ हो जाता है। स्टीम काक खोलने पर स्टटीम को 
मिलाने के लिए पानी उपस्थित होता है ओर रुकावट का भय ही नहीं है । 
इसलिए फ़ीड काक पहिले लोलना चाहिए । 


प्रश्न ४ १--उन्जक्टर बन्द करते समय स्टीम काक पहिले बन्द 
करते हैं ओर फ़ीड काक पश्चात, ऐसा क्‍यों १ 

उत्त र--ऐसा करने से स्टीम वहीं का वहीं रुक जाता है। इन्जेक्टर 
तथा डिलिवरी पाइप के अन्दर पानी जहां है वहीं रुक जाता है। डिलिवरी 
पाइप खाली नहीं होने पाता। इसलिए क्लेक वाल्व सरलता से सीटिज्ञ पर 
बेठता है । यदि फ़ीड काक पहिले बन्द किया जाता ओर स्टीम काक पश्चात तो 
दोनों के बन्द करने के समय में स्टीम थोड़े से पानी को बायलर में डाल देता । 
डिलिवरी पाइप खाली हो जाता | क्लेक वाल्व के नीचे पानी के न होने से 
बायलर का स्टीम श्रेशर इस ज़ोर से क्लैक वाल्व को बिठाता कि उसके टूटने 
का भय होता । 

नोट--जब कभी क्लैक वाल्व फँसता हो ओर इन्जेक्टर बेक ब्लो 
(3०८ 809) कर ज्ञाता हो तो उस समय उस पर प्रशर की अधिक 
आवश्यकता होती है। इसलिए ऐसे समय पर फ्रीड काक पहिले बन्द करना 
लाभदायक होता है । 


अध्याय ७ 
लुबरीकेटर (॥0छाराट&707४ ) 

प्रश्न १-+इन्‍्जन में तेल डालने की क्‍यों आवश्यकता 
पड़ती हे ! 

उत्त र--तेल तीन आवश्यक्ताओं को पूरा करने के लिए डाला जाता है। 

१. दो रगड़ खाने बाली धातुओं के बीच अग्नि उत्पन्न न हो क्‍योंकि 
, अग्नि उत्पन्न होने से ठोस धातु पिचलना प्रारम्भ कर देती है। ओर वास्तविक 
रुप में नहीं रहती । 

२. तेल दो धातुओं को घिसने से रोकता है ओर उसकी आयु कम 
होने से रोकता है । 

३. इन्जन की मशीन सरलता से चलती है ओर इन्ञजिन के चलाने 
में शक्ति कम लगती है । 

प्रश्न २--दो ध्यरिंग ( 8०७१०४ ) ( आपस में रगड़ने बाली 
वस्तु ) के बोच तेल दया काम करता हे ? 

उ त्त र-तेल ब्यरिज्ञ की सतह पर लिपट ज्ञाता है और एक चादर 
या फ़िल्म के रुप में परिवर्तित हो कर दोनों ब्यरिज्ञ को अलग रखता है 
ताकि बह आपस में रगड़ कर अग्नि उत्पन्न न कर सके तथा घिसने से 
बचे रहें । 

प्रश्न ३>णएक ब्यरिंग के वींच चादर बनाने के लिए तेल 
की कुंछ बून्दं आवश्यक होती हैं परन्तु ब्यरिंग में तेल पर तेल 
डाले जाते हैं, ऐसा क्‍यों १ 

उ त्तर-यह ठीक है कि चादर बनाने के लिए कुछ बूंदों की आवश्य- 
कता है ओर थदि यह चादर बनी रहे तो कुछ बूंदें कई मील भार्ग के लिए 
उपयुक्त हैं। परन्तु दोष यह है कि पहिली बनी हुई तेल की चादर बनी 
नहीं रहती । धातुओं के सिरे जो तीत्र धार बाली छुरी के रुप में होते हैं इस 
चादर को खुरचते रहते हैं, जिससे यह चादर नष्ट होती रहती है। दूसरा 
व्यरिद्ध के ऊपर कई टन का भार होता है ओर दो वस्तुओं के बीच आई 
आओर पिघली हुई वस्तु के ऊपर वस्तु होने के कारण चादर बनी नहीं रह सकती 
इसलिए कुछ समय के पश्चात्‌ बूंद बना कर तेल देने की आवश्यकता पड़ती 
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है । हिसाब लगाया गया है कि यदि एक इन्जन ३० मील्ष प्रति घंटा की गति 
से दोड़ रहा हो तो इसके पुरक्षे के ब्यरिंग में चाइर बनाए रखने के लिए 
चार बूंद प्रति घंटा के हिसाब से तेल डालने की आवश्यकता होनो है । गति 
के कम या अधिक होने पर बूंदों की गिनती बढ़ाई या घटाई जा सकती है । 


प्रश्न ७: तेल की बू'द (7००) कैसे बनाई जाती है ९ 

उ त्त र-तेल की बूंद दो ढंग से बनाई जा सकती है । एक तिरमल 
(एपलं॥॥77788) के द्वारा और दूसरे निप्पल ()९7]0०) के द्वारा । तिरमल 
के द्वारा तेल स्वयं निचली सतह से ऊपर की ओर जाता है क्योंकि 
तिरमल (]7777777£2) ऊन के तागे का बना होता है। ऊन में बहुत छोटे २ 
छेद होते हैं । तेल छोटे छेदो के द्वारा ऊपर चला जाता है ओर दूसरे सिरे 
पर पहुँच कर तेल की नाली में बूँद बनऋर गिरने लगता है । निष्पल में तेल के 
प्रशर (दबाव) से बूँद बनती है । 

| 


प्रश्न ४ तिरमल कितनी प्रकार के होते हैं ? 

उ त्त र--तीन प्रकार के होते हैं । 

(१) तार तिर्मल (जञा7/8 ॥'४ंशाशांण8) 

(२) प्लग तिर्मल (?प2 7४४फ्शां7£) 

(३) दुमदार तिरमल (7७४ प"४॥778) 

तार तिरमल-एक पतली तार का बना होता है जिसमें छोटा छेद होता 
है | इसी प्रकार की कई तारे लेकर उनक्रा एक 2लिरा तेल के बेन में डाल 
देते हैं और दूसरा सिरा तेल पहुँचाने बाले स्थान पर मोड़ देते है। तार के 
बारीक छेदों के द्वारा तेल चढ़ना आरन्भ करता है ओर दुसरे सिरों पर बूढदों के 
रूप सें प्रकट होता । है जितनी अधिक तारें होगीं उतनी ही अधिक बुँद प्रति 
मिनट पहुँचेंगी । ( यह तिरमल्न भारत वे की रेलवे में अभी प्रयोग में नहीं 
लाया गया ) | 

प्लग तिरमल--यह ऊन के धागे को लोहे को तार पर लपेट कर डाट के 
रूप में बनाया जाता है ओर ऐसी डिब्बयों के छेदों में “लगाया जाता है जहाँ 
इन्जन के चलने से तेल उद्धलता हो ओर उछलऊर इस तिरमल पर पड़ता हो 
ताकि यह बूँर बना सके | यह तिरमज्ञ बहुत लाभदायक है क्‍योंकि जब तक 
इन्जन खड़ा रहेगा तेल देने की आवश्यकता न पड़ेगी, न ही तेल उछलेगा, न 
ही तेल व्यय होगा | इस तिरमल में त्रुटि यह है कि एक स्थान पर खड़ी हुई 
डिड्बियों के भीतर प्रयोग में नहीं लाया जा सकता। 

टेल तिरमल्न या दुमदार तिरमल- यह भी ऊन के धागे से बनता है परन्तु 
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तार पर लपेटने के अतिरिक्त गुच्छे के रूप में बनाया जाता है । गुच्छे वाला सिरा 
तेल की डिबिया में डाल दिया ज्ञाता है ओर तार वाला सिरा तेल ले जाने वाले 
छेद में, जिसको साईफ़न पाइप (597970०४ !29०) कहते हैं । इस तिरमल् में 
तेल छेदों द्वारा चढ़ता हैं ओर साईफ़न पाइप में दूँदों के रूप में गिरता है । 
इस तिरमल में त्रुटि यह है कि इन्ज्नन काम कर रहा हो या नहीं यह बूंद बनाकर 
अवश्य गिराता रहेगा। 


प्ररन ६ आवश्यकता के अनुसार बूँद पेंदा करने के लिए 
कैसा विर्मल होना चाहिए १ 

उत्त र-(१) नई ऊन का तिरमल सबसे अच्छा होता है क्योंकि 
उसके सब छेद काम करते हैं । 

(२) पुरानी ऊन का तिरमल मिट्टी के तेल से साफ़ करते रहना 
चाहिए | 

(३) अधिक धारगों वाला तिरमल अधिक बूँदें देगा परन्तु साईफ़न 
पाईप में तिरमल अधिक सख्त न हो । 

(४) यदि साईफ़न पाईप में तिरसल सख्त हो तो बून्दें कम होंगी । 

(५) गर्मी के दिनों में जब तेल पतला होता है, सख्त तिरमल काम में 
लाना चाहिए। 

(६) सर्दी के दिनों में जब तेल गाढ़ा होता है थोड़े धागों वाला ओर 
साईफ़न पाईप में सरलता से लगाने वाला तिरमल ग्रयोग में लाना चाहिए । 

(७) जब तेल की डिबिया तेल से भरी हो । तो तेल की बूँदें अधिक 
होंगी, जब कम हो तो बूदों की संख्या भी कम हो जाएगी। 


प्रश्न ७: इम्जन पर कितने प्रकार के तेल प्रयोग में लाए 
जाते हैं ९ 

उ त्त र--तीन प्रकार के | (१) बजीटेबल आइल (५०८7४७४०)० 03)) 
( बीजों का तेल ) इस बनास्पती तेल की गणना में केस्टर आइल ((/8७8007 
(0) अधिक प्रयोग किया जाता है । यह इसलिए अन्छा है कि यह बिल्कुल 
साफ़ होता है। इसमें चिकनाहट अधिक है, पतली चादर बनाता है और 
सबसे बड़ी विशेषता यह है कि सर्दी तथा गर्मी में इसके गहरे पन ( गाढ़े 
पन ) में कम परिवतेन होता है । 

(२) पहाड़ी तेल (५7०७) 0))--इस प्रकार के तेल में पेट्रोलियम 
आइल (?०४706प7 0))) या काल्ना तेल अधिक प्रयोग किया जाता है। 
यह तैल चादर बनाने के लिए ओर चिकनाहट में अच्छा है। परन्तु यद्द इतना 
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च्छा नहीं जितना केस्टर आइल । इस पर गर्मी तथा सर्दी का बहु त प्रभाव 
पड़ता है । गर्मी में इतना पतला हो जाता है कि तिरमल द्वारा शीघ्र ही खींचा 
जाता है । और सदी में इतना गाढ़ा हो जाता है कि तिरमल में एक बूँद भी 
नहीं जा सकती | 
(३) बनास्पती, पहाड़ी तथा चर्बी का मिला हुआ तेल--इस प्रकार के 
तेल में सिगमा आइल ( 98779 0) ) अधिक प्रयोग होता है। यह तेल बहुत 
ताप क्रम पर गैस के रूप सें परिवर्तित हो सकता है, अर्थात्‌ ७५० डिश्री 
फ़ानेहीड पर । इसलिए यह तेल सिलण्डर ओर स्टोम चेस्ट में, जहां ताप क्रम 
६५० डिग्नमी के समीप होता है, प्रयोग होता है। यह गर्मियों में कुछ पतला 
हो जाता है। सर्दियाँ में अधिक गाढ़ा हो जाता है । 


प्रश्न ८--प्रींज ( ७:7०७४० ) फंसे बनती है, कितने प्रकार 


की होती हे ओर केसे प्रयोग होतीं है ? 
उत्त र-प्रीज़ भी वनास्पती तेज्, पहाड़ी तेल तथा चर्बी को बनावट 
से बनती है। परन्तु यह जमी हुई दशा में होती है । ये दो प्रकार की होती हैं । 
एक नरम ग्रीज़, एक सख्त प्रीज़ । नरम ग्रीज़ इन्जन की मशीन में जहां की 
मशीन की गति कम हो प्रयोग में लायी जाती है । ये पम्प के द्वारा पम्प करके 
टोपी के अन्दर भर दी ज्ञाती है जिस के ऊपर निष्पल लगा हो । निष्पल् 
का रूप एक विशेष प्रकार का होता है जिसमें ग्रीज़ का पम्प सरलता से फ़िट 
हो सकता है। निष्पल के छेद में एक वाल्व ओर सिप्रिद् होता है जो ग्रीज़ को 
अन्दर जाने देता है. परन्तु बाहिर नहीं आने देता । देखो चित्र न॑० ३६ । 









नं० २ टोपी जिसमें निप्पल लगा हे । हा 6 
नं० ३ वाढव । / 
ने० ४ स्प्रिद्ठः । हु 





दूसरी भीज़ जिसको सख्त ग्रीज़ कहते हैं दो. चित्र नं० कक 
प्रकार की होती है | एक पम्प होने वाली | दूसरी पैड बनाने वाली । पम्प होने 
वाली ग्रीज़ थोड़ी नरम होती है ओर एक विशेष पम्प से बत्तियाँ बनाकर पम्प 
की जाती है। पम्प का निप्पल चित्र नं० ३६ जैसा है। अन्तर केवल यह है 
कि सख्त ग्रीज़ का निप्पल नरम श्रीज़ से दुगुना बड़ा होता है। 


श्रीज़ पेड ( 06986 90 ) का प्रयोग एक्सल बक्स (4576 ७०5) 


की कीप ( 77680 ) में होता है। पेड के ऊपर एक छानना लगाया ज्ञाता है। 
पंड के नीचे एक प्लेट होती है ओर “्लेट के नीचे एक स्प्रिज्न होता है। जिसको 


बायलर .. १२४ 


फ़ौलोझर ( 770]0फ0०/० ) प्लेट ओर स्प्र|ग कहते है | ज्यों २ ग्रीज़ व्यय होती 
ज्ञाती है त्यों २ प्लेट और स्प्र'|ग, पेड को ऊपर धकेलते रहते हैं। फ़ोल्ोअर 
प्लेट के साथ एक राड या ज़ञ्जीर लगा दी ज्ञाती है ज्ञो कीप के बाहिर लट- 
कती रहती है । ज्यों ज्यों ग्रोज़ पेड छोटा होता जाता है यह अन्दर प्रवेश 
करती जाती है । इस प्रकार ग्रीज़ पेड की मोटाई ज्ञात होती रहती है । देखो 
चित्र नं० २३७ । 

नं० १ कीप (7१००० )। 

नं० २ एक्सल जरनत्न (0 5]6 [0प्रा१8॥) 

नं० ३ छानना ( 596४76४ ) | 

नं० ४ ग्रीज़ पेड ( 076886 09 ) । 

नं० ५ फ़ोलोअर प्लेट ( 70!0एछश' 
709/8 ) | 

न ० ६ फ़ोलोअर स्प्रग ( 700फछ/- 
80४72 )। रा ८ 
नं० ७टेल टेल चेन (7७! $9]6 ०।७४॥)। चित्र न॑० ३७ 

काम करने से पहिले ग्रीज़ गम हो कर तेल के रूप में परिवतित हों 
जाती है । इसके पश्चात्‌ वही काम करती है, जो तेल करता है । 

प्रश्न £ ग्रीज्ञ अच्छी है या तेल ? 

उ त्त र-तेल अच्छा है जब कि उचित बूंदों के रूप में ज्ञाय और आव- 
श्यकता के अनुसार डाला जाय । यदि थोड़ी भी रुकावट हुईं तो ब्यरिंग गर्म 
हो कर कई गुना हानिकारक होगा। 

प्रीज़ अच्छी न होने का कारण यह है कि काम करने से पू्व उसको 
पिघलाना पड़ता है। पिघलाने के लिए ताप की आवश्यकता पढ़ती है । ताप 
उत्पन्न करने के लिए ब्यरिंग सूखे चलाने पड़ते हैं। जब २०० डिय्नी फ़ान- 
हीट ताप क्रम हो जाता है, तो प्रीज़्, पिघलना आरम्भ करती है। ताप पदा 
करने के अन्तर ब्यरिंग की धातु घिसकर उड़ जाती है ओर जरनल की 
आयु कम कर देती है । जहां भी कुछ समय के लिए इन्जन खड़ा हो ग्रीज्ञ ठंडी 
पड़ जाती है और जनरल की रगड़ से उसे हर बार गरम करना पड़ता है । 

नोट--चूंकि डराईवर तेल्ल के प्रयोग में असावधानी से काम लेते हे 
जिसका परिणाम जनरल की आयु कस होने के अतिरिक्त अधिक हानिकारक 
होता है इसलिए ग्रीज़ अधिक श्रयोग की जा रही है । नल शिन 

प्रश्न १ ०: एक्सल वकक्‍स के ब्रास में भेठल कब भरते हैँ ओर क्यों ९ 

उ त्त र--जिस एक्सल वक्स में तेल प्रयोग होता हो उसके ब्रास में 





१२६ ज्ञोको गाइड 


चतुर्भुज गढ्ढे बनाकर जिनको पाकेट ( ?००८०४ ) कहते हैं मेटल भर देते हैं । 
उस मेटल की तह ब्रास से ऊंची रखते हैं । इस मेटल में सिक्का अधिक 
होता है । इसको एण्टीफ्र्षन मैटल (27४ ग4000०7 77९७) ) कहते 
है । मेटल भरने से लाभ यह है कि जनरल तथा मैटल के बीच रगड़ होने 
पर ताप उत्पन्त नहीं होता। दूसरा यह मेटल तेल में मिल्नी हुई मेल को भी 
अपने में सोख लेता है । 

जब यह मेटल घिसकर ब्रास के बराबर हो जाता है या नीचे हो जाता है 
तो उसको फ़ल ब्यरिज्ञ (#पों 36&778) कहते हैं । इसके पश्चात्‌ “ताप 
उत्पन्न होना प्रारम्भ हो जाता है । 

प्रश्न १ १-स्लिणडर ओर स्टीम चेर्ट में तेल देने को क्या विधि हे 

उ त्त र--स्लिण्डर ओर स्टीम चेस्ट में तेल देना सरल बात नहीं क्‍्यों- 
कि इसके अन्दर स्टीस का प्रेशर होता है, आर दूसरा तेल स्टीम के साथ 
मिलकर उड़ता रहता है | तेल डालने की कई रीतियाँ हैं. जिनमें से निम्न- 
लिखित तीन रीतियाँ पुराने इन्जनों पर काम में लाई जाती थीं । 

(१) स्लिण्डर लुअ्रीकेटर (॥,प्रीं00708॥07) 

(२) फ़र्नेंस लुबरो केटर (#'प्राता688 ॥,प्र00709/007) । इसको स्लिण्डर 
कोप भी, कहते हे । 

मेकेनीकल लुबरीकेटर (१४९०॥७॥४०७) 07, 0७07) 
५. आजकल के समय में जो लुबरीकेटर प्रयोग दो रही है उसको हाइडो- 
सस्‍्टंटिक ([्ए०47०४/७४४०) लुबरीकेटर कह्दते हैं । साधारण बोलचाल में इसको 
स्टीम पानी वाली लुबरीकेटर भी कहते हैं । 

प्रश्न १२९ सिलण्डर लुबरीकेटर कों बनावट क्या थी, उसमें 
क्या दोष थे ? कु ष् 

उ त्त र-देखो चित्र नं० ३८। यह लुबरी- 
केटर स्मोक बकस की बाहिर की ओर ब्राँच 
स्टीम पाइप नं० ३ के ऊपर लगी रहती थीं । 
जब तेल डालने की आवश्यकता पड़ती थी 
तो काक (20००८) नं० १, जो लुबरीकेटर और 
ब्रांच स्टीम पाइप (37७70 8668॥7 
00) के बीच होता था, बन्द कर देते थे 
ओर काक न ० २ खोलकर स्टीम का श्रेशर | 
उड़ा देते थे । इसके पश्चात्‌ तेल भर कर काके 
नं० २ बन्द कर देते थे और काक नं० १ 8. 
खोल देते थे । तेल ब्राँच स्टीम पाइप के भीतर चित्र न० ३८ 





[ 


बायलर १२७ 


चला जाता था ओर वहाँ से सिलन्डर के अन्रर । 

यह लुबरीकेटर एक अच्छी लुबरीकेटर नहीं मानी गई क्योंकि अधिक 
तेल सिलन्डर में एक ही बार भर दिया ज्ञाता था यद्यपि इतने तेल की आवश्य- 
कता नहीं पड़ती थी । किसी समय इस प्रकार डाला हुआ तेल दस बीस मील 
काम करता था । परन्तु किसी समय ऋति शीघ्रबाहिर उड़ ज्ञाता था इसल्.ए यह 
लुबरीकेटर बार २ भरनी पड़ती थी । दूसरी हानि यह थी कि तेल एक स्थान 
पर गिरता था और जहाँ तेल नहीं होता था वहाँ पर पिस्टन सिलण्डर में सूखा 
चलता रहता था। सूखी चलने वाली जगह गर्म होकर लाल हो जाती थी 
ओर जब उस लाल स्थान पर तेल बहता हुआ पहुँचता था तो तेल जल जाता 
था ओर कारबन बन जाता था । कारबन स्टीम क रास्ते बन्द कर देता 
था, रिंग फैंस जाते थे ओर इन्जन की शक्ति कम हो जाती थी । 


अश्त १३ फरनस लुबरीकेटर (+प्राएा6७88 4प्र/णशंठ&07) या 
सिलन्डर कोप (07॥70०" 0०७०) सिलन्डर में केसे तेल पहुं चाते 
आर उनका प्रयोग क्‍यों बन्द किया गया १९ 


उ त्त र-देखो चित्र नं० ३६। यह 
लुबरीकेटर स्लिन्डर के ऊपर लगी रहती 
थी । बतन नं० १ में तेल भर देते थे | पाइप 
न ०२ में बहुत अधिक धागों वाला टेल 
तिरमत्न लगा रहता था। तेल के रास्ते 
न ० ३ पर एक लम्बा तिकोना वाल्व नं० ४ 
लगा होता था । वाल्व के ऊपर एक 
टोपी थो । टोपी के नीचे वाल्व के 
द्वार न० ५था जो सिलन्डर में खुलता 
था । जब ड्राईवर रेगूलेटर खोलता था, तो 
सिलनन्‍्डर से आने वाला स्‍्टीम टोपी के चित्र न० ३६ 
नीचे आकर रुक ज्ञाता था क्योंकि तिकोना वाल्व बतेन की ओर जाने से 
रोक देता था। जब ड्राईवर रैगूलेटर बन्द करता था और सिलन्डर में पम्प 
को भान्ति वकक्‍्म उत्पन्न हो जाता था तो तिरमल के मार्ग मे निकली हुई तेल 

को बूँद सिलन्डर में प्रवेश कर जाती थीं। 

इस लुबरीकेटर का प्रयोग इसलिए बन्द हुआ क्योंकि जब रेगूलेटर 
खुला हो तो तेल की अधिक आवश्यकता होती है, परन्तु यह लुबरीकेटर रेगृ- 





श्श्ट लोको गाइड 


लेटर खुले समय काम ही न करती थी और दूसरा दोष यह था कि जब 
वाल्व की सीटिंग (33७४72) कठ जाती थी तो सिलन्डर का स्टीम सिलन्डर 
हक 
कोप में भरा हुआ तेल उड़ा देता था । रेगूलेटर बन्द होने पर प्रयोग के 
लिए तेल होता ही न था। फ्रायरमेन को बाहिर जाकर तेल डालना पड़ता था। 
प्ररन १४- मैकेनीकल लुबरीकेटर किस नियम से काम करती 
है तथा उसकी बनावट क्‍या हे ! 
उ त्त र-मैकैनी कल लुबरी केटर पम्प के नियम पर काम करती है। 
न'० १ तेल का बकस है। £ 


न'० २ छानना है | जिसके 
द्वारा छानकर तेल बक्स के भीतर 
डाला जाता है । 

न० ३ एक प्लंजर (?॥प- 
02०7) है ज्ञो कैम न ०४ से नीचे 
ऊपर होता रहता है। केम शाफ़्ट 
नं० ६ पर चढ़ी हुई है ओर यह शाफ़्ट 
साईंड राड या कोई घूमने वाले 
पुज़ें की सहायता से राड ओर 
शाफ़्ट के द्वारा घूमती है । चित्र न॑० ४० 

न० ४ एक पम्प है जो साकट न'० ७ में चला करता है। जब 
प्लंर ऊपर जाता है तो साकट में छेद न'० ८ के द्वारा तेज्ञ प्रवेश कर जाता 
है ओर जब प्लंजर नीचे आता है तो तेल, गोली न॑० ६ तथा स्प्रग को 
दबा कर, पाइप न० १० में प्रवेश कर जाता है ओर सिलण्डर में चला 
जाता है। जितने पाइपों में तेल पहुँचाना हो उतने हीं साकट और पम्प 
प्लंजर में लगा देते हैं। प्लंज्र के ऊपर जाने पर तेल खींचा जाता है और 
नीचे आने पर पम्प हो जाता है। स्क्रयू जो प्लंजर पर लगे हैं पम्प न० ४9 
की गति को ऐडजस्ट करते हैं । 

इस प्रकार को एक ओर मेकेनीकल लुबरीकेटर होती है। जिपमें प्ल जर 
ऊपर जाने के अतिरिक्त आगे पीछे चलता है । इसमें डबल पम्प लगे होते हैं । 
जब एक पम्प तेल खींच रहा हो तो दूसरा पम्प तेल ढकेलने में लग जाता है 
ओर जब पहिला पम्प तेल ढकेल रहा हो तो दूसरा पम्प पहिले पम्प का तेल, 
खींचता रहता है । | 





बायलर १२६ 
प्रश्न १५४-गेकेनीकल लुवरीकेटर का प्रयोग क्‍यों बन्द 
हुआ ९ 

ड त्त र--इसमें निम्नलिखित दोष थे । 

(१) तेल का जाते हुए दिखाई न पड़ना ओर ज्ञात न हो सकना कि 
कब तेल का जाना बन्द हो चुका है । 

(२) तेल का एक स्थान पर गिरना ओर कारबन अधिक बनना । 

(३) चढ़ाई में, जब कि तेल की अधिक आवश्यकता पड़ती है, थोड़ी गति 
के कारण तेल का कम पम्प होना ओर उतराई में जब तेल की कम आवश्य- 
कता पड़ती है, इन्जन की गति तीत्र होने के कारण अधिक तेल का पम्प होना । 

(४) ल्लुबरीकेटर के बतेन का पानी से भर जाना । 


जब गोलियां ओर वाल्व, जो स्टीम को लुबरीकेटर में प्रवेश करने से 
रोकते हैं, कट जाएं तो स्टीम लुबरीकेटर में आना प्रारम्भ कर देता है ओर 
वहां इसका पानी बन जाता है । लुबरीकेटर का बतेन पानी से भर जाता है । 
तेल हल्का होने के कारण पानी के ऊपर तेरने लगता है। पम्प की हर दिशा में 
चूंकि तेल के स्थान पर पानी होता है इसलिए सिलण्डर में पानी ही पम्प होता है 
ओर पानी ही वापस आता है। 


प्रश्न १६--हाईडोस्टेटिक ( 7747०४/०४० ) लुब्रीकेटर अर्थात 
स्टींम पानी वाली लुबरीकेटर किस नियम से काम करतीं है और इस 
३४४७. कफ ४५ # ४१७ 
नियम पर काम करने वाली लुबरीकेटर के क्या नाम हैं 

उ त्त र--स्टीस पानी वाली लुबरीकेटर में स्टीम से दबाया हुआ पानी 
एक बन्द बतन में तेल के नीचे जाता है । तेल पानी से हल्का होने के कारण 
बतेन से बाहिर निकलने का प्रयत्न करता है । यह दबाया हुआ तेल निप्पल में 
प्रवेश कराया जाता है ताकि जाता हुआ तेत्न दृष्टि गोचर हो । इन तेल की 
बून्दों को या तो पानी में तेराकर या स्टीम से मिलाकर डिलिवरी पाइप के 
द्वारा सिलण्डर में प्रवेश कराया जाता है। 

तीन प्रकार की लुबरीकेटर, जो स्टीम पानी के नियम पर काम करती 
हैं, प्रयोग होती हें । 

(१) रास्को ( 0080086 ) लुबरीकेटर । 

(२) डिट्रायट ( /2०7०ं। ) ल्ुबरी केटर । 

प्रश्न १७-रास्को लुबरोकेटर की बनावट का वन करो 

जप रॉ 4९२०... ४. पूः ( ( 

तथा तेल के द्वारों का भी विस्तारपूवेक वन करो ९ 


१३० लोको गाइड 


उ त्त र--देखो चित्र नं० ४१ 


<ऋण ७ श 4६ 8 ॥ 099 ॥॥०४ ४४ 
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हल] 
चिंत्र नं० ४१ 

नं० १ स्टीम पाइप है जो वायलर से आता है। 

नं० २ तांवे का गोज्ञ किया हुआ पाइप है। यहाँ स्टीम का पानी बन 
जाता है ओर यह पानी स्टीम के प्रेशर से दबा रहता है । 

नं० ३ वाटर काक है जिसके खोलने पर दो ओर पानी प्रवेश करता है । 
पहला लुबरीकेटर के बर्तन नं० ४ की तह में, दूसरा सिलन्‍्डर को जाने वाले 
पाइप नं० १२ में । 

न॑० ४ तेल का बतेन है जिसमें प्लण न० ५ खोलकर तेल भरते हैं । 

न० & डून काक है जिसको लुबरीकेटर में से पानी निकालने के 
लिए प्रयोग करते हैं । 

न० ७ एक पाइप है जिसके रास्ते पानी से उठाया हुआ तेल लुबरी- 
केटर के बाहिर निकलता है । 

नं० ८ एक काक है जो पाइप नं० ७ से आने वाले तेल को रोकता है 
या रास्ता देता है । 

न'० ६ एक निपल है जहाँ पर इस दबाए हुए तेल की बूँद बनती है । 

न'० १० एक शीशे की नाली है जिसमें पानी भरा रहता है ओर जहाँ 
बूँद जाती हुई दृष्टि गोचर होती है। 





बायलर १३१ 


नं० १९ पेकिद्ञ नट (?80०टां782 0४) । इनमें शीशे की नाली संभाली 
गई है ओर यह तेल था पानी को रोकते हैं । 

न० १२ डिलिवरी पाइप है जिसके द्वारा तेल की बूँद वाटर काक न० ३ 
से आने वाले पानी में बह कर चली जाती है । 

न'० १३ टोपी है जिसे खोलकर ग्लापों में पानी भरते हैं. या ग्लास 
बदलते हैं । ' 


प्रश्न १८-डीटरायट लुबरोकेटर की बनावट का वणन करो? 

त्तत र-देखो चित्र नं० ४३ 

न ० १ सस्‍्टीम पाइप, जिसका 
सम्बन्ध बायलर से है । 

न०२ करडेन्सर ((/07460- 
8९7) यह लुबरीकेटर का एक भाग है ! 

न० ३ कणस्डेन्सर की टोपी, 
इसको खोलकर आवश्यकता के अनु- 
सार पानी भर सकते हैं । 

न'० ४ लुबरीकेटर स्टीम काक, 
जब लुबरीकेटर को बन्द करना हो तो 
इस काक को बन्द कर देते हें । 

नं० ५ वाटर चनल (०७६०० 
(77०776!), पानी की नाली, यह 
कण्डेन्सर ओर तेल के बतेन न०८ * | 
के बीच है । 4 9 22 शा] ४ 


कर 5 


टै हु ॥ (00 2 


न० & वाटर काक, यह पानी 
की नाली के बीच में लगा है ताकि 
पानी प्रवेश कराया जा सके या पानी 
रोका जा सके | 

न० ७ ऐण्टीसाईफ़्न वाल्व 
(3770-59ए07#707 ४०७/ए०), यह टी 5 
पानी की नाली के मुँह पर लगा है । चित्र न'० ४३ 


न'० ८ तेल का बतन, इस बतेन में तेल की नालियाँ आदि लगी 
रहती हैं । 





१३२ छ्ोको गाइड 


नं० ६ तेल भरने का प्लग, इसके द्वारा वर्तेम न॑ ८ में तेल भर सकते हैं। 

नं० १० तेल की बड़ी नाली या आइल पाइप (()॥] ॥0/9०), इसका मुँह 
तेल के बतेन के ऊपर है | 

नं० ११ कण्ट्रोल काक, यह काक तेल की बड़ी नाली ओर छोटी 
नालियों के बीच लगा है | 

नं० १२ तेल को छोटी नाली (0॥ (७7४९८), यह वास्तव में दो होती 
हैं। परन्तु चित्र में एक दिखलाई गई है । 

नं० १३ तेल्न का काक ((४) (००४) था सेण्टर पीस (७0676 2606) 

न ० १४ निप्पल (099!8) इसमें से जाता हुआ तेल, बूँदों के रूप में 
परिवतन हो जाता है। 

न'० २५ निप्पल के बीच की गोली (3०9! ५४०।४९८) यह गोली किसी 
वस्तु को वापस नहीं आने देती । 

न'० १६ साईट फ़ीड गलास (920: 7७८१९ (७]७७8), इस से तेल 
जाता हुआ दृष्टिगोचर होता है । 

न ० ९७ साईट फ़ीड चेम्बर (3807 7०९१ (%&7४०७०), यहाँ पानी 
भरा रहता है । 

न'० १८ ईक्वलाईज़िज् व्यब (70प७7०ा०2 'प्र5०), यह डिलिवरी 

पा में स्टीम प्रवेश करने का द्वार है । 

न ० १६ डिलिवरी पाइप। (॥2९!7ए००४ 9०) | 

न० २० बेन्ट स्ट्म (५४९४४ 3677) »  थह पानी निकालने वाला 
स्क्यू है। 

प्रश्न १६ डीटरायट लुबरीकेटर का प्रयोग वन करो 

उ त्त र--सब प्रथम सब काक (20०४) अर्थात्‌ स्‍्टीम (3॥०9870), वाटर 
तेल ओर कण्टोल काक बन्द कर देने चाहियं । तत्पश्चात्‌ तेल के बतंन में 
लगे हुए ड्रेन काक को खोल कर पानी निकाल देना चाहिए । 

पानी निकालते समय विशेष ध्यान रहे कि पानी के साथ वतन का तेल 
भी निकल न जाय | ज्यों ही तेल आना आरम्भ हो डे नकाक बन्द कर देना 
चाहिए । यदि पानी था तेल के अतिरिक्त स्टीम निकल तो स्टीम को पूर्ण 
रूप से निकलने देना चाहिए । तत्पश्चात्‌ तेल भरने वाला प्लग खोल कर 
लुबरीकेटर में स्वच्छ छना हुआ सिगमा तेल डालना चाहिए ओर लुबरीकेटर 
को मुँह तक भर देना चाहिए । यदि तेल कम हो ओर वह भरी नजा सके तो 
स्वच्छ गर्म पानी डाल कर लुबरीकेटर भर देनी चाहिए । थोड़ी भी खाली न 
रहे । फिर प्लग लगा देना चाहिए। स्टीम काक खोल कर पाँच से दस मिनट 


बायलर ५३३ 


तक प्रतीक्षा करनी चाहिए, ताकि स्टीम का पानी बनकर कन्डैन्सर भर जाय | 
लुबरीकेटर में प्रवेश करने वाला सटीस न केवल कण्डेन्सर में पानी भरेगा 
बल्कि ईक्वलाईज़िड्ः नालियों (200७ ४98४ 7'प्र0९) में भी प्रवेश कर 
जायगा | इन नालियों में प्रवेश करने वाला सस्‍्टीस दो काम करेगा | पहला 
डिलिवरी पाइप में प्रवेश करके सिलन्डर की ओर बहना आरम्भ करेगा, 
दूसरा साईट फ़ीड चेम्बर में पानी बनना आरम्भ कर देगा ओर 
चैम्बर को पानी से भर देगा । इसके पश्चात्‌ वाटर काक खोल देना 
चाहिए | कण्डेन्सर का पानी वाटर चेनल ( '४०४७० (०४76! ) से होता 
हुआ एण्टीसाईफ़न वाल्व ( शशं-597970 ए७ए७ ) को ढकेल 
कर तेल के बतेन में प्रवेश करेगा । तेज्न हल्का होता है ओर पानी भारी । 
तेज्न ऊपर डउठेगा ओर तेल की बढ़ी नाली से गिरना .आरम्भ कर 
देगा | तेल की नाली से होता हुआ यह तेल कण्ट्रोल काक के खाली भाग में 
प्रवेश कर जायगा । तेल काक खोलने पर छोटी नालियों का तेल निष्पत्न में 
प्रवेश करेगा ओर बूँद बनकर साईट फ़ीड चेंम्बर के पानी में तेरना आरम्भ 
कर देगा ओर डिलिवरी पाइप के मुँह पर इक्वलाईज़िंग स्यूब से आने वाले 
स्टीस के साथ मिलकर डिलिवरी पाइप में प्रवेश कर ज्ञायगया और सिलण्डर 
या स्टीम चेस्ट में, तेल मिले स्टीम के रूप में, पहुँच जायगा । 

प्रश्न २०--डी<रयट लुबरीकेयर रास्को लुवरीकेटर से किस कारण 
अच्छी है ! 

उ त्त र-गोल पाइप के स्थान पर कण्डेन्सर लगा है | 

(२) तेल का बतेन इतना बड़ा है कि लम्बी यात्रा के लिए तेल समा 
सकता है । 

(३) कस्ट्रोल काक लगाया गया है ताकि तेल काक बन्द करने के अति- 
रिक्त कण्ट्रोल काक से तेल ज्ञाना रोक दिया जाय । 

(४) शीशे बहुत मोटे हैं जो कम टूटते हैं । शीशे की नाली सदा टूट 
जाया करती है । 

(५) तेल ले जाने के लिए पानी के स्थान पर स्टीस काम करता है 
जिससे तेल फेल कर सिलण्डर में पड़ता है । 
द (६) चोक वाल्व छगे हैं ज्ञो तेल को विशेष सीमा के अन्द्र जाने 
देते है । 

प्रश्न २१--वेकफ्रील्ड लुबरीकेटर (०/-०००१ ॥प्रात॑०४४०7) 
की बनावट दया हे और वह कैसे काम करती हे ! 


१३४ लोको गाइड 


उ त्तर-देखो चित्र नं० ४४ 

नं० २ स्‍्टीम पाइप जिस 
का सम्बन्ध बायक्षर से है | 

नं० २ कण्डेन्सर पाइप 
जो स्टीम पाइप से जुड़ा हुआ है। 

नं० ३ कण्डैन्डर, यह एक 
चोौकोर बतेन है जिसके बाहिर पर 
लगे हैं ताकि वायु के अधिक 
प्रभाव से स्टीम पानी में परि- 
वर्तित हो सके । 

नं० ४ कण्डेन्सर पाइप है 
जो लुबरीकेटर से जुड़ा हुआ है । 

नं० ४ लुबरीकेटर में पानी 
प्रवेश करने का रास्ता है । 

नं० ६ एंटीसाईफ़न वाल्व । 
एक गोली है जो पानी के रास्ते 
में पड़ी रहती है । 

नं० ७ तेल का ख़ाना। इस 
खाने में तेल के पाइप आदि लगे 
रहते हैं । े 

नं० ८ तेल का पाइप। तेल 
पानी से ऊपर होकर उसमें 
गिरता है । 

नं० ६ कन्ट्रोल काक | यह चित्र न॑० ४४ 
तेल के पाइप ओर तेल की छोटी नालियों के बीच में लगा है । 


हे नं० १० तेल की छोटी नाली | इस नली के ऊपर तेल के काक लगे 
खते है । 


नं० ११ तेल का काक या सण्टर पीस (0७४४०७ 72600०), तेल को 
कम करने या बढ़ाने का काक । 
नं० १२ निप्पल, तेल की बूद्‌ बनाने के लिए । 
नं० १३ निप्पल के अन्दर गोली ताकि तेल की नालियों में कोई वस्तु 
वापस न जा सके । 
न'० १४ साइट फ़ोड ग्लास ताकि तेल जाता हुआ दृष्टिगोचर हो । 





बायलर १३५ 


नं० १५ साइट फ़ीड चम्बर ।इंसके रास्ते तेल की बूंद तेर कर जाती है। 

नं० १६ डिलिवरी पाइप को रास्ता | 

नं० ९७ घटीम की नाली । 

नं० १८ सटीम की नाली का डिलिवरी पाइप को रास्ता | 

नं० १६ डिलिबरी पाइप, यहां तेल स्टीम के साथ मिलकर एक हो 
जाता है । 

नं० २० बैण्ट स्टेस । 

नं० २९ कण्डेन्सर काक | 

यह लुबरीकेटर बिल्कुल इसी ढंग से काम करती है जसा कि डीटरायट 
अर्थात स्टीम का स्टीम पाइप में प्रवेश करना । स्टीम काक का कण्डेन्सर 
में पानी बनाना, डिलिवरी पाइप में बहना, साइट फ़ीड चेम्बर में पानी बनाना । 
पानी का तेल के नीचे प्रवेश करना | तेज् का ऊपर उठना। तेल का बड़ी 
नाली में गिरना । कण्ट्रोल काक के द्वारा छोटी नाली में जाना निप्पल से 
होकर बूँद बंनना । बूँद का साइट फ़ीड चैम्बर के पानी में तेर कर जाना और 
जाते हुए दृष्टिगोचर होना । इसके पश्चात बूंद का फट कर स्टीस में मिल 
ज्ञाना । 

यह काम वही हैं जो डीटरायट करती है । यह लुबरीकेटर दो फ़ोड से 
लेकर आठ फ़ीड तक बनाई गई है । दो फ़ीड की लुबरीकेटर ऐसे इन्जिनों पर 
प्रयोग होती है जिनकी दोड़ कम हो, सिलण्डर ओर स्टोम चैस्ट में तेल की 
आवश्यकता कम हो | दोनों फ़ीड स्टीम पाइप में खुलती हैं ओर वहां से स्टीम 
चेस्ट को तर करती हुईं सिल्ण्डर को तर करती हैं । चार फ़ीड वाली लुबरी केटर 
अधिक गति वाले इन्जन या कठिन काये करने वाले इन्जनों में प्रयोग होती हैं । 
इन में से दो फ़ीड स्टीम पाइप के साथ ओर दो फ़ीड सिल्लए्डर के साथ लगाई 
जाती हैं ओर यदि इन्जन पर ३ सिलण्डर हों तो ६ फ़ीड वाली, यदि चार हों 
तो आठ फ़ीड वाली लुबरीकेटर प्रयोग की जाती है । 


प्रश्ष २२--डी< रायट ओर वेकफ़ींल्ड लुबरीकेटर में क्‍या 


अन्तर है ? 
5 कबूतर 
डीटरायट लुबरीकेटर वेकफ्रील्ड लुबरीकेटर 
(१) इसका कण्डैन्सर लुबरीकेटर (१) इसका कणस्डेन्सर केब((290) 


का ही एक भाग है । स्टीस पानी | के बाहिर लगाया जाता है ओर एक 
के रूप में शीघ्र परिवर्तित नहीं होता | विशेष प्रकार का बना होता है ज्ञिस 


१३६ 


क्योंकि यह लुबरीकेटर फ़ूट प्लेट पर 


बायलर के समीप लगी रहती है । 

(२) इसमें तेज् भरने पर तेल के 
समतल के ऊपर स्थान बचा रहता है 
ताकि जब तेल गये होकर फले तो इस 


पर प्रशर न डाले | 


(३) अज्ञग डिलिवरी पाइप के ' 


लिए अलग इक्बलाईजिंग व्यब होती | लिए एक ही स्टोम को नाली है यदि 


हैं। यदि कोई डिलिवरी पाइप बन्द हो | कोई डिलिवरी पाइप बन्द हो ज्ञाय तो 


! हल ड्‌ च्चै ३० आम 
जाय तो इसमें तेल जाना बन्द हो | पे साइट फ़ांड चेम्बर में एकत्रित 


जाता है और ग्लास काला हो | दोने के अतिरिक्त किसी दूसरे डिलि- 
| बरी पाइप में चला जाता है ओर ज्ञात 
हु | नहीं होता कि कोई पाइप बन्द है। 

(७) दो फ़ीडों के लिए तेल की | 


| छोटी नाली एक ही है । 


ज्ञाता है | 


नाली अलग है। एक नाली आगे ओर 
एक पीछे होती है । 


(५) कण्टरोल काक खोखला है । | 
तेल खोखले भाग में प्रवेश करता है । 
| ओर वहां से दाहिनीं तथा बाई ओर 
| जाकर तेल की छोटी नाली में प्रवेश 
| करता है । 

(६) कण्ट्रोल काक की पोज़ीशन | 


ओर वहां से छोटी नालियों में गिरता 


हे । 


निम्नलिखित है । 
यदि हैएडल ऊपर तथा बाई ओर 


हो तो सब फ़ीड बन्द हो जाती हैं। 

हा बे हे | 
यदि दाई ओर हैरिडल हो, तो बाहिर | 
की फ़ीड वाली छोटी नाली बन्द हो. 


जाती 


फ़ीड खुल जाते है । 





लोको गाइड 


पर ठंडी वायु का अधिक प्रभाव पड़ता 
है । इसलिए इसमें स्टीम शीघ्र पानी 
बन जाता है । 

(२) इसमें तेल भरने के पश्चात्‌ 
स्थान खाली नहीं रहता इसलिए तेल 
भरने वाले प्लग में या लुबरीकेटर में 


स्थान में समा जाय और लुबरीकेटर | डेन काक के दूसरी ओर प्रशर 
| रीलीज़ वाल्व लगे होते हैं जो प्रशर 
| के बढ़ने पर खुल जाते हैं ओर शेष 


| प्रेशर को निकाल देते हैं । 


(३) सब॒ डिलिवरी पाइपों के 


(४) सब फ़ीडों के जल्षिए तेल की 


(५) कण्ट्रोल काक ठोस है। तेल 
ऊपर से आकर एक छेद में गिरता है 


(६) कण्ट्रोल काक की पोज़ीशन 


| निम्नलिखित है। 


यदि हैएडल ऊपर हो तो सब 


| फ़रीड खुल जाते हैं । हैण्डिल नीचे हो 


तो सब फ़ीड बन्द | दाई' ओर हो तो 
दाहिनी ओर खुली यदि बाई' ओर तो 


| | बाई" पेड 
यदि हेण्डल नीचे हो तो सब | बाई' फ़ीड खुली । 


बायलर १३७ 


प्रश्न २३- चोक वाल्व (00०८० ५०२०) कहाँ लगाए जाते 
हैं ओर क्यों ? 

उ त्त र--चोक वाल्व सिलण्डर पर स्टीम चेस्ट ओर तेल के डिलिवरी 
पाइप के बीच लगे होते हैं । चोक वाल्व की बनावट गुल्ली के रूप कीं होती है । 
उसके अन्दर एक पतला छेद होता है । मोटे भाग पर चार छेद पहिले लम्बे 
छेद में जा मिलते हैं । यह वाल्व एक विशेष खोखले स्थान में लगाया जाता 


के 


है जिसके दोनों ओर नट लगे होते हैं | देखो चित्र न० ४५ 





चित्र न॑ं० ४५ 


न० १ चोक बाल्व । 

न० २ खोखला स्थान । 

न० ३ डिलिवरी पाइप से आने वाला रास्ता । 

न० ४ सिलण्डर को ज्ञाने वाला रास्ता | 

न० ५ चोक वाल्व की चूड़ी । यह आजकल के चोक बाल्ब में होती है 
पुरानों में नहीं है । 

चोक वाल्व के नम्नलिखित लाभ हैं 

(१) डिलिवरी पाइप के स्टीम ओर तेल को फुद्दारे के रूप में परि- 
चतित करना । 

(२) तेल को रोक कर जाने देना | 

(३) स्टीम को रोक कर, डिलिवरी पाइप में ओर साईट फ़ीड चेम्बर 
के ऊपर, प्रेशर बनाना ताकि तेल का प्रेशर अधिक हो कर तेल को बिना 
रुकावट न निकाल दे । 


(४) स्लिण्डर के बढ़े हुए प्रेशर को किसी अवसर पर भी डिलिवरी 
पाइप में न जाने देना । सिलण्डर में प्रशर तब अधिक होता है जब पिस्टन 
डिलिवरी पाइप के छेद से ज्ञो सिलण्डर के बीच में होता है गुज़्र जाय 
ओर सिलण्डर में स्टीसम हो । शेष सब दशाओं में सिलण्डर में प्रेशर कम 
होता है। जब सिलण्डर का प्रेशर अधिक हो जाय, तो वह डिलिवरी पाइप में 

हज्ञाने से पहिले पांच छेदों में बंट जाता है ओर डिलिवरी पाइप में केवल 
पांचवाँ भाग प्रवेश करता है जो डिलिवरी पाइप में बेक प्रेशर नहीं कर सकता । 


१३८ लोको गाडइ 


प्रश्ष २४७--चोक वाल्व का छेद कितना बड़ा होना चाहिए ९ 

उत्त र--चोक वाल्व का छेद डिलिवरी पाइप की ओर ६5 इंच होना 
चाहिए । यदि यह €# इंच हो ज्ञाय तो चोक बाल्व को उल्टा करके लगा देना 
चाहिए ओर जब यह छेद भी ६# इंच हो जञाय तो चोक वाल्व बदल देना चाहिए । 

प्रश्न २४-यदि किसी फ़रींड (7७०१ ) का चीक वाब्व किश्गे 
ने निकाल लिया हो दो लुबरीकेटर में उसका कया ग्रभाव पड़ेगा ? 

उत्त र--जब लुबरीब टर का सस्‍्टीम काक खोला जाएगा तो डिलिवरी 
पाइप में स्टीम, बिना रुकावट सिलण्डर की ओर बहेगा ओर अपने साथ 
साईट फ़ीड चैम्बर का पानी खींच कर ले जाएगा । गेगूलेटर खोलने पर सिल- 
णडर का स्टीस़ बिना रुकावट डिलिवरी पाइप में प्रवेश कर जाएगा ओर 
ग्लास को काला कर देगा। 

प्रश्ष २६--एण्टींसाईफ़न वाल्य क्यों लगाया गया है ? 

उ त्त र--जब कभी लुबरीकेटर का तेल समाप्त हो ज्ञाय और इन्जन 
बहद रेगूलेटर पर दोड़ रहा हो ओर फ़ायरमैन केवल स्टीम काक बन्द कर दे 
ओर वाटर काक को खुला रहने दे तो यह सम्भव है कि सिल्लण्डर में पम्प के 
नियमानुसार उत्पन्न होने वाला बम डिलिवरी पाइप में भी तेयार हो जय 
ओर वहां से कण्डन्सर में भी । ऐसे अवसर पर लुबरीकेटर के तेल का कण्डै- 
न्सर में जाना आवश्यक है । एण्टीसाइफ़न वाल्व उस वापस जाने वाले तेल 
को रोकता है । जब स्टीम काक बन्द हो ओर लुबरीकेटर में प्रशर अधिक 
हो उस समय यह वाल्व कण्डेन्सर में प्रशर को जाने नहीं देता ! 

प्रश्न २७ लुबरीकेटर विशेष कर बेकफ़ील्ड लुबरीकेटर जब 
भरी जाती हे तो एक प्रकार दो ध्वनि निकलती हे ओर जब उसका 
तेल समाप्त हो जाता है तो भी वैसो ही ध्वनि होती हे । इसका 
क्या कारण है ! 

उत्त र-ध्वनी किसी वस्तु के हिलने से उत्पन्न होती है। यदि कोई 
वस्तु एक सैकरड में कुछ बार हिले तो वह हिलना वायु में उतनी ही लहरें उत्पन्न 
करता है । वह लहरें हमारे कान के परदे से टकराती हैं | कान के पर्दे के कम्प 
को ध्वनी का सुनना कहते हैं । 

जब लुबरीकेटर भर कर चलाई जाती है तो कण्डैन्सर का पानी खाली 
स्थान की पूर्ति के निमित्त दोड़ता है ओर बायलर का स्टीम खाली कण्डैन्सर 
को भरने के लिए। इस दोड़ में पाइप कांपना आरम्भ करते हैं । पाइपों की 
इस कम्प से एक विचित्न ध्वनी उत्पन्न होती है, जिसे हम सुनते है । 


बायलर १३६ 


जब लुबरीकेटर का तेल समाप्त हो जाय नब निप्पल के द्वारा पानी. 
शीघ्रता से बहने लगता है ओर लुबरी केटर का पानी समाप्त हो जाता है इस 
रिक्त स्थान की पूर्ति के लिए कण्डैन्सर का पानी दोड़ता है । पाइप कांपते हैं 
ओर ध्वनी निकलती है । 

प्रश्न २८ लुबरीकैटर में कोन कोन सी हानियां उत्पन्न 
हो जाती हैं ? 

उ त्त र--(१) लुबरीकेटर का गमे हो जाना । 

(२) लुबरीकेटर का काम न करना अर्थात्‌ बिल्कुल फ़ेल हो जाना । 


(३) लुबरीकेटर का धीरे-धीरे चल्लना अर्थात्‌ बहुत धीरे २ बूँदें उत्पन्न 
करना । 


(४) लुबरीकेटर का शीघ्र चलना अर्थात्‌ बहुत शीघ्र बूँदें उत्पन्न करना । 

(५) निप्पल का बन्द हो जाना । ॥ 

(६। बूँदें शीघ्र न बन रही हों तो भी तेल का अधिक खच्चे होना। 

(७) स्टीस पाइप का टूट जाना | 

(८) कण्डैल्सर पाइप का टूट ज्ञाना । 

प्रश्न २६ जुबरीकेटर के गम हो जाने के कया कारण हैं ९ 

उ त्त र--जब कभी लुबरीकेटर में पानी के अतिरिक्त स्टीम प्रवेश कर 
जाय तो स्टीम ओर तेल एक साथ मिलकर मांग के रूप में परिवर्तित हो जाते 
हैं ओर तेल में मिला हुआ स्टीम लुबरीकेटर में प्रेशर ओर ताप बढ़ा देता 
हैं। तेल पानी पर तैर कर ज्ञाने का नियम टूट जाता है | हम उसे लुबरी 
केटर का गम होना कहते हैं | 

प्रश्न ३०--लुबरीकेटर में स्टीम प्रवेश होने के क्‍या कारण है ? 

उ त्त र--इसके दो कारण हैं। 

(१) लुबरीकेटर में तेल डालते समय उसे पूर्णो रूप से न भरना, उसका 
कुछ भाग खाली रहने देना । जब लुबरीकेटर का वाटर काक खोला जायगा 
तो कर्डेन्सर में इकत्रित पानी लुबरीकेटर में चला ज्ञायगा | रास्ता साफ़ होने 
के कारण सटीम लुबरीकेटर में प्रवेश कर जञायगा | 

(२) यदि कण्डेन्सर कम पानी बनाता हो ओर पानी का ख्चे अधिक 
हो तो समय आएगा जब कण्डैल्सर का पानी खर्चे हो जाएगा ओर स्टीम को 
लुबरीकेटर में प्रवेश होने का अवसर मिल जायगा। 


प्रश्न ३१- गम हो जाने वाली लुबरीकेटर से केसे काप लिया 
5 ५ 
जाय, ताकि गम न हो ? 
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उ त्त र--(१) लुबरीकेटर में तेल डालते समय यह ध्यान रखना चाहि 
कि पूर्ों रूप में भर जाय | यदि भरने के लिए उतना तेल न हो तो गम पानी 
से उसे भर देना चाहिए | 

(२) डीटरायट लुबरीकेटर ही ऐसी लुबरीकेटर है, जो कण्डन्सर में 
पानी खर्च से कम बना सकती है| उससे काम लेने का ढंग यह है कि लुबरी- 
केटर के सबं काक ओर बायलर का स्टीम काक बन्द कर देने चाहिए! । वण्ट 
स्टैस ( ५७०४ 80०99 ) के मार्ग से कण्डैन्सर का सटीम निकाल देना 
चाहिए । इसके पश्चात्‌ कण्डैन्सर के ऊपर लगा हुआ झग निकाल कर कण्डे 
नन्‍सर को गे पानी से भर देना चाहिए । इसके पश्चात्‌ क्षण लगाकर लुबरी 
केटर चला देनी चाहिए । कुछ पानी कण्डैन्सर में भी बनेगा । इसलिए हर दो 
पानी लम्बी यात्रा तक उपभोग कर सकेंगे ओर लुबरीकेटर शीघ्र गरम न होगी । 


अश्तन ३२ यदि लुबर्रीकेटर के सब काऊ खुले हों ओर लुबरी- 
केटर गरम भी न हो परन्तु काम बिल्कुल न करे, तो दोष कहां 
होगा-। 

उ त्त र--(१) पानी की नाली बन्द होगी अर्थात्‌ न ही पानी तेल के 
नीचे आता होगा ओर न ही तेल ऊपर उठता होगा । 

(२) तेल की नाली बन्द होगी । (३) कण्टरोल काक में कुछ रुकावट 
होभी या (४) तेल की छोटी नालियाँ बन्द होंगी । 

... प्रश्न ३३ पानी की नाली केसे टेस्ट करनी चाहिए ओर यदि 
बन्द हो तो कैसे साफ़ करनी चाहिए ! 

उ त्त र-लुबरीकेटर का पानी ओर तेल डे न काक द्वारा निकाल देना 
चहिए ओर तत्पश्चात्‌ स्टीम काक ओर वाटर काक खोलकर यह देखना 
चाहिए कि ड न काक से पानी या स्टीम बहता है या नहीं यदि स्टीम निकलता 
हो ता पानी की नाली साफ़ है | यदि ना निकले तो समझो कि बन्द है । उसे 
साफ़ करने के लिए ड न काक को जड़ से खोल दो । स्टीम काक तथा वाटर 
काक को पूर्ण ढंग से खोल दो । स्टीम के प्रेशर से रुकावट दूर हो जाएगी । 


ग्रक्ष ३४--तेल को बड़ी नालीं कैसे टेस्ट करनी चाहिए 

उत्तर--डे न काक बन्द कर देना चाहिए ओर शेष सब काक बन्द 
करके कण्टोल काक को बाहिर निकाल लेना चाहिए | इसके पश्चात स्टीम- 
काक तथा वाटर काक खोल कर यह देखना चाहिए कि स्टीम वाहिर निकलता 
हैं या नहीं | यदि निकलता हो तो तेल की बड़ी नाली साफ़ है । कण्ट्रोल- 
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काक का खोखला भाग साफ़ कर देना चाहिए। यदि नाली बन्द हो तो स्टीम- 
काक वाटर काक, पूर्ण ढंग से खोल देने चाहिए । रुकावट स्टीम के श्रेशर 
से बाहर ढकेली जाएगी । यदि ऐसा न हो तो सब काक बन्द करके तेल के 
नीचे की नाली का प्लग निकाज्ञ कर तार से नाली साफ़ कर देनी चाहिए। 
यदि यह नाली साफ़ हो तो रुकावट तेल की छोटी नालियों में होगा ओर 
उनको साफ़ करना होगा । 


प्रशन ३५-- तेल की छोटों नालियां कैसे साफ़ करनी चाहियें ! 

उत्त र--तेल की छोटी नालियाँ साफ़ करने के लिए लुबरीकेटर से 
तेल निकालने की आवश्यकता नहीं होती । केवल लुबरीकेटर स्टीम काक ओर 
वाटर काक बन्द करने पड़ते हैं । कण्टोल काक को बन्द दशा में रखना पड़ता 
है । तत्पश्चात जो नाली साफ़ करनी हो उसके एक ओर का निप्पल ओर 
दूसरी ओर का सैण्टर पीस (000076 706०७) निकाल देना चाहिए | परन्तु 
यह ध्यान रखना चाहिए कि बैण्ट स्टेम के द्वारा स्टीम का प्रेशर निकाल दिया 
गया हो । इसके पश्चात स्टीम काक खोल देना चाहिए । सस्‍्टीम इक्वलाइज़िल्न 
व्यू व (70पथांदांगए ४प००) से साइट फ़ीड चैम्बर में प्रवेश करेगा ओर 
वहां से छोटी नात्ली में जायगा | चूकि उसको रोकने वाला निष्पल निकाल 
दिया गया है यह स्‍्टीम छोटी नाली को साफ़ करता हुआ सेण्टर पीस के 
छेद से निकल जायगा । 

दूसरी नाली साफ़ करने के लिए यही कार्य फिर करना होगा अर्थात्‌ 
एक ओर का निप्पल और दूसरी ओर का सैण्टर पीस निकालना होगा ओर 
सस्‍्टोम के प्रशर से रुकावट को बाहिर ढकेलना होगा | 


प्रश्न ३६--यदि लुबरीरेटर बहुत धीरे धीरे बु्दें बनाणे हो 
तो क्‍या कारण हे ? 

उ त्त र-- उसके वही कारणणा हें ज्ञो प्रश्न व उत्तर नं० ३२ में वर्णन किए 
गए हैं । अन्तर केवल इतना है कि पानी व तेल की नालियां पू्णों रूप से बन्द 
नहीं है वल्कि थोड़ी खुली दहुईं हैं ओर तेल तथा पानी को आवश्यकता के 
अनुसार जाने नहीं देतीं। नालियों टेस्ट तथा साफ़ करने का वही ढंग है जो 
ऊपर व्णोन हो चुका है । 

प्ररन ३७--यदि लुबरीकेटर तींत्र गति से चले तो उसका क्‍या 
कारण होगा 

उ त्त र--(१) बायलर मैला होगा अर्थात्‌ वायत्ञर का स्टीम जिसमें 
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दूसरे पदार्थ सम्मिलित होंगे, गाढ़े पानी में परिवतर्ति हो कर, लुबरीकेटर में 
प्रवेश करेगा। गाढ़ा पानी अधिक तेल बाहिर निकालेगा ओर अधिक बूढें 
निप्पल से निकलेंगी । 

(२) लुबरीकेटर के चोक वाल्व के छेद यदि बड़े हों तो डिलिवरी पाइप 
में और साइट फ़ीड चेग्बर के समतल पर प्रशर कम हो जाता है। तेल का 
प्रेशर बढ़ जाता है इसलिए बूदों की गति तीज्र हो जाती है। 


प्रश्न ३८:--यदि किसी विशेष निप्पल से तेल न निकलता 
हो, तो निप्पल को केसे साफ़ करना चाहिए ९ 

उ त्त र--दूसरे सब काक बन्द कर देने चाहिए' ताकि सारा प्र शर एक 
ही निप्पल के नीचे पड़े | यदि इस ढंग से वह काम न करे तो बेण्ट स्टेसम खोल 
देना चाहिए । यदि यह ढंग भी उपयोगी सिद्ध न हो तो कण्ट्रोल काक बन्द 
करके सेण्डर पीस निकाल लेना चाहिए ओर मुड़ी हुई तार से निप्पल की 
गोली को हिलाना चाहिए । यदि हिलाने के पश्चात्‌ स्टोम आना प्रारम्भ कर 
दे तो निप्पल साफ़ हो गया है । यदि सस्‍्टीम न आए तो सारे काक बन्द 
करने ओर वण्ट स्टैम के द्वारा प्रशर निक्राल कर निप्पल को बाहिर निकाल 
लेना चाहिए ओर साफ़ करके फिर लगा देना चाहिए । 


प्रश्न ३६--यदि एक लुवरीकेटर थोड़े मील की यात्रा में तेल 
समाप्त कर दे तो त्रुटि कहां होगी ! 

उ त्त र--ऐसी दशा में तेल की बूदें गिन कर जाने देनी चाहिए' । एक 
पिन्ट (07) तेल में ३५०० बूँदें होती हैं। एक फ़ीड को एक मिनट में चार 
बू दें समाप्त करनी चाहिए । इसलिए चार फ़ीड वाली लुबरीकेटर में एक पिंट 
तेल ३३ घंटे चलना चाहिए । 

यदि बू दें कम जाते हुए भी तेल अधिक खचचे हो रहा हो तो निप्पल 
चूड़ियों में ढीले होंगे और तेल चूड़ियों द्वारा बिना दृष्टिगोचर हुए लुबरीकेटर 
की दीवार के साथ बहता हुआ ज्ञाता होगा। 

किसी समय ऐसा होता है कि स्टीम काक थोड़ा खुलाहो तो स्टीम 
पाइप तथा लुबरीकेटर के ऊपर वाले खाने में पानी भर जाता है। तेल की 
बूद्‌ डिलिवरी पाइप में न जा कर तैरती हुई स्टीम पाइप में चली जाती है । 
स्‍्टीम पाइप में तेल एकत्रित हो ज्ञाता है । 


प्रश्न ४०- यदि डीटरायट लुबरीक्ेंटर का स्टीम पाइप टूट 
जाय तो क्या लुबरीकेटर से काम ले सकते हैं ? 
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उ त्त र-हाँ तब जब रेगूलेटर खुला हो | सब प्रथम वायलर स्टीम काक 
बन्द कर देना चाहिए। इसके पश्चात्‌ लुबरी केटर स्टीम काक बंद कर दें। लुबरी- 
केटर स्टीम पाइप का नट खोलकर ओर एक लोहे की टिकिया नट में रखकर 
नट को फिर से लगा देना चाहिए। इस टिकिया का रखना इसलिए आवश्यक 
होता है कि स्टीम काक बन्द होने पर भी रास्ता बिलकुल बन्द नहीं हो जाता 
बल्कि एक छोटे से छेद में से स्टीम बाहिर जा सकता है । यह छोटा सा छेद 
सीटिज्ञ के ऊपर निकाला गया है ताकि सस्‍्टीम काक बन्द होने पर भी 
कण्डेन्सर में पानी गिरता रहे । इसके पश्चात्‌ सिलन्डर के तेल काक बन्द कर 
देने चाहिए ओर सिज्ञन्डर के दोनों चोक वाल्व निकाल लेने चाहिए । 
जब रैगूलेटर खुलेगा तो सिलन्डर का स्टीम बिना रुकावट डिलिवरी पाइप तथा 
इकक्‍्वलाईज़िन्न व्यू से होता हुआ कसडेन्पर में प्रवेश करेगा । वहाँ पर वह कुछ 
पानी में परिवर्तित हो जाएगा ओर कुछ स्टीम चैस्ट की इक्वलाईज़िद्ग व्यूब 
ओर डिलिवरी पाइप से होता हुआ स्टीम चैस्ट में प्रवेश कर जाएगा ओर 
अपने साथ स्टीम चेस्ट के निप्पलों से आने वाले तेल को मिलाकर लेता 


जाएगा । 

प्रश्न ४ १-वेकफ़ील्ड लुबरीकेटर का स्टींम पाइप टूट जाय 
तो क्‍या करना चाहिए ९ 

उ त्त र--इस लुबरी 
फेटर का स्टीम पाइप या तो क्र हल 
कण्डैन्सर के पाइप ओर | | | | | | 
बायलर स्टीम काक के बीच की आम 


टूट सकता है या कण्डैन्सर [ 0८५७६ 





4 
कै 


पाइप ओर लुबरीकेटर के 
बीच । देखो चित्र नं० ४२ 
चित्र में यदि पाइप ........... 

स्थान “3” पर टूटे तो चित्र नं० ४२ 

बायत्र स्टीस काक नं० १ बन्द करके स्टीम पाइप के उस भाग को जो लुबरी- 
केटर नं० २ के साथ है स्थान “0” पर चपटा कर देना चाहिए ताकि स्टीम 
बाहिर व्यथे न जा सके । इसके पश्चात्‌ सिलन्डर की फ़ीड बन्द करके सिलहन्डर 
के दोनों चोक वाल्व निकाल लेने चाहिए | जब रैगूलेटर खुलेगा तो सिलन्‍्डर 
का स्‍्टीम डिलिवरी पाइप से आकर स्थान “#” तक स्टीम पाइप में एकन्नित हो 
जायगा ओर वहाँ से दो भागों में बटकर कण्डैन्सर नं० ४५ में पानी बनाएगा 
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और स्टीम चेस्ट में तेल ले ज्ञाण्णा । यदि यह पाइप स्थान “3? पर टूटे तो 
स्टीम काक बन्द करके स्टीम पाइप का वह भाग जो स्टीम काक की ओर है 
स्थान “3? पर चपटा कर देना चाहिए। लुबरीकेटर के ऊपर के स्टीम पाइप के 
नट नं० ४ में लोहे की टिकिया डालकर वन्द कर देना चाहिए । सिलन्‍्डर के 
चोक वाल्व निकाल लेने चाहिए. । स्टीम काक खोलने पर बायलर का स्टीम 
कण्डैल्सर में पानी बनाने के काम आएगा ओर रैगूलेटर खुलने पर सिलन्डर 
का स्टीम तेल को स्टीम चेस्ट में ले जाएगा । 

प्रश्न ४ २--वेकफ़ीट्ड का कण्डेनसर पाइप टूट जाए तो क्‍या 
होगा ९ 

उ त्त र--इस पाइप को बदलने का प्रयत्ष करना चाहिए। इसके लिए 
वेकम की घड़ी का चेम्बर पाइप उपयोगी है | यदि किसी कारणा यह 
पाइप बदला न जा सके तो डरिफ़्टर के रास्ते या चोक वाल्व निकाल कर 
सिलण्डर आदि में तेल पहुँचाना चाहिए क्‍योंकि कण्डैन्सर पाइप न होने पर 
लुबरीकेटर कभी नहीं चल सकती | 

मे सन] हि 
प्रश्न 2३--लुबरींकेटर के डिलिवरी पाइप ढलुआ क्‍यों हें, 
यह ढाल कितनी होनी चाहिए ? 

उ त्त र-डिलिवरी पाइप ढालुआ इसलिए होते हैं कि उनमें कभी भी 
पानी एकत्रित न होने पाए। यह ढाल इतनी होनी चाहिए कि जब इन्सन 
कठिन चड़ाई पर जा रहा हो, तो भी डिलिवरी पाइप ढाल की ओर हों । 

प्रश्न ४४  डिफ़्टर का सिलन्डर में तेल देने से क्या सम्बन्ध 
है ओर यह क्या काम करता हे ! 

उ त्त र--जब रैगूलेटर बन्द किया जाता है, तो डरिफ़्टर खोल दिया 
जाता है | डरिफ़्टर का स्टीम सिलन्डर को गरम रखता है जिससे सिल्लन्डर का 
ताप क्रम कम नहीं होता । दूसरे वेकम भी उत्पन्न नहीं होता जो स्मोक बक्स 
की राख को सिलन्डर में नहीं खींचता । तीसरे डरिफ़्टर तेल को फैलाकर 
सिलन्डर में डालता है। यह तीनों कार्य मिलकर सिलन्डर के भीतर कारबन 
पैदा नहीं होने देते ओर कारबन उत्पन्न न होने से पिस्टन सरलता से चलता 
है ओर स्टीम टाईंट भी रहता है । 


पांचवां अध्याय 
ब्रंक (छार&टर) 


प्रश्न ?गाड़ीं को खड़ा करने में कोन सी वस्तु काम में लाई 
जाती है ? 

उ त्त र--जब ब्रेक लगाई जाती है तो ब्रेक बज्ञाकों पर डाली हुई शक्ति 
रगड़ में परिवर्तित हो ज्ञाती है ओर यह रगड़ अधिकतर काम में लाई हुई 
शक्ति का दस प्रतिशत होतो है । रेल तथा पहिए के बीच का चिपक्राव पहिए 
को एक ओर घुमाता है प्रसन्तु त्रकों की रगड़ पहिए की गति के विपरीत शक्ति 
लगाती है, जो गाड़ी के रोकने में सहायक होती है । 

प्रश्न २ रुकावट डालने वालीं शक्ति का रेख तथा पहिए के 
विपकाव (७40«»ं००) से क्‍या सम्बन्ध हे, चपकाब कितना 
होता हे ? 

उ त्त र२-यदि चिपकाव (2006४०४) कम होगा तो रुकावट करने 
वाली शक्ति भी कम होगी ओर गाड़ी के रुकने में अधिक समय लगेगा। रेल 
तथा पढहिए के बीच चिपकाव भार, ऋतु तथा रेल की दशा के अनुसार घटता 
बढ़ता रहता है । सूखी रेल पर चिपकाव पहिए के ऊपर भार का २५ प्रतिशत 
होता है। यदि लाइन गीली हो तो दस प्रतिशत तक हो जाता है । यदि लाइन 
पर रेत डाला ज्ञाय तो यह चिपकाव ३४ प्रतिशत तक बढ़ जाता है । 


प्रइन ३ पहिया घुमने के स्थान पर घस्तीय क्‍यों जाता हे ? 

उ त्त २--जब कभी ब्रेक ब्लाक की रगड़ पहिए ओर रेल के चिपकाव 
से अधिक हो जाय, तो पहिया घुमने के स्थान पर घसीटना आरम्भ हो जाता 
है। यदि पहिया घसीट ऐदा करे तो उसपर चपटे-चपटे चिह्न पड़ जाते हैं 
ओर वह घुमने के काम का नहीं रहता । इसलिए किसी भी दशा में ब्रेक ब्लाक 
की रगड़ चिपक्राब से बढ़नी नहीं चाहिए । 


प्रशन ४७-अक बनाते समय अथंबा फ़िट (ए५७) करते समय किस 


बात का विशेष ध्यान रखा जाता हे । 
उ त्त र--भार वाली गाड़ी को खड़ा करने के लिए शक्तिशाली ब्रेक 
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की आवश्यकता पड़ती है ओर भार वाली गाड़ी का चिपकाव भी अधिक 
होता है । यदि भार वाली गाड़ी के हिसाब से ब्रेक की शक्ति निश्चित की 
जाय, तो भार वाली गाड़ी के लिए यह शक्ति उपयुक्त होगी । परन्तु जब 
गाड़ी से भार उतार लिया ज/यगा तो चिपकाव कम हो जायगा । खड़ी करने 
वाली शकक्‍्ती अधिक होगी । इस लिए पाहिया घूमने के स्थान पर घसीटा 
जाएगा। ब्रेक बनाते समय त्रेक की शक्ति उतनी निश्चित करते हैं कि जो 
खाली गाड़ी के पहियों को घूमने से न रोके । परन्तु यह त्रुटि अवश्य हो जाती 
है जब गाड़ी में भार पड़ा हो तो ब्रेक कम उपयुक्त होगी ओर गाड़ी अधिक 
समय में रुकेगी | पे 
२५ थ ०७ ०३७ * 
प्रश्न ४--वह कोन सी अबस्थाएँ हैं जो गाड़ी के ठहराव के 


अन्तर ओर समय पर प्रभाव डालदी हें ! 

पु त्त र--(१) गाड़ी की चाल या गति। (२) गाड़ी का भार (३) ग्रेड 
(४) ब्रेक ब्लाक का तापक्रम । 

(१) अब कोई भार बाली गाड़ी अपनी गति में जा रही हो ती उसके 

अन्दर एक विशेष शक्ति उत्पन्न हो जाती है जिसको काईनेटिक शक्ति (]त76- 
४० 7776/४५) कहते हैं । यह शक्ति गति का वर्गांकार होती है । अर्थात्‌ 
यदि हज़ार पोड भार की वस्तु ५० .फुट प्रति सेकण्ड के वेग से रोड़ रही हो तो 
उसमें गति की शक्ति (५०)* * १००० अर्थात्‌ २५००००० .फुट पॉंड होगी 
ओर यदि गति १०० .फुट प्रति सैकण्ड हो जाय तो यह शक्ति (१००) 
१५००० अर्थात्‌ १२००००००० फुट पोंड हो ज्ञायगी । 

२) इस गति की शक्ति को रोकने के लिए ब्रेक ब्लाक की रगड़ सामना 
करती है। चू'कि प्रत्येक ब्लाक की रगड़ एक विशेष भार से निश्चित्‌ की गई 
है इस लिए भार ओर चाल बढ़ने पर रुकने का अन्तर ओर समय अधिक हो 
ज्ञायगा ओर उनके कम होने पर कम। चढ़ाई के मांगे पर रोकने वाली शक्ति 
वढ़ जाती है क्योंकि चढ़ाई भी रोकने की शक्त्ति को बढ़ा रही है। उतराई में 
यह शक्ति बहुत कम हो जाती है क्योंकि गाड़ी के भार को बढ़ा देती है । 

(३) ब्रेक ब्लाक जब गरम हो जाते हैं तो पिघलना आरम्भ हो जाते हैं । 
सतह पर नन्हें ननन्‍्हें कण उत्पन्न हो जाते हें ज्ञो पहिए में रगड़ उत्पन्न करने 
के स्थान पर फिसलना आरम्भ हो जाते हैं इस लिए गाडी रुकने का अन्तर 
ओर समय बढ़ जाता है। 

प्रशन ६--गाड़ी रुकने के अन्तर का हिसाब किस प्रकार 


लगाया करते हैं ? 


ब्रेक १2७ 


उ त्त र--सवे प्रथम इन्जन ओर गाड़ी की गति की शक्ति निकाल 
लेते हैं इसका साधन यह है । 

गाड़ी का भार पोंडो में , ( चाल फुट प्रति सैकण्ड )" 

र्रार हु र्‌ 

उदाहरण--मान लो कि इन्जन का भार-१२० टन, गाड़ी का भार 
ब- ४८० टन । 

कुल भार पोंडों में ६०० & २२४७४०५८-१३४७००० । 

चाल ८३० मील प्रति घंटा अर्थात ४४ ,फुट प्रति सैकण्ड । 
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ऋज-+८"-+ ता ४०४०४३२० फुट पोंड । 


३०२२ ण्‌ 
इन्जन का खाली भार ८१०० टन । 
इन्जन का वह भाग जहाँ ब्रेक लगी हैं -७० टन । 
गाड़ी का खाली भार ८२३० टन। 

कुल भार -- ३०० टन | 


गति <- 


तु ००२८ ५ मै 
चपकाव -- ्् --७४ टन <: १६६००० पोड | 
__  _ 9०४०४२१२० _ 
गाड़ी के रुकने का अन्तर - 7६553 + लग-भग २४० ,फुट । 


ध्यान रहे कि इस उदाहरणा में ब्रेक की शक्तिहीनता का हिसाब नहीं 
लगाया गया है ज्ञो इन्जन में ७५ प्रतिशत, सवारी गाड़ी में १० प्रतिशत ओर 
माल गाड़ी में ७० प्रतिशत होती है । उदाहरण में ब्रेक की शक्ति चिपकाव के 
बराबर मानी गई है । 

ब्रेक लगाने ओर ब्रेक लग जाने के बीच समय का हिसाव भी लगाना 
पड़ता है। इसलिए गाड़ी रुकने का अन्तर २४० फुट के स्थान पर १५० फुट के 
लगभग हो जाता है । ' 

५ के पर & 8 ० 
प्रश्न ७: लीवर (,०ए००) क्‍या है ओर ब्रेक की शक्ति बढ़ाने में 
इसका क्‍या ओर कहां तक हाथ हे ! 

उ त्त र--लीवर एक डंडा है जो अपने आधार (#प्रौ००प्रा/) पर 
घूमता है। इसका आधार सिरों पर भो हो सकता है । लीवर के एक सिरे पर 
लगी हुई शक्ति या डाला हुआ भार दूसरे सिरे पर परिवर्तित हो जाता है। 
देखो चित्र नं० ४६। चित्र में तीन प्रकार के लीवर दिखाए गए हैं | #' आधार 
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चित्र नं० ४६ 

है जिस पर लीवर?ए घूमता है। चित्र नं० 4 में आधार 7" बीच में है । शक्ति 
डालने वाला स्थान ? एक ओर है, ओर शक्ति लेने वाला स्थान ४४ दूसरी 
ओर है । यदि /? पर कुछ पोण्ड की शक्ति डाली जाय ओर ५४ पर गया 
हुआ भार मापना हो तो निम्नलिखित विधि प्रयोग करनी चाहिए । 

2?+% 7 #' अन्तर -- ४४ ५८ ५ #' अन्तर 

उदाहरण-?? - १० पोण्ड। अन्तर 7?" - १० फुट। अन्तर ५४/॥- १ 
फुट ..? «४? 7-0८ ७ क "* १०५ १०८ ए « १ 'ए - १०० पोण्ड । 

अर्थात्‌ स्थान ? पर डाला हुआ १० पो््ड का भार लीवर के कारण 
स्थान ४ पर १०० पोण्ड हो जाएगा । 

लीवर 3 ओर 0 सें आधार #' का स्थान बदल दिया गया है । परन्तु 
शक्ति लीवर के एक स्थान से दूसरे स्थान तक अर्थात्‌ ? से (४ तक ऊपर 
लिखित उदाहरण द्वारा निकाली जा सकती है । 

प्रश्श &झ गाड़ीं या इन्जन की ब्रंक में लीवर का प्रयोग 
बताओ १ 

उत्त र-देखो चित्र नं० ४७। न० २ लीवर है जिसके स्थान 7 पर 
दबाव डाला जाता है । 

(५० 


है. अमन नमलि न कक ( 
/ ९ ४ 


एे 
चित्र न॑० ४७ 
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नं० २ शाफ्ट (39870) है जो लीवर में आधार #' का काम करती है । 

नं० ३ आमे (47770) है जिसका अन्तिम भाग // लीवर का दूसरा 
सिरा है। मान लो कि स्थान ? पर १०० पोण्ड दबाव डाला गया । अन्तर 
7? & ऋ' १०० इंच है, '' ५ १० ईंच है तो स्थान ५४ पर पहुँचने वाला भार 


का ला --१००० पोण्ड होगा । देखो चित्र नं०५० | वहाँ 
न'० ४५ एक पुल राड (7?) १००) है जिसके द्वारा यद्ध १२००० पौण््ड का भार 
दूसरे लीवर न'० ७ पर पड़ेगा । दूसरा लीवर ब्रेक हेंगर (37976 ७7287) 
हे जिसमें न॑० ६ हैड्र त्रेंकट लीवर का आधार होगा । ब्रेक उलाक 
न० ८ जहाँ पर भार को पहुँचना है ४४ होगा। मान लो कि हैड्गर २ फुट लम्बा 
है, हेड़्र त्र कट ओर ब्रेक ब्लाक के बीच अन्तर ९ फुट है। हैड्डर पर पड़ा हुआ 
भार हम जानते हैं कि पुल राड से आया है, वह १००० पोन्‍्ड है। ब्रेक ढलाक 
र १०० २८ २ 
पर पहुँचने वाला भार होगा - 777 २००० पोण्ड । 
ऊपर लिखित उदाहरणों से यह सिद्ध हुआ कि १०० पोण्ड की शक्ति 

लीवर की सहायता से २००० पोण्ड में बदल गई। 


प्रश्न £- स्कयू (४०००७) से या पहिया घुमाकर लगाने बाली 
त्रक में शक्ति कैसे बढ़ती हे ! 





अर 
््ख्रा 


ड्ख्ट्ी 20 


|| 


चित्र न० ४८ 
उत्त र--देखो चिन्न न॑० ४८। चित्र में स्थान » पर जो ऊँचे स्थान 
पर स्थित है यदि कोई भार पहुँचाना हो तो भार के सीधा उठाने पर भार के 
बराबर शक्ति लगेगी | परन्तु यही भार किसी ढालुआ स्थान पर खींचा जाय 
तो कम शक्ति लगेगी । जितनी ढाल कम होगी उतनी ही शक्ति कम खच्चे 
होगी । चित्र में तीन दिशाएँ दिखाई गई हें । 


१५० लोको गाइड 


(१) सीधा खींचने वाली (२) अत्यन्त अधिक ढलवान पर खींचने 
वाली । (३) कम ढलवान पर खीचने वाली । 

ढलवान पर शक्ति इसलिए कम खच होती है क्योंकि भार का कुछ भाग 
भार नहीं रहता बल्कि कुछ भाग ढलवान की सतह पर रणड़ में बदल जाता है 
ओर यह रगड़ खड़ी ढलवान में बढ़ जाती है और कम ढलवान में कम हो जातो 
है । दूसरे यद्‌ सतह खुरदरी हो तो भी रगड़ अधिफ होगी । यदि सतह चिकनी 
हो तो रगड़ कम हो जाएगी। स्कृयू भी एक प्रकार को ढलवान सतह है । जो 
कम स्थान में लपेटी गई है । देखो चित्र न० ४६। चित्र 4 में ढलबान सतह को 
एक गोल राड पर आधा लपेटा हुआ दिखाया गया है जो लपेटने के पश्चात 
स्‍्क्यू के रूप में दिखलाई पढ़ रहा है । इस चित्र के दूसरे भाग 3 सें कम 
ढलवान सतह दिखाई गई है ओर लपेटे हुए भाग से यह स्पष्ट है कि स्कृयू की 
चूड़ियां बहुत समीप हो गई है । 





चित्र नं० ४६ 

यह सिद्ध हुआ कि सक्रयू एक ढलवान सतह है | यदि उसकी चूड़ियां 
समीप हों तो यह एक कम ढलवान सतह है। चूड़ियों पर चलने वात्ना नट एक 
भार है जो हलवान सतह पर ऊपर खींचा जा रहा है। स्क्वयू में इसणिए शक्ति 
बढ़ी कि जो शक्ति कम भार ऊपर खींच सकती है, वही शक्ति कई गुना भार 
ढलवान पर खींच रही है । ह 

प्रश्न १०--रेलवे में क्रितनी प्रकार की ब्रेकें प्रयोग हो रही हें १ 

जउ त्त र--(१) हाथ ब्रेक (०7 379]:०) | * 

(२) स्टीम ब्रेक (88980॥ 379०) । 

(३) बेस्टिज् हाऊस ब्रेक (५४०४४०९॥४०४४७ 978/:०) 

(४) ओटोमैटिक बेकम ब्रेक (0प४०70%0४0० ए३०पपराश 379९) 


ब्रेक १५१ 


प्रश्ष १ ९--हाथ ब्रेक क्लितनीं प्रकार की हैं उनके भागों के नाम 
बतलाओ १ 


जि |. आओ च्यः 
| !१! एड के न, 
"ता 








[ 
| 
किन 





चित्र नं० ५९ 
उ त्त र-दो प्रकार की है । 
(१) लीवर से काम करने वाली ! 
(२) स्कूयू से काम करने वाली, | 
देखो चित्र नं० ५० तथा ५९ | 


१५२ लोको गाइड 


नं० ३ रोटेटिज्न शापुट (७।8/४78 597) 
नं० ४ शाफ़्ट आम (8॥8% ७7770), नं० ५ पुल्ल राड (7? 5०6) | 
नं० & ब्रेक शाफ़्ट (379076 5॥%&70), नं० ७ब्र क हेंगर (378]76 #078267)। 
नं० ८ ब्रेक ब्लाक (379/76 5]007), न? € हेगर ब्रेकट (!97227 07&]7०४)। 
न|० २० गियर हेण्डल के साथ (96७7 जा रनि&7त6) । 
न'० २१ सण्टेड (8870), न'० ९२ स्कूयू (807०७) । 
न० १३ स्कुयू नट (8७6७ 770), न ० १४ लिड्ड (॥/70) । 
न० १४५ पिन (27), न॑० १६ रेल (डिक) । 
न० ९७ पहिया (४४४००!) । 
प्रश्न १२--स्टीम ब्रोक की बनावट दया है ओर वेकम 
ब्रेक के साथ उसका क्या सम्बन्ध है 
उत्त र-स्टीस ब्रेक में सिलग्डर होता है जिसमें एक स्टीम टाइट 
(806७7 72॥0) पिस्टन होता है । पिस्टन के साथ पिस्टन राड लगा होता है 
ओर राड के साथ ब्रेक के शाफ़्ट ओर राड वधे होते हैं। पिस्टस के एक ओर 
म्टीस प्रवेश कराया जाता है ओर पिस्टन पर पड़ा हुआ स्टीम का प्रेशर 
पिस्टन को दूसरी ओर ढकेलता है । पिस्टन राड के साथ लगे हुए ब्रेक ब्लाक 
पहियों पर खैंचे जाते हैं ओर ब्रेक बंच जाती है। स्टीम सिलण्डर के लिए देखो 
भाग न० ६& चित्र न० ५२ | 
स्‍्टीम ब्रेक केवल इन्जन पर प्रयोग हो सकती है | गाड़ियों पर इस लिए 
प्रयोग नहीं हो सकती कि स्टीम शीघ्र पानी बन जाता है और स्टीम के रूप 
में गाड़ियों तक पहुँच ही नहीं सकता। ड्राईबर के लिए यह्‌ कठिनाई है कि दोनों 
ब्रेक एक ही समय प्रयोग कर सके । यदि इन्जन की ब्रेक प्रयोग करता है तो 
जब इनजन रुकेगा गाड़ी उसके ऊपर आ पड़ेगी ओर उसपर अधिक ठोकर 
लगेगी । यदि ड्राइवर गाड़ी की ब्रेक प्रयोग करता है तो जब गाड़ी रुकेगी तो 
गाड़ी तथा इन्जन के बीच हिचकोले उत्पन हो जाएंगे। इन्जन के निमित 
अधिक हानीकारक होंगे । इसलिए एक विशेष प्राकार के स्टीम ब्रेक वाल्व प्रयोग 
किए ज्ञाते है जो बकम ब्रेक के साथ स्वयं ही काम करते हैं | उसमें से एक इस 
प्रकार का है कि ज्यों ही ड्राइवर बेकम ब्रेक प्रयोग करे स्टीम वाल्व उसी 
समय ही पूणं रूव से खुल ज्ञाता है। दूसरा ऐसा है कि वकम के कम या 
अधिक प्रयोग करने पर स्टीम वाल्व कम या अधिक खुलता है। 


प्रश्न १३ शाप्र खुलने वाले स्टाम त्र क वाल्य (5प्रव१७॥ 8०४ 
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02 5॥6970 378|76 ए०9०) की बनावट क्‍या हे | 

उ क्तर-देखो चित्र न० 4 लाल 
५५। न ० १ हेंडल है जो केच न० 
२ से स्थिर किया गया है। जब 
कभी केवल स्टीम ब्रेक प्रयोग 
करनी हो तो केच को ऊूपर उठा 
कर हैंडल को पीछे खींच लेते है 
जिससे कि स्टीम॑वाल्व न० ३ 
सीटिड़ से उठ जाता है ओर स्टीम 
खाना न ० ४ से स्टीम पाइप नं० 
५ में स्टीम प्रवेश कर जाता है। 
चहां से ब्रेक सिलण्डर नं० # 
में ज्ञा कर पिस्ठन न'० १२ को 
ऋ्रागे ढकेल देता है ओर ब्रेक 
लग जाती है। यदि ड्राइवर ने 
केवल जेकम ब्रेक प्रयोग करनी 
हो तो हेडल केच में रक्खा जञाता 
है | यदि दोनों प्रयोग करनी हों 
तो केच दूर करके हेडल को जहाँ 
हो वहीं रहने देते हैं । 

जब ट्रेन पाइप में बेकम 
बनता है तो मार्ग न० ७ से 
पिस्टन न० ८ के आगे बेकम 
तयार हो जाता है । पिस्टन न'० ८ एक छोटे से सिलए्डर न० ६ के बीच 
लगा है । इंस पिस्टन के राड का सम्बन्ध हेग्िडिल न'० १ से कर दिया गया 
है । जब पिस्टन के आगे बेकम हो जाता है तो पिस्टन के पीछे की वायु 
पिस्टन को आगे ढकेलती है । हैण्डल भी आगे की ओर दबता है। हैए्डल 
के ऊपर लगा हुआ स्टीम व लव स्पिण्डल ( जि/7व]6 ) न० १३ स्टीम वाल्व 
न० ३ को सीटिब् पर बिठा देता है । इस समय सिलण्डर से आने वाले 
स्टीम पाइप का सम्बन्ध ऐगज़ास्ट के सागे न॑० १० तथा न ० १९ से हो ज्ञाता 
है ताकि सिलण्डर का स्टीम बाहिर निकल जाय और ब्रेक खुल जाय । 

जब ड्राईवर बैकम ब्रेक लगाता है ओर ट्रेन पाइप में हवा प्रवेश करती है 





१५४७ लोको गाइड 


तो पिस्टन न॑० ८ के आगे वायु प्रवेश कर जाती है। पिस्टन के दोनों आर 
वायु होने से उस पर कोई दबाव नहीं रहता । स्टीम, सस्‍्टीम वाल्व नं० ३ को 
आगे ढकेलने के योग्य हो जाता है। हैण्डल स्वयं ही पीछे आ जाता है । 
स्टीम पाइप का सम्बन्ध ऐशज्ञास्ट से पिस्टन नं० १४ के द्वारा दूट जाता है । 
स्टीम, स्टीम पाइप में प्रवेश करके पिस्टन को आगे ढकेल कर ब्रेक लगा देता 
है। अर्थात वैकम ब्रेक और स्टीम ब्रेक एक साथ काम करने लगते हें । 

प्रश्न १ ४--आवश्यकता के अनुसार कम या अधिक खुलने 
वाले वाल्व (07१४७! 5०४7९ ४०/४० ) को बनावट क्या हे! 

उ त्त र-देखो चित्र नं० ५३ । 





चित्र न॑० ५३ 
चित्र में नाथन प्रकार का स्टीम ब्रेक वाल्व दिखलाया गया है । सिंली* 
शडर नहीं दिखलाया गया, परन्तु सिंलण्डर को जाने वाला पाइप दिखलाया 
गया है। सिलख्डर की बनावट वही है जो चित्र न॑० ५२ में दिखाई गई है । 
नं० १ छोटे माप का एक सिलणएंडर है जिपमें नं० र एअर टाईठ 
पिस्टन ( 2४7 ग५७॥४६ 08007 ) है। पिस्टन के ऊपर का मांगे चेम्बर पाइप 


ब्रेक १५५ 
(0॥8७४०७७ श0०) न॑० ३ और नीचे का मागे ट्रेन पाइप न'० ४ से 
सम्बन्धित है। जब डाईवर टे न पाइप ओर चेम्बर पाइप में बकस तेयार करता 
है तो पिस्टन के नीचे ओर ऊपर बेकम बन जाता है । 


पिस्टन अपने भार से नीचे बैठ जाता है ओर स्टीम ब्रेक वाल्व बन्द 
ता है । ऐगज़ास्ट पाइप नं० ५ सिलण्डर स्टीम पाइप नं० & के साथ जुड़ 

ज्ञाता है । अर्थात सिलण्डर का स्टीम ऐगज़ास्ट हो जाता है। जब ड्राईवर 
हवा प्रवेश करता है तो ट्रेन पाइप में हवा प्रवेश करके पिस्टन नं० २ के नीचे 
जाती है ओर पिस्टन को ऊपर उठा देती है | पिस्टन का राड डिस्क ( )80 ) 
नं० ७ को ऊपर उठाता है| डिस्क्र के ऊपर लगा हुआ स्पिण्डल वाल्व नं० ८ 
को उठा कर वाल्व नं० ६ के नीचे रटीम प्रवेश करता है। यह स्टीम, स्टीम 
पाइप नं० १० से आकर वाल्व ने० ६ के ऊपर पहिले ही एकत्रित हो “जाता है। 
बाल्व नं० ६ तराज़ हो जाता है ओर उसका उठाना सह हो जाता है। वाल्व 
न० ६ स्टीम सीट न'० ११ में ढीला चलता है ओर सीट को डस समय तक 
नहीं उठाता जब तक प्स्टन न॑० १२ चल कर ऐशगज़ास्ट पाइप न०४५ को 
बन्द न कर दे । तत्पश्चात स्टीम सीट न॑० १९ उठ कर स्टीम पाइप में स्टीस 
प्रवेश करती है ओर ब्रेक लग जाती है । 

जितनी बकम ब्रेक लगाई जायगी उतना ही पिस्टन न० ८ ऊपर 
उठेगा ओर उतना ही सीट न० १९ स्दीम प्रवेश कर सकेगी । 

इसी लिए इस स्टीम ब्रेक वाल्व को आवश्यकता के अनुसार बेकम ब्रेक 
के साथ खुलने वाला वाल्व कहते हैं । 

यदि हाथ से स्टीम ब्रेक लगानी हो तो हेग्डल नं० १३ को आगे ढके- 
लते हैं जो डिस्क नं० ७ को क्रेड्ट नं० १४ के द्वारा उठाता है ओर स्टीम वाल्व 
खोल देता है। हैएडल स्प्रिद्ध बकस नं० १५ से स्वयं ही लोट जाता है । 

प्रश्न १५--बेरिटज्नहाउस ब्रं कु किस नियम से काम करती हे 

उ त्त र--यह ब्रेक हवा के प्रेशर से काम करती है । इन्जन पर एक डम . 
( ॥)7070 ) लगा रहता है जिसमें एक स्टीस से चलने वाला इन्जन हवा पम्प 
करता है। जब वायु का प्रेशर १०० पोंड प्रति बर्ग इंच तक पहुँच जाता है तो 


इस के को ब्रेक लगाने के लिए इंजन ओर गाड़ी के सिल्ण्डरों में प्रयोग 
करते है । 


नोट--थह ब्रेक बहुत महंगी पड़ती है ओर उसके ऊपर ओर उसको 
संभालने का व्यय अधिक पड़ता है। यह अभी तक भारतवधे में प्रयोग नहीं 
५5 औ। 
हुई इसलिए इसका बणुनत करना आवश्यक नहीं समझता गया । 
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चर गेम 5 कप के 

आटोमेटिक क्‍यों कहते है 

उत्त र-जब कभी यात्रा में कोई गाड़ी दो भागो में बंट जाय 
तो यह ब्रेक स्वयं ही लग कर दोनों भागों को खड़ा कर देती है और अधिक 
हानि होने से बचाती है इसलिए इसको ओंटोमेटिक ( प097800 ) 
अर्थात्‌ स्वयं ही लगने वाली कहते हैं । 

इस प्रकार जब इन्जन ओर टेण्डर दोड़ते हुए अलग हो जायें तो यह 
ब्रेक दोनों भागों को खड़ा कर देती है । 

प्रश्ष १७--वेकम दया हे ९ 

. उत्त र-वेकम का सरल अर्थ है वायु न”। परन्तु वायु केवल बन्द 

स्थान से निकाली जा सकती है, इसलिए «कम उस स्थान की दशा का नाम 
है जहां से हवा निकाल ली गई हो । 


अश्न १ ६--ओटोमरैटिक ( 60 प007%॥70, ) बेकम ब्रेक को 
सा 


प्रश्त /:--वायु का प्रेशर ( 4070870070. ?7888प/€ ) 

किसे कहते है ? 
हि] ञ्शर 

उ त्त र-हवा का प्रशर वह प्रशर है जो उस वस्तु पर ज्ञात होता है 
जिस के दूसरी ओर से वायु बिल्कुल निक्राल दी गई हो अर्थात्‌ एक प्रकार का 
धू्ों बकम बना दिया गया हो । 
है प्रश्न ६--पाशल वेकम ( एक ४३०पपषत ) क्या 
होता है ९ 

. डउत्त र-जब किसी बन्द स्थान से कुछ वायु निकाल ली गई हो और 

कुछ शेष हो उस स्थान की दशा को पाशेल वैकम कहेंगे। 


(्‌र बकरे ७७ ह आओ 
पाशत् बकम में बाहिर की वायु का ग्रेशर अन्द्र की वायु के प्रेशर से 
सदा अधिक होता है। 


प्रश्न २०--चायु का ग्रेशर कितना होता है ? 
ष्म्ु 
उत्तर-वायु का प्रेशर समुद्र की सतह पर १४७ पौण्ड या 
१५ पोण्ड अति वर्ग इंच होता है। ज्यों ज्यों समुद्र के समतल्न से नीचे चले 
जाय॑ यह प्रेशर अधिक होता जाएगा ओर ज्यों ज्यों ऊपर जञाय', कम होता 
जाएगा । 


ब्रेक १५७ 


उदाहरण प्र है 283 री, पा थ्छ ५ ७ ७» 
संत मय की का मत मत बकम इंचों में 
समुद्र को समतल १७. ७ | ३० 
१८०० फुट १७. ० ण्हः 
२७४० ,, | १३, ० र्६ 
धपरे० ५. 5 २४ 
श८०० % ११. ० टू 


कप ल॒ से के कर ० 
प्रश्न २१--वैकम या पाशंल बैकम को मापने का कया ढंग है * 
3 त्त र- वेकम वास्तव में इृष्टिगोचर होने वाली वस्तु नहीं है इसको 
ठोस या बहने वाली वस्तुओं के समान सीधा नहीं मापा जा सकता । एसी 
वस्तुओं को मापने के लिए, जो दिखाई न पड़ती हों, ढंग यह है कि उनसे 
कोई काम ले लिया जाता है ओर उस काम को माप लेते है। वेकम को भी 
इसी प्रकार मापते हैं । देखो चित्र नं० ४४। हा 
चित्र में नं० १ एक नाली है जो पचास इंच के लगभग 
लम्बी है और दोनों ओर खुली है ओर शीशे की बनी है | इस 
के ऊपर एक एक इंच पर चिन्ह लगे हुए हैं । इस नाली का एक 
सिरा एक प्याले न० २ में, जिसके भीतर पारा भरा हो, रख 
देते हैं । दूसरे, सिरे से वायु निकालते हैं। चित्र में मुंह से 
वायु निकाली जा रही है। ज्यों ज्यों हवा निकलती जाती है 
बाहिर की हवा का श्रेशर अपना कार्य आरमस्भ कर देता है। 
अर्थात वह पारे को ऊपर उठाता जाता है। जब नाली में पूर्ण 
वैकम बन जाता है, तो १५ पोण्ड प्रति वर्ग इंच के हिसाब 
से हवा का प्रेशर पारे को ऊपर डठा सकता है । जत्र यह भार 
उठा लेता है तो उसके पश्चात्‌ अधिक नहीं डडा सकता । इस- 
लिए पारा एक स्थान पर आकर रुक जाता है। यदि पारे 
की समतल से, चिन्हों की सहायता से, पारे की ऊँवाई देखें 
तो वह तीस इंच होगी, जब कि नाली पचास इंच है । इससे 
यह सिद्ध हुआ कि यदि नाली में पारा ३० इंच हो तो नाली के 
अन्दर पूर्ण वैकम है । यदि १५ इंच हो तो १५ भाग वेकम 
ओर शेष १५ भाग वायु है । इस नाली को बरोमीटर 
( 3७7097९॥6० ) कहते है । 





चित्र न॑० ४९7 
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प्रश्न २२-हवा के ग्रेशर ओर बेरोमीटर इंचों में क्‍या 
अनुपात है ! | 

उ त्त र-यदि वायु का प्रेशर १५ पोण्ड प्रति वर्ग इंच हो तो बरोमीटर 
का पारा ३० इच्च तक जाता हे । इसलिए अनुपात १:२ होगा । 


उदाहरण--किसी बन्द स्थान में बैरोमीटर २० इञ्च पारा दिखलाता है तो 
इससे यह सिद्ध होगा, कि बन्द स्थान में वेकम २० इच्च है ओर वायु १० इच्ध । 
२ इब्च वायु एक पोण्ड प्रति वर्ग इंच का प्रेशर बतलाती है। -१० इब्च की वायु 
यह बतलाएगी कि बन्द स्थान में ५ पोड प्रति वर्ग इंच का प्रेशर है । चूंकि 
बाहिर का प्रेशर १५ पोण्ड प्रति वर्ग इंच होता है। इसलिए बर्तन की बाहिरी 
दीवारों पर १५-४५-२१० अर्थात्‌ १० पोण्ड प्रति वर्ग इंच का प्रेशर प्रभावित 
होगा । 

प्रन २३--वेकम की घड़ी ( ४७०प०० 2«०४० ) क्‍या 
बताओ है 

उ त्त र--वे कम की घड़ी किसी बन्द स्थान की दशा बैरोमीटर इंचों में 
बताती है। घड़ी का डायल ( )9] ) ३० भागों में विभक्षत किया गया है और 
हर एक भाग एक बेरोमीटर इच्च के बराबर है। 

यदि किसी बन्द स्थान के साथ घड़ी जोड़ दी जाय और उस बन्द 
स्थान में से कुछ वायु निकाल ली जाय ओर घड़ी १८ के चिन्ह पर खड़ी हो 
जाय तो यह सिद्ध होगा कि बन्द स्थान में २८ भाग वायु नहीं ओर १२ भाग 
वायु है अर्थात्‌ & पोण्ड प्रति वर्ग इंच प्रेशर की वायु स्थित है । 


प्रश्श २४--बेकम घड़ी की बनावट क्‍या है ९ 


उत्तर-वकम घड़ी की बनावट वही है जो स्टीम घड़ी की है । देखो 
चित्र नं० १ अध्याय १ प्रश्न व उत्तर नं० १० । इ 

अन्तर केवल इतना है कि स्टीम घड़ी में स्टीम ओर पानी के प्रेशर से 
एलिप्टीकल ट्यूब सीधी हो कर स्टीम का प्रेशर बताती है। परन्तु वेकम घड़ी 
में एलिप्टीकल ट्यूब अन्द्र की ओर मुड़ कर डायल पर सुई को घुमाती है। 
दूसरा अन्तर यह है कि स्टीम घड़ी का डायल शून्य से ३०० तक विभाजित 
किया गया है ओर उसका हिसाब पॉड प्रति वर्ग इ'च पर बांधा गया है। लेकिन 
बकम घड़ी में डायल ३० इंचों में विभाजित किया गया है और उसका दिसाब 
बैरोमीटर इ'चों में गिना गया है । 
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प्रश्न २४--जायु के प्रेशर से श्रक लगाने का कास्ये क्रिस 
प्रकार ले सकते हैं ९ द 
डउ त्त २--एक सिलन्डर में जिसमें, एअर टाइट (&॥7 प१५४९)॥४) पिस्टन 
हो ओर पिस्टन के साथ राड, शाफ़्ट ओर ब्रेक वाल्क बचे हों, ब्रेक लगाने का 
कार्य ले सकते हैं । वे ऐप्रे कि ज्यों ही पिस्टन के ऊपर बेकम बनाया जायगा 
पिस्टन के नीचे की वायु १५ पोण्ड प्रति वरगे इंच के द्विसाब से पिस्टन पर प्रेशर 
डालेगी। पिस्टन ऊपर उठेगा ओर अपने साथ ब्रेक ब्लाकों को भी खींच लेगा । 
ध्यान रहे कि १५ पोरड्ध प्रति वर्ग इंच का प्रेशर तब पड़ेगा जब ऊपर पूर्ण 
घेकम होगा और यदि ऊपर पार्शल बेकम हो तो नीचे का प्रेशर कम हो 
ज्ञाएगा | 
उदाह रणश--एक पिस्ठन का क्षेत्रफल ३०० वगे इंच है । यदि ऊपर 
की बायु पूर्ण रूप से निकाल ली जाय तो पिस्टन के नीचे ३०० *& १५८-४५०० 
पोण्ड का प्रेशर होगा | परन्तु यदि ऊपर पूणुं बकस न हो अर्थात्‌ २० इंच हो, . 
तो १० इच हवा होगी या ५ पोण्ड प्रति वगे इंच का प्रेशर वहाँ होगा । इसलिए 
पिस्टन के नीचे का भार ३०० > १०-०३००० पोण्ड रह जायगा । 
नोट--ब्रेक ब्लाकों पर यह्‌ भार कई गुना बढ़कर पहुँचता है क्योंकि 
ज्ञीवर को काम में लाया गया है । देखो उत्तर व प्रश्न न० ८ अध्याय इति । 
प्रश्न २६- यदि ब्रेक लगाने के लिए ऐसे सिलम्डर ग्रयोग 
किए जाय॑, जैसा कि प्रश्न व उत्तर न॑० २४ में किए गए हैं तो क्या 
हानि होगी !? 
.. 3 त्त र-यदि ऐसे सिलब्डर प्रयोग किए ज्ञाय॑ जिनके पिस्टन के ऊपर 
की वायु उस समय निक्राली जाय जब ब्रेक लगाता ध्येय हो तो तीन हानियां 
हो सकती हैं | 
(१) यदि मार्ग में सिलन्डरों से वायु निकालने वाला पाइप टूट 
ज्ञाय या अलग हो जाय तो ड्राइवर गाड़ी खड़ी करते समय पिस्टन के ऊपर 
की वायु निकाल न सकेगा ओर न गाड़ी रोक सकेगा । 
(२) ब्रेक ओटोमटिक गे होगी । 
(३) यात्री या गाडे मांगे में गाड़ी रोक न सकेंगे । 


प्रश्न २७-आज कल पिलणडर से कैसे काप लेते हैं ? 
उ त्त र--जब गाड़ी स्टेशन से चलती है तो गाड़ीं के सब सिलण्डरों 
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और इन्जन के सिलण्डरों के नीचे और ऊपर की वायु निकाल लेते हैं और 
यह वायु निक्रालते रहते हैं ताकि पिस्टव के ऊपर और नीचे वेकम बना रहे। 
जब ब्रेक लगाने की आवश्यकता होती है तो वायु को पिस्टन के नीचे प्रवेश कराते 
हैं और पिस्टन के ऊपर नहीं जाने देते । पिस्टन के नीचे वायु ओर ऊपर बेकम 
होने से बायु का प्रेशर पिस्टन को ऊपर उठा देता है ओर ब्रेक लग जाती 
है । यह ढंग इसलिए अच्छा है कि यदि मांगे में पाइप टूट जाय तो बाहिर की 
बायु पाइप में प्रवेश ऋर जाएगी ओर पिस्टनों के नीचे जाकर उनको ऊपर उठा 
देगी और ब्रेक लग जाएगी । इसमें कोई हानिकारक बात नहीं है । 

ग्रश्ने २ व्णद्न स्पेप्त (47'&77) 5]09 08) ओर । चम्बर स्पेस 
((४॥७777067 5 0%०९) किसे कहते ह्‌ ! 

उ त्त र--सिलण्डर में पिस्टव हैड (28/09 ०७१) के नीचे और 
इससे सम्बन्ध रखता हुआ जो स्थान है उसको टरे न स्पेप्त कहते है | इस स्थान 
पर बेक्रम तैयार किया जाता है ओर ब्रेक लगाते समय नष्ठ कर दिया 
ज्ञाता है । 

चेम्बर स्पेस सिलन्डर में पिस्टन के ऊपर के स्थान का नाम है, 
इस स्थान में बेकम बनाया जाता है ओर ब्रेक लगाते समय नष्ट नहीं किया 
जाता । 

प्रशश २६: इन्‍जन की गाड़ियों की ओर एक पाइप जाता है । 
यह कैसे संभव हे कि इस पाइप के द्वारा सिलण्डर में दोनों ओर वेकम 
बन जाय ओर जब वेकम नष्ट क्रिया जाय तो केबल ट्रेन स्पेस में 
वायु जाय ओर चेम्बर स्पेस में न जाय ! 

उ त्त र-सिलण्डर की ट न स्पेस ओर चैम्बर स्पेस के बीच एक बाल 
व लव लगाया जाता है जो चैम्बर स्पेस की वायु ट्रेन खाने में जाने देता है 
परल्तु ट न खाने की वायु चैम्बर खाने में नहीं जाने देता । यह बाल-वाल्व या 
ते रीलीज़ वाल्ब में लगे होते हैं या पिस्टन हैड के अन्दर । जिस गाड़ी के 
सिलन्डर के रीलीज बाल्ब में बाल वाल्व हो, उसे सी टाईप (0, 770०) 
सिलनन्‍्डर कहते हैं ओर जिनके पिस्टन हैड में वाल्त्र लगा हो उनको ई टाईप 
(9, 797०) सिलग्डर कहते हैं । 

प्रश्न ३०: सी ठाईप (0.75४०) सिलएडर की बनावट क्‍या 

है, उसके प्रत्येक भागों का काम बताओ ? 
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उत्त र-देखो चित्र नं० ५५। 
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देखो चित्र नं० ५५ 

न ० १ सिलन्डर ( 07967 ), एक बन्द स्थान जो दो खाने 
बनाताहै । 

नं० २ पिस्टन (28007), एक डेगचा है जो सिलण्डर को दो भागों में 
विभाजित करता है ओर वायु के श्रेशर को ब्रेक ब्लाक तक पहुंचाने का 
साधन है । इसका रूप डेगचे के समान इसलिए बनाया गया है ताकि रोलिज्ज 
रिज्ञ (२०॥7४ प72) को चलने का स्थान मिले ओर पिस्टन का भार भी 
अधिक न हो । 

नं० ३ रोलिड् रिड् (४०॥72 िंए४) । यह ठोस रबड़ का गोल रिंग 
है जो पिस्टन हैड के ऊपर चढ़ा होता है। यह पिप्टन और सिल्लण्डर के 
बीच बिना रगड़ जायण्ट बनाता है। यह पिस्टन की मति के विपरीत चलता हे । 

न' ० ४9 पिस्टन में एक नाली (४7०००४०) है जो रोलिज्ञ रिप्न को 
उस समय स्थान देती है, जब पिस्टन नीचे हो । पिस्टन अधिक 
समय तक नीचे रहता है । यदि रोलिड्ड रिज्न नाली में न हो तो दब कर चपटा 
हो ज्ञाय । 
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न० ४ पिस्टन राड, यह पिस्टन ओर ब्रेक शाफ्ट आम को जोड़ने का 
एक साधन है । 

न'० ६ कप ((8]0) ओर वाशर (फ़७४|67), यह पिस्टन के उस छेद 
पर लगे हैं जहाँ पिस्टन राड पिस्टन के साथ जुड़ता है ताकि ट॑ न खाने की हवा 
चेम्बर खाने में चुड़ियों के माग से न चली जाय । 

न० ७ पिस्टन राड में लम्बा छेद । यह छेद इस लिए रक़््खा गया है 
ता कि आधा इन्च खाली चाज्न पिस्टन को ब्रेक लगाते समय मिले ओर 
रोलिज्ज रिन्न नाली से बाहिर आ जाय । इसत्ते पूर्वे कि ब्रेक का भार पिस्टन पर 
पड़े पिस्टन ओर सिन्‍्लडर के बीच एअर टाईट जाएंट (337 घं2% तणंए।) 
बन ज्ञाय । 

न० ८ मेटल गाईड बुश (४९६७) 76० 380), यह सिलन्डर के 
पंंदे के बीच में लगा है । यह पिस्टन राड को सीधा चलाता है तथा सिनलडर को 
घिसने से बचाता है । 

न० ६ रबड़ नक वुश (0िप०0०७० ४९८४ 3प्र50), यह रबड़ का दो 
कालर वाला रिघ्ठ है। यह पिस्टन राड के ऊपर ओर मेटल गाईड के बीच 
जाएट बनाता है | 

न'० १० मेटल बेन्ड (०४७! ॥39700), यह एक पीतल का रिगं है जो 
कि रबड़ नेक बुश के ऊपर चढ़ा दिया जाता है । 

एक तो ये नेक बुश को गोल दशा में रखता है और दूसरा उसे जाएंट 
बनाने के लिए कड़ा कर देता है । 

नं० ११ स्टप्रिड् बकस ( 8पर78 ००5 ) यह एक खोखला वकक्‍स 
है जो नेक बुश आदि को सिलर्डर के पेंदे के साथ लगाए रखता है । 

नं० ९२ तीन कोने वाली ( ॥777020)७॥' ) रबर वाशर है जो मेटल 
गाईड बुश ओर सिलण्डर के पेंदे में बीच जाएंट बनाती है । 

नं० १३ डोम ( 720776 ) यह एऋ ढकने की तरह गोल बतेन है। जो 
सिलण्डर के ऊपर लगा है। यह चेम्बर खाने को बढ़ाने के लिए बनाया गया 
है । चेम्बर खाने को बढ़ाने की इसलिए आवश्यकता पड़ती है ताकि जब ब्रेक 
लगाने पर पिस्टन ऊपर जाय तो पिस्टन के ऊपर प्रेशर न बढ़े । यदि डोम न 
होता तो पिस्टन के ऊपर चले जाने पर चेम्बर खाना छोटा हो ज्ञाता । उसमें 
शेष वायु दब कर प्रेशर को बढ़ा देती । पिस्टन की शक्ति कम हो जाती । 


उदाहरण--मान लो कि पिस्टन के ऊपर ओर नीचे २० इंच बेकम है। 
जब नीचे वायु प्रवेश कर जायगी तो उसका प्रशर १५ पॉंड प्रति वर्ग इंच होगा । 
ऊपर का प्रेशर चूंकि पांच पॉंड प्रति वर्ग इंच है इस लिए १० पॉंड प्रति 
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वर्ग इंच प्रेशर का भार पिस्टन के नीचे पड़ना चाहिए । परन्तु यदि चेम्बर 
खाने में स्थान कम हो जाय तो ऊपर का प्रेशर ५ पोंड से बढ़ ज्ञायगा | मान 
लो कि ७ पोंड प्रति वर्ग इंच हो गया | आवश्यक है कि नीचे का श्रेशर 
१० पॉंड प्रति वर्ग इंच के स्थान पर ८ पोंड प्रति वर्ग इ'च रह जाएगा । डोम 
लगाने से ऊपर का बढ़ा हुआ प्रेशर अधिक से अधिक स्थान में फेल जाता है 
आर सिलण्डर की शक्ति बन्नी रहती है, कम नहीं होती । 


नं० १४ जाएंट रिज्ञ (०7०४४ ४7४), यह रोलिक्ल रिज्ग की भांति पतले 
रबड़ का गोल ओर ठोस रिद्न होता है । यह डोम ओर सिलण्डर के पेंदे के 
बीच जाएंट बनाने के लिए प्रयोग किया जाता है । 

नं० १४ ट्रन्नियन (7"पणयां०7) ये डोम के दोनों ओर लगे हैं ओर 
सिल्लर्डर को झुलाने के लिए प्रयोग किए जाते हैं। सिलण्डर इनके द्वारादो 
ब्रेकटों में लगा दिया जाता है ओर इन ब्रे कटों को ट्रन्नियन ब्रेकट (पफप्राशांतत | 
8780०४) कहते हैं। सिलण्डर को छुलान की आवश्यकता इसलिए पड़ती है, 
क्योंकि पिस्टन राड की गति सीधी होती है ओर ब्रेक शाफ़ट आमे (8987 
8770), जिसके साथ पि टन राड बंधा है, गोल चलता है । 

नं० १६ गोली है जो रीलीज़ वाल्व में रक्खी जातो है | यह चैम्बर 
खाने की वायु ट्रेन खाने में जाने देती है । परन्तु ट्र न खाने की चेम्बर खाने में 
ज्ञने से रोकती है । 

नं० १७ रीलीज्ञ वाल्व (0०]९७४० ४०४०), यह एक खोखला ढला हुआ 
बतेन है, जिसके दो छेद चपटी सतह की ओर खुलते हैं ओर एक छेद पाइप के 
रूप में होता है । पाइप के रूप वाह्ला छेद साईफ़न पाइप के द्वारा ट्रे न पाइप में 
खुलता है। चपटी सतह वाले दो छेदों में से बड़ा छेद सिलण्डर के ट्रेन खाने 
के साथ ओर छोटा छेद सिल्षण्डर के चैम्बर खाने के साथ लगाया जाता है । 
छोटा छेद रीलीज़ वाल्व में एक पाइप की ओर खुलता है जिसके मुँह के ऊपर 
एक गोली अर्थात्‌ बाल वाल्व पड़ा होता है। यह गोली एक केज ( 092० ) में 
रकक्‍खी गई है ताकि पाइप के मुँह पर ठहरी रहे | यह केज एक स्पिण्डल के साथ 
जुड़ा है जो रीलीज़ वाल्व से बाहिर निकत्न गया है | इस स्पिए्डल के ऊपर एक 
रबड़ की टिक्रिया लगी है ज्ञिसको डायाफ्राम ( ॥)8079£27 ) कहते हैं । 
स्पिण्डल के आखिरी सिरे पर एक हेण्डल लगा है जिसके खींचने पर गोली 
सीटिज्न से हट ज्ञाती है । यदि पिस्टन ऊपर हो तो ट्रेनखाने की वायु चेम्बर 
खाने में जाकर वैकम को नष्ट कर देती है ओर पिस्टन अपने भार के कारण 
नीचे उतर आता है। ब्रेक ढीली पड़ जाती है । 

न'० १८ डायाफ्राम (00:90778९270); यह तश्तरी के आकार की एक 
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टिकिया है जो रीज्षीज़्ञ वाल्व के अन्दर स्पिन्डल न'० २२ पर चढ़ी हुई है। 
जब कभी रीलीज़ वाल्व हैए्डल न'० २३ खेंचा हुआ रह जाय तो ज्यों ही 
डायाफ्राम के अन्दर बेकम बनेगा | डायाफ्रास के बाहिर को बायु डायाफ्राम 
को ढकेलेगी | स्पिए्डल आगे की ओर जाएगा । वाल्व पाइप के मुँह पर आ 
जाएगा ताकि जब ट न पाइप में वायु प्रवेश कराई जाय तो वह वायु चम्बर खाने 
में न जा सके ओर गोली सीटिज्ञ पर बैठ कर वायु को रोक ले | डायाफ्र/म का 
दूसरा लाभ यह है कि बाहिर की वायु को रीलीज वाल्व में नहीं ज्ञाने देता । 

'न० १६ साइफ़न पाइप (890॥00 7०). यह एक रबड़ और केन- 
वस का बना हुआ पाइप है जिसमें फ़ोलाद की तार लिपटी हुई है ताकि जब 
इस पाइप के अन्दर वेकम हो तो बाहिर की वायु का प्रेशर उसे चपटा न कर 
दे । यह पाइप रीलीज़ वाल्व ओर ट्रेन पाइप को जोड़ता है । 

न० २० गासकेट जाएंट (0&8]7७॥ त077/)। यह एक रबड़ को 
अच्डे की शकल की टिकिया है जिसमें दो छेद एक बड़ा और एक छोटा निकले 
हुए हैं। यह रीलीज़ वाल्व ओर सिलण्डर के बीच जाए'ट बनाता है । 

न ० २१ ट्रेन पाइप (77७४ 256) यह एक लोहे का दो छेद का 
पाइप है जो प्रत्येक गाड़ी के नीचे लगा है | होज्ञ पाइप (708७ 7796०) के 
द्वारा यह लोहे का पाइप सब गाड़ियों से जोड़ दिया जाता है और इंजन तक 
आ पहुँचता है । गाड़ियों ओर इल्मनो के बेकम त्रेक सिलण्डर इसी पाइप के 
द्वारा सम्बन्ध रखते हैं ३ 

प्रश्न ३१--चित्र न॑० १४ को सहायता से ८ ठाईप सिलणएडर 
का कार्य बताओ ९ 

उ त्त र-जब इल्जन ट्रंन पाइप में वकम बनाता है तो साईफन पाइप, 
रीलीज़ वाल्व में ओर पिस्टन के नीचे बेकम तेयार हो जाता है। चैम्बर खाने को 
वायु रीलीज़ वाल्व में लगे हुए बाल वाल्व को हटा कर ट्रेन पाइप में प्रवेश कर 
जाती है ओर साथ ही साथ चेम्बर खाने में भी वेकम तैयार हो जाता है। 
दोनों ओर वकम होने से पिस्टन अपने भार के कारण नीचे रहता है। जब 
ड्राईवर, गाड़ या यात्री ट्र न पाइप में वायु प्रवेश करता है. तो यह वायु प्रत्येक 
सिलण्डर के साईफ़न पाइप में प्रवेश कर जाती है फिर वहाँ से पिस्टन के नीचे । 
जब यह वायु चेम्बर खाने की ओर जाने का प्रयत्न करती है तो बाल वाल्य 
उसे उधर नहीं जाने देता। पिस्टन के नीचे वायु और ऊपर बेकम होने से 


चर 
वायु का प्र शर पिस्टन को ऊपर उठा देता है। 
पिस्टन के साथ लगा हुआ राड खींचा जाता है और राड के साथ लगी 
९ हो रे 
हुई (8 ओर आर ( 4770 ) आदि ब्रेक ब्लाफों को पहिए पर खींच लेते 
हैं ओर ब्रेक लग जाती है । 
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प्रश्न ३२--सी टाईप सिलणडर में बया त्रट्ि हे ओर इसका 
प्रयोग क्‍यों बन्द होता जा रहा हे 
उ त्त र--सी टाईप सिलण्डर में त्रुटि यह है कि ज्ब वेकम ब्रेक लगाई 
जाय ओर सिलण्डर में पिस्टन के नीचे वायु ओर पिस्टन के ऊपर बकम हो 
तो ट्रेन खाने की वायु बाल वाल्व की सीटिह् के द्वारा चम्बर खाने में प्रवेश 
करती रहती है। चू'कि बाल वाल्व भी धातु का ओर सीटिड्ड भी धातु की 
बनी होती हैं इसलिए ये दोनों कभी फ़ेस नहीं हो सकते । टंन खाने 
से चेम्बर खाने में थोड़ी २ वायु प्रवेश करने का परिणाम यह होता है 
कि पिस्टन के नीचे ओर ऊपर ४४५ मिनट में वायु ही वायु हो जाती है ओर 
पिस्टन नीचे उत्तर आता है । यदि गाड़ी किसी चढ़ाई पर खड़ी हो ओर इस 
समय ब्रेक ढीली पड़ जाएं तो आपत्ती उत्पन्न हो जाने का भय हो जाता है | 
आजकल सी टाईप के स्थान पर ई टाईप के सिल्लण्डर प्रयोग में लाए 
जाते हैं जो कि ४८ घंटे तक रीलीज़ नहीं हो सकते । 
हे प्रश्न ३३--ई टाईप ( 7! प७७०) सिलण्डर को बनावट क्‍या 
है और यह किस कारण अधिक समय तक रीलीज़ नहीं होता ? 
उ त्त र-देखो चित्र नं० ५६ ।६ टाईप सिल्लण्डर की बनावट और सी 


रा 23722) ०7५४२ ०९४ (००२ 
एक १० भर 2 ४०425 0807६, ४ ७0७: ०2५, ५०४७४“ ०.४ 
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चित्र न॑० ५६ 
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टईप सिलण्डर की बनावट में कोई विशेष अन्तर नहीं । केवल इतना परिवतन 
किया गया है कि रीलीज़ वाल्व से गोली निकाल कर पिस्टन हैड में लगा दी 
गई है और रीलीज़ वाल्व में गोली के स्थान पर ग्बड़ फ़े सबाल्व ( डिप्री-००- 
4806 ए४9ए6 ) नें> ३ लगा दिया गया हे । जब 2 न ख़ाने में बकम बनाया 
जाता है तो तीन छेदों न॑० १ के मार्ग से, वाल्व न॑० २ के ऊपर बकम तेयार 
हो जाता है । चेम्बर खाने की वायु इस बाल वाल्व को उठा कर ट्रेन खाने के 
द्वारा बाहिर निकल जाती है | पिस्टन के दोनों ओर बेकम तेयार हो जाता है । 
जब ट्रेन पाइप में वायु प्रवेश कराई जाती है तो यह वायु तीनों छेदों में भी 
प्रवेश करती है परन्तु गोली उसे चेम्बर खाने में जाने नहीं देती | पिस्टन के 
नीचे वायु ओर ऊपर बेकम होने से पिस्टन ऊपर चढ़ता है ओर रोलिंग रिंग 
तीन छेदों से नीचे आ जाता है । गोली ओर तीन छेद चेम्बर खाने में चले 
जाते हैं । गोली ट्रेन खाने और चेम्बर ,खाने को अलग नहीं कर रही होती इस 
लिए जो त्रुटि गोली के रास्ते वायु के निकलने की सी टाईप सिलर्डर में थी वह 
ई टाईप सिलण्डर सें नहीं रही | न'० ४ चेम्बर एअर प्लग ((४७7000-47 
एापट) है जो चेम्बर .खाने में वायु प्रवेश करने के हेतु लगा है। 

प्रश्न ३४7 ई 2ईप सिलण्डर में अधिकतर कोन सी त्रुटियां 
उत्पन्न हो जाया करती हैं ! 

उ त्त र--(१) पिस्टन का ऊपर फँस जाना ओर नीचे न आना । 

(२) लीक (,29!:) उत्पन्न हो जाना । 

(३) रीलीज़ वाल्व का उल्टा फ़िट हो जाना । 

(४) ब्रेक वाल्क ढीले हो जाना | 

प्रश्न ३५ यदि पिस्टन सिलणडर में ऊपर फँस जाय ओर 
नीवे न आए तो इसका क्या कारण है, ऐसी दशा में क्या करना 
चाहए ९ 

उ त्त र--का रण निम्नलिखित हैं । 

(१) चैम्बर खाने में वेकम का उपस्थित होना। ऐसी दशा में पिघ्टन के 
नीचे वायु का ग्रशर पिस्टन को ऊपर उठाए रखेगा । 

(२) पिस्टन राड का टेढ़ा हो ज्ञाना । जब सिन्नण्डर टे न्नियन (7प४7- 


00) ब्रेकट में कड़ा हो ओर भ्रूलता न हो तो पिस्टन राड टेढ़ा हो 
सकता है । 


(३) रोलिज्ज रिज्न का बट खा जाना | यह उस समय संभव है जब सिलण्डर 
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में पानी चला गया हो । सिलण्डर की दीवारों के कुछ भाग में ज्ंग लग गया हो 
ओर कुछ भाग चिकना हो । ज़ंग वाले भाग पर रोलिंग रिंग घुमेगा ओर 
चिकने भाग पर फ़िसलेगा इसलिए बट खा जायगा ओर पिघ्टन उतर न सकेगा । 
ऐसी दशा में निम्नलिखित उपाय काप में लाए जाते हैं । 

(१) रीलीज़ वाल्व लीवर खींच लेना चाहिए ताकि नीचे ओर ऊपर के 
प्रेशर बराबर हो जांय । 

(२) यदि पिस्टन न उतरे तो ट्रेन पाइप में बेकम तेयार करना चाहिए 
ओर चैम्बर एअर पल्ग खोलकर चेम्बर खाने में वायु प्रवेश करानी चाहिए । 
ऊपर की बायु का प्रेशर पिस्टन को नीचे ढकेल देगा । 

(३) यदि कोई लाभ नहो तो न०२ की दशा में सिलए्डर ओर 
शाफ़ट आम के बीच बारी (97 ) लगाकर पिस्टन को नीचे ढकेलना 
चाहिए । 

(४) यदि इसका भी प्रभाव न पढ़े तो ब्रेक पुल राड को ऐडजस्ट 
(५0]080) करने वाली पिन एक छेद से निकाल कर किसी दूसरे छेद में डाल 
देनी चाहिए ताकि ब्रेक ब्लाक पहिओं के साथ रगड़ना बन्द कर दें। सिलण्डर 
को ब्लेंक (38777) या डोमी कर देना चाहिए ताकि ऊपर कहीं ज्ञाकर फिर 
न फँस जाए। इसकी सूचना केरञज् विभाग वाले स्टेशन को दे देनी चाहिए 
नहीं तो यह त्रुटि बहुत देर तक चलती रहेगी । 


प्रश्न ३६--सिलण्डर को ब्लैंक (3/877%) या डोपी करने का 


फ 
तातपय क्या है ? 

उत्त र- ब्लैंक करने का तातपये है कि सिलण्डर को ब्रेक सिस्टम 
से काट देना । इसके दो उपाय हैं । 

(१) रीलीज़ वाल्व निकाल कर गासकट जाएंट पर गत्ते का टुकड़ा 
रखकर जाएंट को टाइट कर देना । 

(२) साइफ़न पाइप को उतार कर टे न पाइप में लकड़ी का पलल्‍्ग लगा 
देना । 

प्रश्न ३७--लीक (//००१) कितने प्रकार की हैं ? 

उ त्त र--लीक (,०७४) दो प्रकार की हैं । पहली इनटर्नल लीक 
([7007७] ,०७/२) अर्थात अन्दर वाली लीक ओर दूसरी ऐक्सटन ल लीक 
(॥25४४९००७] ॥,6७]-) अर्थात बाहिर को लीक । 


(१) जब कभी वैकम सिलरण्डर के चेम्बर खाने में वेकम हो ओर 
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४ न खाने में बाय हो और उस समय ट्रेन खाने की वायु चेग्बर (2॥४09७/) 
खाने में जाना प्रारम्भ कर दे तो उत्त लीक को अन्दर वाली लीक (75007:७)| 
],6०/2) कहेंगे । 

(२) अब ब्रेक सिस्टम में वेकम हो ओर बाहिर की वायु छेद्‌ य दरार से 
प्रवेश हो कर बेकम नष्ट करना आरम्भ कर दे तो उस लीक को बाहिर वाली 
लीक कहेंगे । बाहिर वाली लीक दो प्रकार की होती है । 

प्रश्न ३८--अन्दर बाली तथा बाहिर वाली लीक सिलण्डर के 
किस भाग में हो सकतीं हैं ९ 

उ त्त र-(१) अन्दर वाली लीक इन भागों में हो सकती है । रोलिज्ञ 
रिंग, केप बाशर, टूटा हुआ पिस्टन, टूटा हुआ सिलण्डर, रबड़ फ़ेस वाल्च, 
गास्कट ज्ञाएट । 

नोट--वाल वाल्व भी अन्दर वाली लीक उत्पन्न करता, है परू्तु 
ज्यों ही पिस्टन ऊपर जाता है ओर रोलिह्ड' रिह्न ऊपर आता है बाल वाल्व की 
लीक बन्द हो ज्ञाती है । 

(२) ट्रेन खाने में बाहिर वाली लीक-नेंक बुश, तीन कोनों वाली वाशर, 
गास्कट ज्ञाएंट, टूटा हुआ सिलण्डर या पंदा, डायाफ्राम, साईफ़न पाइप । 

(३। चेम्बर खाने में बाहिर वाली लीक-टूटा हुआ डोम, चम्बर एअर 
प्लग, जाएंट रिंग | 


प्रश्न ३६--अन्‍इर वाली तथा बाहिर वाली लीक का सिलण्डर 
के वर्किड्र ओर ब्रेक सिस्टम पर क्या प्रभाव पड़ता है ९ 

उ त्तर-- (१) अन्दर वाली लीक में वेकम के तैयार होने पर कोई 
प्रभाव नहीं पड़ता परन्तु सिलण्डर काम करना बन कर देता है । पिस्टन 
ऊपर जा कर शीघ्र नींचे आ ज्ञाता है क्‍योंकि नीचे की वायु ऊपर चली 
जाती है । 

(२) ट न खाने में बाहिर वाली लीक--यह लीक बेकम के तैयार होने में 
कमी उत्पन्न करती है परन्तु सिलण्डर में कोई त्रटि नहीं करती | सिलण्डर 
साधारण रूप से काम करता है । हु 

(३) चैम्बर खाने में बाहिर की लीक-यह लीक चैम्बर में प्रवेश करके बाल 
वाल्व के द्वारा ट्रेन खाने में आ जाती हैं। इस लिए बेकम के तैयार करने में 
बाधा डालती है। दूसरे जब पिस्टन ऊपर जाता है तो यह लीक चैम्बर खाने में 
वायु प्रवेश कर देती हैं ओर पिस्टन नीचे आ जाता है । इस लिए यह क्ञीक 
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सिलण्डर को भी निरथेक कर देती है, अर्थात दो शत्रटियां उत्पन्न 
करती है । 


प्रश्न ४ ०--यदि ई टाइप सिलणडर का रीज्ञीज़ वाल्य उल्टा लग 
जाय तो सिलशडर पर कया प्रभाव पड़ेगा ? 


उ त्त र--रीलीज वाल्व उल्टा लग जाने से ट्रे न पाइप का सम्बन्ध चेम्बर 
खाने से हो जायगा ओर टेन खाना बिलकुल बन्द हो जायगा क्‍योंकि रबड़ 
फ़ेस वाल्व 2८ न खाने के छेद के ऊपर होगा । जब डाइंवर टे न पाइप में बंकस 
तेयार करेगा तो सिलण्डर के चेम्बर खाने में बकम तेयार हो जायगा ।ट न 
खाने में जो थोड़ी सी वायु हैं वह पिस्टन को ऊपर उठाएगी। ज्यों ज्यों पिस्टन 
ऊपर चढ़ेगाट न खाना बड़ा होता ज्ञायगा । थोड़ी सी वायु बड़े स्थान में फेल 
जायगी और पतली पड़ ज्ञायगी । उसका प्रेशर कम हो ज्ञायगा ओर समय आने 
पर वह इतनी दुबल पड़ जायगी कि पिस्टन को ऊपर उठा कर चल न सकेगी । 
पिस्टन बीच में तरना आरम्भ कर देगा | परन्तु यदि ट न खाने में बाहिर बाली 
लीक होगी तो पिस्टन के नीचे वायु ओर ऊपर वेकम होने से ब्रेक लग जायगी। 
जब डाइवर टन पाइप में वायु प्रवेश कराएगा तो यह वायु केवल चेम्बर खाने 
में ज्ञाणणी | चूक्रि पिज्टन के नीचे पतली हवा है इसलिए पिस्टन तीत्र गति से 
नीचे आ ज्ञाएगा । 

साराशं यह है कि डाइवर के ब्रेक रीलीज़ करने पर इस सिल्लण्डर की 
ब्रेक लग जायगी ओर ड्ाईवर के वक्रम नष्ट करने पर ब्रेक ढीली पड़ 
ज्ञायगी अर्थात्‌ उल्टा काय होगा । 


प्रश्ष ४ १--यदि ब्रक ब्लाक अविक दीले पड़ जाएं तो क्‍या 
हानों हो सकती है ? 

उ त्त र--(१) पहली हानियह होगी कि डोम (00708) जो कि चेम्बर 
खाना बढ़ाने के लिए लगाया गया है बढ़े हुए प्रशर को बांटने के लिए यशथेष्ट 
नहीं होगा | यह डोम केवल पांच इन्च पिस्टन ऊपर जाने के अनुमान से 
बनाया गया है। इस लिए यदि पांच इंच से अधिक पिस्टन ऊपर जायगा तो 
सिलण्डर शक्तिहीन हो जायगा । 

(२) पिस्टन राड आस एक विशेष कोन तक शाफ़्ट के ऊपर शक्ति 
लगा सकता है । यदि ब्रेक ब्लाक अधिक ढीले द्वोंगे तो कोन की सीमा बढ़ 
झायगी ओर ब्रेक ब्लाक की पकड़ दुबेल पड़ जाएगी । 


१७०... लोको गाइड 
प्रश्न ४ २--इसजन के वेकम सिलण्डर अर्थात्‌ ए' टाईप सिल- 


एडर (7 पए०० 0ए/7१००) की बनावट क्या हे ९ 
उत्त र-देखो चित्र नं० ४७। इस सिलण्डर में पिस्टन राड पेकिड्ठ 
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(29०72), बाल वाल्व, रोलिड़ रिड्र आदि !0 टाईप सिलण्डर से मिलते हैं 
परन्तु (१) डोम के स्थान पर अलग ड्रम लग है । (२) रीलीज़ वाल्व के स्थान 
पर दो रास्ता जाएंट (700४) लगा है । 

प्रन्न ४३--गाड़ी के ए टाइप सिलण्डर ओर ॥% टाईप 
सिलणडर में क्या अन्तर हे ? 


जत्त्र-- 
है टठाईप सिलण्डर | 


(१) चम्बर खाना बढ़ाने के 
लिए डोम लगाया गया है । 


(२) जब सिलण्डर का रोलिंग 
रिंग आदि बदलना हो वो सिलण्डर 
को नीचे उतारना पड़ता है । 


(३) चम्बर खाने में से वायु 
निकालने के लिए केवल एक मांग है 
ओर वह है बाल वाल्व ओर तीन छेद । 


(४) चेम्बर की दशा को बताने 
के लिए घड़ी नहीं लग सकती क्‍यों 
कि गाड़ियां ओर इन्जन एक पाइप से 
जुड़े हैं। अर्थात्‌ ट न पाइप से । 


(५) रोलिंग रिंग को नाली 
में ढकेलने के लिए सिलण्डर में रिझ 
लगा है। रिझ (४१2०) सिलण्डर में 
बढ़े हुए भाग को कहते हैं। 


(६) इसका जाएंट रिक्ञः चेम्बर 
खाना में वायु प्रवेश करा सकता है । 
यह लीक न केवल वेकम के तेयार 
करने में हानिकारक होती है बल्कि 
सिलण्डर को निरथेक बना देती है । 


१७१ 
ऐफ़ टाईप सिलणडर | 


(१) चेम्बर खाना बढ़ाने के 
लिए अलग ड्रम (707०7) लगाए गए 
हें । 


(२) जब सिलण्डर का रोलिंग 
रिंग बहलना हो तो केवल नीचे का 
ढकना उतारना होता है । 


(३) सिलण्डर में से वायु नि- 
कालने के दो मार्ग हैं, एक वाल वाल्व 
के द्वारा ओर दूसरे अलग चेम्बर पाइप 
के द्वारा | 


(४) चेम्बर की दशा को बताने 
के लिए घड़ी लगाई गई है क्योंकि 
चेम्बर पाइप टन पाइप से मिन्न है । 


(५) रोलिंग रिंग को नाली 
में ढकेलने के लिए रिम (7777) लगा 
है। यह रिम ढकने के बढ़े हुए भाग 
का, जिसको कालर भी कहते हैं, नाम 


हें । 


(६) इसके ज्ञाएंट रिंग की लीक 
ट्रेन खाने में होती है। जो वैकम बना- 
ने में तो बाधक होती हैं. परन्तु सिल- 
रएडर को काम करने से नहीं रोकती 
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(७) रीलीज़ वाल्व सिलण्डर के | (७) रीलीज़ वाल्व फ़ूट प्लेट पर 
साथ लगा है | | इल्जेक्टर के साथ लगा है ओर 
| सिल्ण्डर पर दो रास्ते वाला जाएंट 
| है। 

(८) रीलीज़ वाल्व खींचने सेट्रन । (८) रीलीज़ वाल्ब खींचने से वाहिर 
खाने को वायु चेम्बर खाने में जाती । की बायु चेम्बर खाने म॑ ज्ञाती हे | 


है । 





प्रश्न ४४- क्या गाड़ी पर भी ऐफ़ टठाईप सिलएडर लग 


सकता है ? 

उ त्त र-हां । आजकल ऐफ़ टाइप सिलण्डर लगाने की रीति अधिक 
होती जा रही है क्‍योंकि सिलण्डर बड़े साइज़ के बनाए जा रहे हैं। बड़े व्यास 
वाले सिलण्डर पर बहुत बड़ा डोम लगाने को आवश्यक्रता होती हें, 
लेकिन रथान की कमी इसके «गाने में बाधा है इसलिए डोम के स्थान पर 
अलग ड्रम लगाए जाते हैं । चूँकि रीलीज़ बाल्व का सिलण्डर पर होता 
आवश्यक है इसलिए दो मार्ग वाले ज्ञाएंट में रीलीज़ वाल्व लगा दिया 
जाता है । 


नोट-गाड़ी के ऐफ़ टाईप सिलण्डर में चेम्बर पाइप, इन्जन की भाँति, 
अलग नहीं होता बल्कि ड्रम में ही समाप्त हो जाता है । 
५ 
प्रश्न ४५ गा वान वाल्व (७०७०१ ए४४ ५०४०) क्विस 
काम आता है ! 


उ त्त र--(१) जब गाडे को किसी आवश्यकता के कारण गाड़ी को 
रोकना आवश्यक हो तो उसे गाडे बान वाल्व के द्वारा ३ से ५ इंच तक 
बेकम नष्ट करना पड़ता है । 

(२) जब ड्राइवर किसी विशेष अवसर पर शीखघ्रता से ब्रेक लगा दे 
तो गा वान वाहव स्वयं ही खुलकर गाड़ी के पीछे से भी वायु प्रवेश करना 
प्रारम्भ कर देता है जिससे कि गाड़ी के ब्रेक तुरन्त काम करते हैं ओर दूसरे 
गाड़ी को धक्का लगने नहीं पाता | यह धक्का तब लगता है जब गाड़ी का अगला 
भाग खड़ा हो जाय ओर पिछला इसके ऊपर आकर पढ़े । क्‍ 

ऐ े गा ये 0. ्‌ के ् 
अरन ४६-पुराने गाड़े वान बाल्व को बनावट का बशंन करो $ 
[के [0] कं हार 
साथ हीं बताओ कि यह वाल्व स्वयं कैसे खुल जाता हे ? 
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उ त्त र-बनावट के लिए देखो चित्र नं० ४८ 

(१) बेकम गेज् (ए०प्रपात 
धध्णा26) | 

(२) डोम (/00776) | 

(३) डायाफ्राम (279[00- 
78277) ) । 

(४) डबल हेड वाल्व (!20प0]० 
28६८ ५७४ए७) । 

(५) डबल हेड वाल्व में बारीक 
छेद (89%! झ्ञ08 7७ ॥00प्रोा0]७ 
56& (6 ४७४८) 

(६) डबल हैड वाद्य का रबड़ 
फ़ेस (422प776 उर7०8व2व॑ ५४७]ए० 
डिप्री327007" #2८८2) 

(७) ट्रेन पाइप (पफछांत 
॥0778) | 

(८) छेदों वाला केसिंग (?87- 
407'880 (७४728 ) 

(६) हैस्डल  (7०970]6) 

(१०) हेण्डिल का पिन 
(7०74]6 09) 

जब ड़ाईवबर टेन पाइप में चित्र नं० ४८ 


बेकस बनाता है तो डबल हैड वाल्व के बारीक छेद के ढ्वारा डोम ओर घड़ी में 
वैकस तैयार हो ज्ञाता है ओर घड़ी टन पाइप का बेकम दिखाने लूगती है। जब 
ड्राईवर थोड़ी सी वायु ट न पाइप में प्रवेश कराये तो यह वायु बड़े टे न पाइप में 
बहुत हल्की हो जाती है ओर डबल हैड वाल्व के बारीक छेद से होकर डोम 
ख्रोर घड़ी में आ जाती है । इसलिए डबल हैड वाद्य पर कोई प्रभाव नहीं 
पड़ता । परन्तु जब ड्राईवर शीघ्र से शीघ्र बकरम नष्ट कर दे तो यह वायु ट्रेन 
पाइप में जाकर डबल हैड वाल्घ के नीचे पहुँचतो है । चूँक छेद पतला है यह्‌ 
सार। को सारी वायु डोम में प्रवेश नहीं कर सकती | डबल हेड बात्व के नीचे 
वायु ओर ऊपर वे कम होने से डब्रज् हैड थाल्व उठ ज्ञाता है ओर केसिद्ग 
((०४ 78) के छेंदों के द्वारा बाहिर की वायु गाड़ी के पोंछे से प्रवेश कर जाती 
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है और उस समय तक प्रवेश करती रहती है जब तक डबल हैड वाल्व के नीचे 
बायु ही वायु न हो जाय । इसके पश्चात्‌ डबल हेड वाल्व स्वयं ही बन्द हो 
जाता है। 

प्रश्न ४७७-गाड के नए वान वाल्व की बनावट क्‍या हे ओर 
यह पुराने वाल्व से किन २ वातों में अच्छा है ! द 

उ त्त र-देखो चित्र नं० ५६ 

(१) वे कम गेज (१७०पपा४ (७८९७०) 

(२) डायाफ्राम (॥)9]0॥78277) 

(३) डोम--यह गोल होने के स्थान पर 
चोकोर बतेन है । 

(४) डबल हैड वाल्व यह विशेष बनावट का 
है । 

(५) डबल हैड वाल्व में बारीक तथा टेढ़ा 
छेद । 

(६) डबल हैड वाल्व का फ़ेस । 

(७) ट्रेन पाइप ( ॥7छ08 ए॥]9 ) ॥ 

(८) छेंदों बाली डिस्क्र ( 76४07%0०वं 
(80 ) | 

(६) डिस्क्र स्पिए्डल ()[80 श[/709]9) | 

(१०) स्पिएडल पर लगी हुई कैम ( ()७॥॥ 
0०0 शृ्‌आ74॥8 )। 
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(११) डिस्क हैएडल ( ॥)80 ॥७706 ) । चित्र नं० ५६ 

इस नए गा्डवान वाल्व का काम विल्कुल वही है जो पुराने गाडेवान 
वाल्व का है। पुराने गाडंवान वाल्व में एक भारी त्रटि यह है कि गार्ड अपनी 
इच्छानुसार अर्थात्‌ ३ से ५ इंच तक वेकम नष्ट नहीं कर सकता । किसी 
समय हैरडल दबाने पर वाल्व सीटिझ्ञ से बहुत ऊँचा उठ जाता है और आवश्य- 
कता से अधिक वायु ट्रेंच पाइप में प्रवेश कर जाती है | गाड़ी के पिछले भाग 
को ब्रेक लग जाती है और यदि इस समय इन्जन का स्टीम खुला हो तो 
गाड़ी के दो भागों में विभक्त हो जाने का भय रहता है। नए गार्डवान वाल्व में 
यह त्रुटि दूर कर दी गई है । हैएडल के स्थान पर छेद वाली डिस्क लगो हुई है, 
जिसकी दो अवस्थाएं हैं, एक आफ़ ( 07 ) और दूसरी औन ( 0॥ ) | जब 


ब्रेक १७५ 


डिस्क आफ़ अवस्था में होती है तो डिस्क के कुछ छेद डबल हैड वाल्ब के 
ऊपर वायु प्रवेश कराने के निमित्त खुले रहते हैं, ताकि जब ड्राईवर शीघ्रता से 
वेकम नष्ट करे ओर गाडंवान वाल्व स्वयं खुल जाय तो ये छेद वायु के प्रवेश 
कराने के काम आएं | 
जब गाडे को आवश्यकता के अनुसार त्रेक लगानी होती है तो वह 

हेए्डल को आफ़ से ओन पोज़ीशन में घुमाता है । थोड़ा घूमने के पश्चात्‌ 
कुछ छेद बन्द हो जाते हैं | इसके पश्चात्‌ डिस्क की स्पिएडल के साथ लगी हुई 

म डबल हैड वाल्व को ऊपर उठाती है ओर साथ ही साथ डिस्क के एक 
एक करके छेद खुलने प्रारम्भ हो जाते हैं जो कठिनता से तीन से पांच इंच तक 
बकम नष्ट कर सकते हैं । एक अन्तर ओर भी है | वह यह कि पुराने गा्डेवान 
बाल्व में वेकम गेज डोम के ऊपर लगी हुई है ओर डोम से बिल्कुल प्रथक है 
लेकिन नए गाडे वान वाल्वों में बकम गेज्न डोम का ही एक भाग है। 


श्र हज 
अरत ४८--प्सन्जर कम्याोनकेशन वाल्वय ( (07एाप्सांठ्क्रां०्ता 
४४]ए७ ) की बनावट क्‍या है, ओर यह किस ग्रकार काम करता है ? 


उ त्त र-पेसन्ञर वाल्व दो प्रकार के होते हैं। एक नया ओर दूसरा 
पुराना । पुराने की बनावट के लिए देखो चित्र नं० ६०। 


| ७ 0-६ | 2] 2 








चित्र न॑ं० ६० 
झब ज़ैजीर न॑० ९ खींची जाती है तो राड नं० २ बाहिर को ओर खींचा 
झाता है। राड न॑ं० २ ओर राड नं० ३ पर लगे हुए लाल डिस्क नं० ४ बाहिर 
की ओर खींचे जाते हैं | चूंकि यह डिस्क गाड़ी के एक ओर छिपे हुए होते 
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और जैुँनीर खींचने के पश्चात बाहिर निकल आते हैं। इसलिए बाहिर से देखने 
बालों को यह ज्ञात हो जाता है कि कौन सी गाड़ी की ज्ंजीर खींची गई है। राड 
के साथ बंध हुए त्रेकट नं० ५ पर भार पढ़ता है और वह घूम जाता है। ब्रेकट के 
घूमने के लिए पिवट पिन (शिए० एं0) नं० & लगाई गई है | ब्रेक के ऊपर 
लगा हुआ मेटल पेग ( [०॥७/ 962 ) नं? ७ क्लेपट ( (9]0]0० ) बाल्य 
नं० ८ को इसके ककज़्ा नं० ६ पर उठा देता है ओर वर्टीकल पाइप ( एैशएं- 
८७] 97० ) नं० १० का मार्ग खुल जाता है ओर बाहिर की वायु बर्टीकल 
पाइप में प्रवेश करके ट्रेन पाइप की ओर चली जाती है ओर ब्रेक सिस्टम में 
सात से दस इंच तक बेकेम नष्ट हो जाता है । इनजन और ब्रेक की घढ़ियों में 
ट्रेन खाने की सुई सात था दस इंच नीचे आकर एक स्थान पर झुक जाती है 
जिससे कि ड्ाईवर और गार्ड को ज्ञात हो जाता है कि किसी यात्री ने जंजीर 
खींची है| नं० १९ स्प्र॒ग है जो राड को स्वयं खुलने से बचाता है । 

नए पैसन्जर दाल्व के लिए देखो चित्र नं० ६१ । 





चित्र नं० ६९ 


(१) ज्ञजीर ( (४७7४ ) । 

(२) राड के ऊपर क्रेक ( (कट ० 700 ) | 

(३) राड ( रि0८ ) | 

(9) इन्डीकेटिंग डिस्क ( ॥7909072 480 ) । 

(५) ब्रेकट ( 379०४८०॥ ) जो कि राड के ऊपर चढ़ा है । 
(६) कैम ( 0७70 ) यह उंगली के रूप की वस्तु त्रेकट पर लगी हुई है । 
(७) क्लेपट व लव ( (७0060 ए०४४० ) । 

(८) चर्टोकल पाइप ( ४/»50%& 7098 )। 

(६) सप्रग ( 8[9702 )। 

(१०) एक वक्‍स जिसमें जकट वरटींकल पाइप ओर क्लैपट वाल्व बन्द 
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जब ज़ंजीर खींची जाती है तो राड घूमता है । इस पर लगे हुए डिस्क 
लेटी शक्ल से सीधा खड़े हो जाते हैं, जिससे उस गाड़ी का पता लग जाता है 
जिसकी ज़ंजीर खींची गई हो । राड के घूमने से त्र कट भी घूमता है ओर 
ब्रेकट पर लगी हुई उंगली जैसी कैम वाल्व को ऊपर उठा देती है ओर वर्टीकल 
पाइप में वायु प्रवेश करके ब्रेक सिस्टम में सात से दस इंच तक बेकम नष्ट कर 


देती है । 


प्रश्न ४६--नए ओर पुराने पेसन्जर वाल्व में क्या अन्तर है ? 

उ त्त र--(१) पुराने पेसन्‍जर वाल्व में राड बाहिर को खींचा जाता है 
परल्तु नए में राड घूमता है । 

(२) पुराने में डिस्क बाहिर को निकलते हैं परन्तु नए में डिस्क लेटे 
रूप से सीधा खड़े हो जाते हैं । 

(३) पुराने का स्पून्ट ऊपर लगा है ओर चपटे स्टील से बना है, नए का 
स्प्रग नीचे ओर गोल है । 

(४) पुराने में क्रेक ओर मेटल पेग क्लैपट वाल्ब को उठाते हैं, नए में 
न्नेकट ओर केम क्लैपट वाल्व को उठाते हैं । 

नया वाल्व पुराने से इस लिए अच्छा माना गया है क्‍योंकि पुराना गाड़ी 
के झटके से स्वयं ही खुल जाता है परन्तु नया नहीं खुल सकता । 


प्रश्न १०--जंजीर खींचने के लिए कितनी शक्ति लगाने की 
आवश्यकता होती है १ 
उ त्त र-यदि गाड़ी का कमरा क्लैपट वाल्व के समीप हो तो १८ पोंड 


के भार से क्लैपट वाल्व खुल जाना चाहिए ओर अन्तिम कमरे पर २१ पोंण्ड 
भार होना चाहिए | 


प्रश्न ५१--यदि कोई यात्री माग में ज्ंजीर खींच ले तो उस 
रे (१ वि (५६ 
समय डाईवर ओर गाड के कतव्य क्‍या हैं ९ 


उ त्त र-ज्यों ही गाडे सात से दस इंच तक बेकम गिरा हुआ देखे 
तो वह तीन से पांच इंच तक बेकम नष्ट करके गाड़ी को खड़ा करे। तत्तपश्चात्‌ 
शीघ्रता पूर्वक गाड़ी के बाई ओर चल पड़े | जब ड्राईवर अपने इन्जन के वेकम 
गेज में सात से दस इन्च तक वेकम की सुई नीचे देखे तो अपनी गाड़ी को यदि 
संभव हो सके तो टनल ओर पुल से बाहिर ले जा कर, शीघत्र खड़ी कर दे। 
इसके पश्चात्‌ एक लम्बा दो छोटे ओर एक लम्बा विसल दे कर गार्ड का ध्यान 
अपनी ओर करे। फिर अपने फ़ायरमेन को दाएं ओर से भेज दे । गाडे बांए 
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ओर से व्यंगे की ओर आए । दोनों गाड़ी की डिस्क की ओर देखते जाय॑। 
जिस गाड़ी का डिस्क बाहिर हो या घसा हुआ हो वहां खड़े हो कर गाडे यात्रियों 
से पूछ कर ज़ंजीर खींचने वालों कां नाम'ओरं पताः लिख ले । प्ररन्तु गाड़े को 
जुर्माना लेने का अधिकार नहीं । यदिं इस समय कोई ,आदमी भागता हुआ 
हृष्ठिगोचर हो तो .उसको पकड़ ले | इंसके पश्चात्‌ डिस्क को खुमाकर या डिस्क 
को ढकेल कर क्लैपट वाढ्व को बन्द कर दे ।ड्राईवर- चलने, से,पहिले अपने 
फ़ॉयरमैन को:अप्रने इन्जन पर पहुँचने दे ओर गांड का सिगनले देख ले | 


प्रश्न ५२--इन्जन पर वेकम केसे तयार किया जाता है ! 

उ.त्त २--इन्जन के ऊपर बेकम किसी पम्प' य किसी ओर मशीन से 
तेयार नहीं किया जाता.। वल्कि बहुत सादे ढर्ग से बनाया जाता है ओर बनाने 
हा यंत्र को ईजेक्टर कम्बीनेशन ( ७७४०० (/0छा97%80070 ) कहते 

| 

प्रश्न /३--ईजक्टर में कोन सा नियम काम करता हे 

उत्त र--ईजैक्टर का नियम यहहे कि स्टीस की एंक धार को तीब गति से 
बाहिर निकाला जाता है । स्टीम .के शरीर के साथ लगीः हुई वायु के अन्द्र. गति 
उत्पन्न हो -जाती - है. और वह भी स्टीम के साथ चल देती.है,। जइं से वायु 
निकलती है वहां वेकस उत्पन्न हो जाता है। यही हम बराबर चलता रहता है 
जिससे. कि इंजेक्टर से लगे हुए बन्द स्थान में पाशल बेकम बन जाता है। : 


प्रक्ष १2--ईजक्टर कितने प्रकार के हैं. ओर इनकी. बनावट 
कया हे 

उतत २+ईजैक्टर दो ग्रकार के हैं । 

(१) सोलिड जैट ईजैक्टर (इगांव थे७। 0]6७0/) | 

(२) रिस जैट इजैक्टर ( जि7९ उ6॥६ ९]७९०॥07 -) 

(३) सोलिड जैट ईजैक़्टर में एक कोन ओर एक बरल होता है। स्टीम कोन 
'के भीतर स्टीस प्रवेश कराया जांता है। जहाँ वह एंक-ठोस धार के रूप में परिव- 
तति हो कर तीव्र गति से बरल में प्रवेश करता है और ,वहां से ऐगज़ास्ट पा 
के द्वरा वायु में .नष्ट हो जाता है| इस स्टीम की ठोस धार के. बाहिर लगी हुई 
वायु स्टीम के. साथ चल देती हैं । आप अ 

(२) रिंग जैट ईजैक्टर में एक अन्दर वाली कोन, एक बाहिर वाली कोन 
ओर एक्र बेरल होता है । दोनों” कोनों के. भीतर ,स्टीम प्रवेश करता है 
ओर रिंग के रूप में बाहिर निकल जाता है और बेरल में से होकर जाता है। 
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इस रिंग की दो संतें होती हैं.। एक बाहिर वाली दूसरी अन्दर. वाली | इन 
“दोनों सतहों के साथ लगी हुईं वायु साथ चली जाती है। 
|. अ्रश्नः ४१४ -7 *जक्टर_कम्बीनेशन ( ए]|80000 0०फर[ं7४४ं०7 ) 

' क्या होता है और इसकों बनावट क्या है ? 

.._ उ त्त र--ईजैंक्टर कम्बीनेशन दो या तीन इजैक्टरों का संयोग होता है। 
इनमें से एक छोंटा ईजैक्टर और -एक बड़ा ईजैक्टरं यां दो छोटे ओर एक बड़ा 
ईजैक्टर होता है। एक या दो छोटे ईजैक्टर हर समय खुले रहते हैं. और बाहिर 

बालो लींक को नष्ट करते रहते हैं, ताकि ब्रेक सिस्टम में बेकम सदा बना रहे। 

* बड़ा ईजैंक्टर केवल उस समय प्रयोग किया ज्ञाता है जब बहुत शीघ्र वेकम तेयार 

_ करने की आवश्यकता-हो | : का ह 

ईमैक्टर कम्बीनेशन दो प्रकार का होता है। यदि उसमें. सोलिड जैट 
'इंजैक्टर लगे हों तो सौलिड जैट ईजेक्टर केस्बीनेशन कहलाएगा ओर यदि 
रिंग जैट ईजैक्टरः लमे.हों तो रिंग जैट ईजैक्टर कम्बीनेशन कहलयगा । कोई 
भी कम्बीनेशन हो उसके,तीन .खाने होते हैं । बीच वाले खाने, में ईजैक्टर लगे 
रहते हैं । जिस ओर, ड्राइवर का, हैंडल हो उस ओर वायु का .खाना होता है 
ओर हैंडल के दूसरी ओर स्टीम खाना | स्टीम खाने ओर ईजेक्टर के खाने 
के बीच स्टीम॑ वाल्व लगाए जाते है ओर प्रत्येक ईजेक्टर के (लिए अलग स्टीम 

' बल्ब होता है । - जिस ईमेक्टर से काम लेना हो और मितना. काम लेना हो 
उतना ही स्टीम स्टीम वाल्व के द्वारा कोनीं के'बीच या कोन के अन्द्र प्रवेश 
करा देतें हैं । 3 मा व शनि 

...._ वायु के खाने और ईजैक्टर के खाने के बीच वायु के वाल्व लगाए जाते 

| हैं जिनको आईसोलेशन वाल्व (809#07 ४४ए०) भी कहते हैं । अत्येक 
ईजैंक्टर के लिए अलग आईसोलेशन वाल्व होता है। वायु के .खाने के नीचे एक 
वाल्व, जिंसकों मेन बेक स्टाप वाल्व कहते हैं, लंगा है । चेम्बर .खाने के पाइप ओर 
ट्रेन .खाने के पाइप इस.-बैक स्टाप वाल्व के नीचे खुलते हैं । दोनों पाइपों के 
साथ वेकम गेज लगी रहती है जो कि चेम्बर और ट्रंन -खाने का वेकम 

बंतातीं है | चैम्बर पाइफ पर घड़ी के पाइप से कुछ ऊपर एक छोटा .सा बेक 
स्‍्टाप वाल्व लगा है जो चैम्बर ,खाने में वायु नहीं जाने देता ताकि ब्रेक पकड़ 
कर सके । ला 

प्रश्न ५६-रिज्ञ जैट ईज क्टर कितनी प्रकार के हैं ९ 

उत्त र--(१) ड््ड नाट (9768 ०५९7० । 


१८० लोको गाइड 


(२) सुपर डेड नाट (57097 ॥07680 67275) । 
डे ड नाड ईज कटर की बनावट के लिए देखो चित्र नं० ६२ 
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चित्र नं० &२ 
नोट-- चित्र ड्राइड्न के नियम पर नहीं बनाया गया बल्कि समझाने के 
लिए दृष्टि गोचर होने वाले ओर दिखाई न पड़ने वाले भागों को दिखलाया 


गया है । 
नं० १ बायलर स्टीम पाइप--यह अधिक्रतर बायत्लर के मैनी फ़ोल्ड 


से सम्बन्ध रखता है । 

न० २ स्टीम .खाना । 

न० ३ छोटा ईजेक्टर स्टीम काक (80॥ ॥ा6लतः 868४7 
(००४), स्टीम खाना ओर छोटे इजैक्टर को अलग करने के लिए । 

नं० ४ बड़ा इजैक्टर स्टीम बाल्व (॥.,ढ70० -ग[०७०७४०/ 86७ 
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ए७।४०), स्टीम ,खाना ओर बड़े ईजैक्टर को जुदा करने के लिए । 

न० ४ बड़ा ईजेक्टर स्टीम वाल्व स्पिण्डल, बड़े ईजैक्टर के स्टीम वाल्व 
को सीटिज्ञ से ऊपर उठाने के लिए।.. 

न० ६ बड़ा ईजैक्टर स्टीम वाल्व स्पिण्डल केम शाफ़्ट--यह शाफ़्ट 
ड्राइवर डिस्क के बीच होती है ओर इस पर लगी हुई केम स्ण्पिडल को 
उठाती है। 

नं० ७ स्माल इईजैक्टर की अन्द्र वाली कोन (छशणथी क€००० 
[7767 (४006) | | 

नं० ८ स्माल ईजैक्टर की बाहिर वाली कोन (89० #]००७०- 
()पा०' (४006) | 

नं० ६ स्माल ईजैक्टर बरल (87७ +,]8९0॥07 9&77०]) 

न० १० बढ़े इजैक्टर की अन्दर वाली कोन (7,७26 776९607 
4077067 (/096) । 

नं० ११ बड़े ईजैक्टर की बाहिर वाली कोन (,9726 766०० 
0०प्रा87 ०086) | 

न० १२ बड़े इजैक्टर का बेरल (3277८) । 

मं० १३ हवा का खाना । 

न० १४ छोटे ईजेक्टर का आईसोलेशन वाल्व (8! प]००० 
7804%00) ४७४७) ॥ ह 

न० १४५ बड़े ईजेक्टर का आईसोलेशन वाल्व (,879० ००००४ 
800900097 ४ए०७4ए6) । 

न० १६ मेन बैक स्टाप वाल्व (४७४7 98८: 8709 ए०/ए०७) । 

न० १७ रीडयूसिद्ठ' वाल्व (रि०१प८०7९४ ए०ए८) । 

नं० ९८ पी० बाल्व (/2९७ ४०७४७) । 

नं० १६ डिस्क फ़रेस (॥2786 49०06) । 

मं० २० फ़ेस पर चेम्बर की पोट (87706 9076 078 ई8९९४) 

नं० २१ फ़ेस पर ट्रेन पोट (7७४४ 00077 079 78८6) । 

न० २२ छोटे ईजेक्टर को सस्‍्टीस का मांगे (६६880॥ ७9988&26 ६0 
8779!4 6|९०७००) । 

नं० २३ बड़े इजेक्टर को स्टीम का सागे (0306877 [0888920९ (0 
487'2० ९]९९०४००) । द 

नं० २४ चैन्बर पाइप ((8४7067 एां96 )। 

न० २४ ट्रेन पाइप (77977 [0]06) । 


श्८र लोको गाइड 


न० २६ रीलीज वोल्व (४०8०886 ए७ए०) | 
“न० २७ रीलीज़ वाल्व बक स्टाप वाल्व (१०॥७986 ए&ए6 08८८ 809 
एकए2)।, 5 
न० २८ घढी, चेम्बर पाइप के साथ ((9प९2०8 फीफा कक्या०0' 
76) । | 
न० २६ घड़ी, ट्रेन पाइप के साथ (७७प९26 ऊां00 0७7 एा06) । 
ज्ञ० ३० डिप बाढ्व ()१59७ ए०/४6),। 
० ३१ ऐगज्ञास्ट पाइप (ग्रिजीा8780 [006) । 
प्रश्न १७-ड डनाट ईजेक्टर का पूण काय लिखी ? 
उत्त र--सर्वे प्रथम बॉयलर-स्टीम, काक खोला | स्टीम पाइप से होता 
हुआ स्टीम , ईजैक्टर कम्बीनेंशन के : स्टीम- खाने में प्रवेश कर गया। इसके 
पश्चात्‌ छोटा इजैक्टर स्टीम काके खोला।। स्टीम छोटे ईजेक्टर के .खाने 
में प्रवेश करके अन्दर वालीं तथा बादिर वाज्ञी, कोन के बीच जाकर रिंग के रूप 
में (बरल. से होता हुआ ऐंग्रज्नास्ट पाइप के .द्वारा बाहिर निकल गया 
ओर अपने, साथ स्टीम रिंग के अन्द्र वाली तथा, बाहिर वाली वायु ले 
गया और ले ज्ञाता रहा | अंत में आईसोलेशन ,वाल्व, के ऊपर वेकम तैयार हो 
ग़या | यदि बड़ा ईजक्टर प्रयोग॑ किया .जाय तो वह भी इसी प्रकार बड़े 
आईसोलेशन वाल्ब के ऊपर तक॑ बेकम- तेयार कर देगा। आऑईसोलेशन वाल्व 
के ऊपर वेकम और नीचे वायु होने से आईसोलेशंन बाल्व उठ जाएगा ओर 
वायु. खाने में वकम तेयार हो जोएगा । चम्बर .खाने की वायु रीलीज़ वाल्व बंक 
स्टाप वाल्व ओर मेन 'बेक स्टाफ वाल्व . को उठाकर वायु के खाने में आ 
जलञाएगी.ओर वहाँ से बांहिर चली जाएगी .. + ; 

. ट्रेन ,खाने की वायु ट्रेन की-पोट - से निक्रल कर , पहिले डिस्क के 
गह्टे में प्रवेश करेगी और फिर वहां 'से चम्बर की पोटटे में चली जाएगी ओर 
चम्बर की वायु के साथ मिलकर बंक' स्टाप वाल्व के द्वारा वायु के खाने में 
प्रवेश क़रके. निकुल जाएगी । इस ढंगः-से चेम्ब्रर ,ओर ट्रेन खाने में वेकम 
तेयार हो जाएगा जो कि दोनों धंडिियों पर दृष्टिपोचर होगा | जब ब्रेक लगाने की ; 
आवश्यकता होगी: तो डिस्क की निचली अवस्था में लाना पड़ेगा । डिस्क नीचे . 
होने से डिस्क के छेद ट्रेन की पोट पर'आ ज्ञाए॑गे ,ओर डिस्क का गहा जो 
कि पहिले चम्बर ओर ट्रेन पोट पर था केवल चेंम्बर पोर्ट पर आ जाएगा । 
इसका परिणाम यह होगा कि ट्रेन के .खाने में वायु प्रवेश कर जाएगी ओर 
चम्बर के .खाने में छोटे इजैक्टर से बेकम तैयार होता रहेगा। ट्रेन ,खाने में 
वायु ओर चेम्बर खाने में वेकम होने से पिस्टन ऊपर रहेगा ओर ब्रेक लगी 
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रहेगी । डिस्क्र को दूसरी बार बीच वाली अवस्था में लाने पर छोटा ईजेक्टर 
केवल ट्रंन खाने की वायु निकालेगा ओर जब्र ट्रेन खाने में वकम तेयार हो 
जाएगा तो पिस्टन अपने भार से नीचे आ ज्ञाएगा | ब्रेक रीलीज़ हो ज्ञाएगी । 


प्रश्न, (८---आईसोलेशन वाल्वः क्या काम- करते हैं ! ह 

५» 'लउ त्त र---(१) जब इजक्टर कोम कर रहा हो उसका आईसोलेशन वाल्व 
वायु को इजेक्टर में मार्ग देता ' रहता' है. इसलिए बह खुला रहता है | परन्तु 
उस ईजेक्टर का जो काम न कर रहा हो,, आईसोलेशन वाल्व बन्द होता है। 
यदि व काम करने वाले ईजेक्टर का आईसोल्ेशन वाल्व न ही 'या टूटा हुआ 
हो-या सीटिंग से उठा हुंआ हो तो-वायु का .ख़ाना एक बन्द स्थान नहीं समझता 
जाएगा, ओर इंसमें वेकम तैयार न हो .सकेगा । ऐगन्रास्ट पाईप' का स्टीस 
वायु के .खाने में प्रवेश करता रहेगा: ओर छोटे ईजैक्टर से नष्ट होंता रहेगा । 
एक स्टीम का चक्कर आरभणमषभभ- रहेख जो ब्रेक सिस्टम में बकंम तेयार न 
होने देगा। .. 
। (२) जब छोटो ईजैक्टंर बन्द ःहो,ओर स्टीम के अगो' ईजेक्टर वे 
अन्दर उपस्थित हों तो आईसोलेशन ब्वाल्व इन अशाओं कों वांयु के” .खाने 
जाने से रोकता है। 
': -अशभ्न १६--मेन बेंक स्टाप:वाल्व (७७४० 89०८६ 8009 ५७४७) 
क्यों लगाया.जाता है १ क्‍ 

उ. तु र--आईसोलेशन वाल्व के द्वारा जो स्टीम के अशु छोटे इंजेक्टरों 
के बन्द करने पर वायु के खांने में चले जांते हैं.उन अशुओं को या उन अणुओं 
से बने हुए पानी को मेन स्टाप वाल्व ब्रेक सिस्टम में ज्ञाने नहीं देता । यदि 
पानी या स्टीम सिलण्डरों में चेले जाय; तो ये सिल्ग्डरों ओर पिस्टन की दीवारों 
क्रो जंग लगा देते है'। रोलिंग रिंग बट खा जाता है | पिल्टन धक्का मारकर 
चलता है ओर रोलिंग रिंग में अन्दर वाल्ली लीक उत्पन्न हो 'जाती हैः । “दूसरे 
पेन बक स्टाप वा. व ब्रेक सिस्टस में वकम भी बनाए रख॑ता है। ' 

प्रश्न ६०--रीडयूसिंग वाल्व क्‍या काम करता हे ? 

'उ>त्त र-7रीडयूसिग वाल्व बायु के >खाते. में बाहिर की वायु' प्रवेश 
करता. है ताकि आवश्यकता से अधिक - -वेकम नष्ट “कर दिया ज्ञाय ।' इसके 
वाल्व पर स्पृग के द्वारा मार डाला गया है । नियम यह है कि यदि वायु के 
खाने की वायु का भार अतिवर्ग -इंच, अथवा स्प्रंग का भार प्रति वर्ग इंच, 
बाहिर की वायु के भार अर्थात्‌ १५ पोण्ड प्रति बग इंच से केम हों तो वालव 
खुल जाएगा ओर वायु को अवेश कर देगा ओर तत्र तके खुला रहेगा झब तक 
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दोनों भार बराबर न हो जायं। कारण यह है कि वायु के खाने की वायु का 
प्रेशर वाल्व को ऊपर दबाता है ओर स्प्रंग भी ऊपर दबाता है। बाहिर की वायु 
वाल्व को नीचे दबाती है। इसलिये दोनों में से जो शक्ति अधिक होगी वह वाल्व 
को पराजित करेगी । मानलो कि वायु के खाने में २२ इच वेकम हो गया। स्पूंग 
का प्रेशर २० पौण्ड प्रति वर्ग इंच है। अन्दर की वायु का प्रेशर गा अल सा 
9 पौर्ड प्रति वर्ग इंच । स्पृंग का प्रशर तथा अन्दर वाला प्रेशर १४ पोण्ड 
प्रति वर्ग इंच हुआ । बाहिर का प्रशर १५ पोण्ड प्रति वर्ग इंच है इसलिए 
बाहिर का प्रेशर अन्दर वाले प्रेशर को पराजित करेगा और वाल्व खुल जाएगा । 
बाहिर की वायु प्रवेश कर ज्ञाएगी जिसका परिणाम यह होगा कि अन्दर भी 
१५ पौण्ड ग्रशर हो जाएगा या दूसरे शब्दों में २० इंच बेकम रह जाएगा । 

इसलिए जब किसी विशेष वेकरम पर रीड्यूसिंग बाल्व ऐड जस्ट करना 
हो तो स्प्रंग को ढीला कर देना चाहिए या कस देना चाहिए। ढीला करने 
से वेंकम कम हो जाएगा ओर कस देने से लीक कम होगी इसलिए अधिक 
बेकरम तेयार होगा । 

नोट--ध्यान रहे कि रीड्यूसिंग वाल्व उस वेकम से जोकि ईजैक्टर 
तेयार कर सकता है कभी भी वेकम बढ़ा नहीं सकता । उसका काम वेकम 
को घटाना ही है । 


प्रश्न ६१ पीं बाल्ब क्‍यों लगा है ? 

उ त्त र--जब वेकम के काक बन्द कर दिये जाय॑ तो स्टीम के अगु, 
जैसे कि प्रश्न व उत्तर नं० ५१ में वणन किए गए हैं, वायु के खाने में प्रवेश कर 
जाते हैं । यह अरा ब्रेक सिस्टम में भी जा सकते हैं जबकि मेन बैक स्टाप वाल्व 
का फ़ेस ठीक न हा । पी वाल्व लगाने से यह लाभ है कि इसके द्वारा ठंडी वायु 
वायु के खाने में प्रवेश कर ज्ञाती है, जो स्टीम के अगुओं को पानी के रूप 
में परिवर्तित कर देती है | यह पानी वायु के खाने के पेंदे पर खड़ा हो 
जाता है ओर चूंकि बैक स्टाप-वाल्व ऊँची सतह पर लगा है यह पानी ब्रेक 
सिस्टम में. जाने नहीं पाता। पी वाह्व का दूसरा लाभ यह है कि उसके द्वारा वायु 
की एक धार वायु के खाने, आईसोलेशन वाल्व, इजैक्टर और ऐगज़ास्ट पाइप 
से होती हुई स्प्ोक बकस की ओर चलती रहती है, चूंकि स्मोक बक्स में 
गर्मी होती है ओर गरमी के कारण पाशेंल वैकम भी होता है इसलिए ठंडी 
वायु का स्मोक बक्स को ओर जाना स्वभाविकः है । इस वायु के प्रवाह से यह 
लाभ है कि स्पोक बकस की ओर से गंस, धुँआ या राख ईजैक्टर की ओर 
नहीं आ सकती ओर कोनों को मेला नहीं कर सकती । 





ब्रेक श्द्श्‌ 


तीसरा लाभ यह भी हो सकता है कि जब वायु के खाने में पी वाल्व के 
द्वारा बायु प्रवेश करेगी ओर यदि मेन बैक स्टाप वाल्व ठीक न हो, तो ब्रेक 
सिस्टम में स्टीम के स्थान पर वायु प्रवेश कर जाएगी, जो कि हानिकारक नहीं । 


प्रश्न ६२--ड्िप वाल्व (])59 र०४०) क्‍यों ओर कहां 
लगाया जाता है ओर इसके काम करने का क्या ढंग हे ९ 


उचत्त रऊड्रिप वाल्व एक ताँबे या फ़ोलाद की गोली होती है जो अपने 
भार से नीचे पड़ी रहती है ओर ब्रेक सिस्टम में पानी को निकालती रहती है । 
परन्तु जब वक्रम तेयार किया जाता है तो नीचे से ऊपर उठ कर सीठिल्ल पर 
बैठ ज्ञाती है और पानी निकालने वाले मार्ग को बन्द कर देती है ताकि बाहिर 
की वायुं ब्रेक सिस्टम में प्रवेश करके बेकम नष्ट न कर दे । डििप वाल्व ड्रेड 
नाट ईजैस्टर में बड़े इजेक्टर के .खाने में होता है ताकि ऐगज़ास्ट पाइप ओर 
ईजैक्टर में स्टीस का परिवर्तित हुआ पानी निकल जाय । सुपरडु ड 
नाट ईजैक्टर के बायु के खाने में एक अधिक ड्रिप वाल्व लगाया गया है । बसे 
तो श्रत्येक ईजेक्टर के ट्रेन पाइप पर एक ड्िपट्रेप ( /0777 ४४० ) लगा 
होता है, जिसमें ड्रिप वाल्व लगाया गया है। ड्िपट्रेप में एकत्रित पानी 
उसके द्वारा नष्ट हो ज्ञाता है ( डिप वाल्व ओर ड्रिपट्रेप देखो चित्र नं० ६३ ) । 





चित्र न॑० ६३ 


हि 


ब्वत्र में नं० २ ट्रेन पाइप (7७7 (06) । 

नं०२ ड्पिटू प (009 ४.७०) । 

नं० रे छेद बाला निष्पल ( ?७४०079/९०९ #9]0/6 ) । 
नं० ७ गोली ( 39!) ए9)ए० ) । 


राम 


१८६ लोको गाइड 

नं० ५ छेद वाली स्क्ष्यू कैप ( ?&र्न0:8॥0०0 80769 080 ) । 

प्रश्न ६३--ड्राईवर हेए्डल ओर डिस्क की बनावट क्या हे, 
उसका पोट फ्रेस से क्‍या सम्बन्ध हे ? 

उत्त र-देखो चित्र नं० ६४ । 





चित्र नं० ६४ 

ै, में इजेक्टर कम्बीनेशन की पोर्ट फ़ेस ( ?07: 8०6 ) दिखाई 
ग़ई है । 

नं० १ ओर नं० २ ट्रेन पाइप से सम्बन्ध रखने वाली दो पोर्ट हैं। 
नं० ३ पोट का सम्बन्ध चेम्बर पाइप ओर बेक स्टाप वाल्व से है। 

3, में डिस्क दिखाया गया है जो कि पोट फ़ेस पर लगा रहता है 
ओर हेण्डल के द्वारा तीन अवस्थाओं में घुमाया जा सकता है । यह तीनों अब- 
स्थाएँ ( रिप्गगंग8, ०० ) ओर ( ०१) हैं ओर चित्र 5 में दिखाई गई है । 
डिस्क की तीन पोट हैं । दो छोटी नं० ४ ओर ५, एक बड़ी नं० ६। छोटी 
पोर्टा का सम्बन्ध छेदों के द्वारा बाहिर की वायु से है। बड़ी पोट एक गढ़े का 
रूप धारण कर लेती है ओर यह बिल्कुल बन्द है| बड़ी पोल्ट के गढ़े के अन्द्र 
एक छेद है जिस पर ओगज़िलरी ऐप्लीकेशन बातव ( &प्रश्याक्षाए &ए)- 
०७४०० ए७]५७ ) ल्गा होता है जो कि पीतल का रबड़ फ़ेस वाहव है | नं० ७ 
ड्राइवर हैेण्डल है । 


प्रश्न ६४--डिस्क की दींन अवस्थाओं का वशन करो ? 
उ त्त र-पहिली अवस्था रनिग पोझ्ोशन (छिप्रशणांश2 ए०अंध्रं०0) । 
यह बीच वाली अवस्था है ओर चित्र नं० ६५/५ में दिखाई गई है। इस 


ब्रेक ह १८७ 


अवस्था में डिस्क की छेद वाल्ली पोर्ट नें० ४ ओर नं० ४, पोर्ट फ्रेस के बन्द 





चित्र नं० ६५ 

भाग पर होती हें अर्थात्‌ बाहिर की वायु इन छेदों के द्वारा अन्दर नहीं जा 
सकती । डिस्क की पोर्ट न॑० ६ अर्थात्‌ बड़ी पोर्ट, पोर्ट फ़ेस के पोर्ट नें० २ ओर 
नम्बर ३ पर होती है और इन दोनों को ढके रखती हैं । पोर्ट नं० २ ट्रेन खाने 
की पोर्ट है ओर नं० ३ चैम्बर खाने की इसलिए डिस्क का गढ़ा इन दोलों 
पोटों को मिला देता है । जब छोटा ईजेक्टर काम कर रहा हो तो ईजेक्टर 
चैम्बर खाने की वायु सीधा ओर ट्रेन खाने की वायु डिस्क के गढ़े के द्वारा 
निकालता रहता है । 

आफ़ पोज्ञीशन ( 07 702ं४070 ) । देखो चित्र न॑० ६५/ | इस 
अवस्था में ओर रनिंग पोज़ीशन में कोई विशेष अन्तर नहीं अर्थात्‌ डिस्क की 
छेद वाली पोर्ट बन्द भाग पर ओर गढ़ा ट्रेन ओर चेम्बर पोर्ट पर होता है। 
केवल डिस्क की शाफ़्ट पर लगी हुई कैम स्पिण्डल के द्वारा स्टीम वाल्व को 
उठाती है। स्टीम खाने के अन्दर एकत्रित स्टीम, स्टीम वाल्व के द्वारा बढ़े 
इजैक्टर में प्रवेश कर जाता है अर्थात्‌ आफ़ की अवस्था में छोटा ओर बड़ा 
ईज्ैक्टर काम करते रहते हैं ओर ट्रेन ओर चेम्बर खाने में वे कम बनाते 
रहते हैं 

आन पोज्ञीशन ( ()7 706थ76070 ) । 

चित्र ६५/० में यह पोज्ञीशन दिखाई गई है । इस पोजीशन को नीचे 
की पोज़ीशन भी कहते हैं | इस अवस्था में डिस्क की छेद्‌ वाली पोर्ट नं० ४ 
ओर नं० ४ पोर्ट फ़ेस की ट्रेन खाने की पार्ट नं० १ ओर नं० २ पर सीधी आ 
खड़ी होती हैं। डिस्क की पोर्ट नं० & घूम कर केवल चेम्बर पोर्ट नलं० ३ पर 
आ जाती है अर्थात्‌ नं० ३ ओर नं० २ का सम्बन्ध टूट जाता है। मतलब यह 
कि बाहिर की वायु ट्रेन खाने में प्रवेश कर जाती है ओर चेम्बर खाना ढक 
जाने से छोटा इजोक्टर केवल चेम्बर खाना में वकम बनाता रहता है । ट्रेन 
खाने में वायु और चेम्बर खाने में बैकम होने से पिस्टन ऊपर रहते हैं 
ओर ब्रेक लगी रहती है । 


के 


श्प्द लोको गाइड 


प्रश्न ६१-ट न खाना ईजेक्टर के साथ सीधा क्‍यों नहीं 
जोड़ा गया जैसा कि चेम्बर खाना जुड़ा है। डिस्क के गठे के रास्ते 
जोड़ने की क्या आवश्यकता थी ? 


उत्त र-यदि ट्रेन खाना भी चेम्बर खाने की भांति सीधा जुड़ा होता 
तो यह आवश्यक था जब टन खाने में वायु प्रवेश की जाती तो वायु चम्बर 
खाने की ओर भी जाने का प्रयत्न करती । इसी प्रयत्न में चम्बर पाइप के 
बेक स्टाप वाल्व को अपनी सीटिंग पर बिठाए रखती । चम्बर खाने में वेक्म 
उत्पन्न न हो सकता आओर बाहिर की लीक थोड़े ही समय में चेम्बर खाने 
का वैंकम नष्ट कर देती । पिस्टन शीघ्र ही नीचे उतर आते ओर ब्रेक रीलीज़ 
हो जाती । ट्रेन खाने को डिस्क के गढ़े के द्वारा सम्बन्धित करने से यह लाभ 
है कि जब डिस्क आन अवस्था में होती है तो बाहिर की वायु केवल ट्रन खाने 
में जा सकती है ओर चेन्बर खाने में जाने का कोई मार्ग ही नहीं रहता। 
परिणाम यह होता है कि छोटा इंजेक्टर केवल चेंम्बर खाने में वेकम बनाता 
रहता है ओर चेम्बर खाने में बाहिर की लीक को खींचता रहता है, चेम्बर 
में हर समय वेकम बना रहने से पिस्टन वायु के ऊपर रहते हैं और ब्रेक लगी 
रहती है । 

प्रश्न ६६--आगज़िलरी ऐप्लीकेशन वाल्य ( एफप97ए 
0]007090४0०॥ ५४७।४७ ) क्यों लगाया गया है ! 


उ त्त र--इस वाल्व के खोलने से बाहिर की वायु थोड़ी मात्रा में डिस्क 
के गढ़ में प्रवेश करती है ओर वहां से तीन भागों में विभाजित हो जाती है । 
एक भाग ट्रन खाने में चला ज्ञाता है। दूसरा चेम्बर खाने को ओर जाता है 
परन्तु चम्बर पाइप पर बंक स्टाप वाल्व उसे चेम्बर खाने में जाने से रोक देता 
है। तीसरा भाग ईजक्टर के द्वारा निकल जाता है। टन पाइप में जो थोड़ी 
सी वायु प्रवेश करती है वह बहुत धीरे से ब्रेक लगाती है। गाड़ी रुकने में धक्का 
लगने नहीं पाता | दूसरा लाभ इस वाल्व से यह है कि डिस्क का प्रयोग कम 
करना पड़ता हैं । डिस्क का अधिक प्रयोग डिस्क के पोर्ट फ़ेस को रगड़ देता 
हैं ओर पोट फेस खराब हो जाने से वायु के लीक होने का भय रहता हैं । 


4. ३१ 


प्रश्न ६७--रीलीज़ बातल्य क्‍यों लगाया जाता हे ? 

उ त्त र-रीलीज़ वाल्व एक स्पृ'ग से दवाया हुआ खींचने वाला वाल्व 
है। ( देखो भाग नं० २६ चित्र नं० ६२) जब कभी पिस्टन ऊपर हो और 
ब्रेक लगी हों और उनको ढीला करने की आवश्यकता पड़े तो रीलीज वाल्य 


ब्रेक श्८६ 


खींचकर छेदों के द्वारा वाहिर की वायु प्रवेश करा देते हैं । यह वाय ईजैक्टर 
की ओर भी चली जाती है | परन्तु इसको अधिक भाग चेम्बर खाने में भी 
जाता है ज्ञो पिटन के ऊपर दबाव डाल कर पिस्टन को नीचे ढकेल्ञ देता है| 
जब कभी पिस्टन ऊपर हो ओर छोटा ईजेक्टर काम न कर रहा हो इस अचस्था 
चम्बर खाने में रीलीज़ वाल्व के द्वारा प्रवेश. करने वाली वायु केवल चेम्बर 

खाने का वबेंकम नष्ट करती है । जब पिस्टन के ऊपर भी नीचे की भांति 
वायु हो जाती है तो पिध्टन भारी होने के कारण नीचे उतर आता है ओर 
ब्रेक ढीली पड़ जाती है । 

प्रश्न ६८--रींलीज्ञ बाल्व बेक स्टाप वाल्य किस स्थान पर 
आर क्यों लगा हे ? 

उत्त र-चित्र नं० ६२ भाग नं० २७ में रीलीज़ वबाव बेक स्टाप 
वाल्व लगा हुआ दिखाया गया है । यह रीलीज़ वाल्व के कुछ ऊपर चेम्बर पाइप 
में लगा है उसका काम चेम्बर खाने की वायु को बाहिर निकलने के लिए मार्ग 
देना है। यह डिस्क की वायु को चेंस्ब॒र खाने में कभी भी नहीं ज्ञाने देता । 


प्रश्न ६६--रीलीज़ वाल्व बेक स्टाप वाल्व क्रित अबस्था में 


खुलता तथा बन्द होता है ! 

उ त्त र--जब डिस्क रनिग अवस्था में हो यह वाल्व खुला होता है 
क्योंकि चेम्बर खाने से वायु बादिर निकल रही होती है। “आफ़” पोज्ञीशन 
में भी यह खुला होता है। “आन! पोजीशन में भी इसे खुला होना चाहिए 
क्यों कि छोटा इंजेक्टर केवल चेगबर खाने की वायु निकाल रहा होता है । जब 
डिस्क रनिंग तथा “आन! पोज्ञीशन के बीच में हो या जब रनिंग पोजीशन 
में आगज़िलरी ऐप्लीकेशन वाल्ब खोला जाय तो रीलीज्ञ बाहव बेक स्टाप वाल्व 
सीटिंग पर बेठ जाएगा और चैम्बर खाने में वायु प्रवेश नहीं करने देगा । 


प्रइन ७०--इन्जन की वेकम घड़ी ओर ब्रेक की बेकस घड़ों 
में दया अन्तर है | 

उ त्त र-ब्रे क की ७कम घड़ी केवल ट्रेन का बेकम यताती है परन्तु 
इन्जन की वेकम घड़ी ट्रेन खाने ओर चैस्बर खाने दोनों का वेकम बतलाती 
है। वास्तव में ये घड़ियां दो हैं जिनके पुज्ञें एक हो बत न में लगे हैं और 
एक ही डायल पर दो सुईयां काम करती हैं । 


प्रश्न ७१--झुपर डे ड नाट ईजेब्टर की बनावट कैसी हे ? 
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उ त्त र--देखो चित्र नं० ६७॥। 





चित्र नं० ६७ 

नोट--यह चित्र ड्राइंग के नियम पर नहीं बनाया गया बल्कि भाग तथा 
माग दिखाने के ध्येय से उसे विशेष रूप में दिखाया गया है । 

नं० ९ छोटा स्टीम काक ( चित्र में इसका सांग अच्छी प्रकार नहीं 
दिखाया जा सका । बसे छोटे ईजेक्टर का वाल्व एक डिस्क के रूप का 
होता है ।) 

न० २ छोटा इंजेक्टर न०१( शिातका। 8९]००७०७ ए०0. [ )। 

न'० ३ ईजैक्टर न॑० १ की अन्दर, वाल्ी कोन (फा७० ठणा6 
8]6000' १४० । )। 

न'० ४ इजैक्टर न'० १ की बाहिर वाली कोन ( 06७ 6006 
0]|००४०0४७ २४०,  )। 
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न०४ इजैक्टर न'०? का बरल (38॥7'8] 67 6]९०६४०० ऐ२०, ) | 

नं० & ईजेक्टर न'० २ की अन्दर वाली, बाहिर वाली कोन तथा बेरल 
( 7707 & 0प्राकः ०0006 ० 76७४० ४० 2 छा 0०7७] ) 

नं० ७ बड़े इजैक्टर की अन्दर वाली, बाहिर वाली कोन तथा बेरल 
( वतछा' 00वें 0प्र/शः 606 0 ]872९ ९००४ छाए 0क7९) )॥ 

नं० ८ वायु का खाना ( 0॥7 ०७एा% ) | 

नं० £ आईस लेशन वाल्व न*० १ ( 809 0०70 एथए० ०, ] 0, 

न० १० आईसोलेशन वाल्च न० २ (॥80 4४0०7 एए० ९०, 2 )। 

न'० ११ बड़े ईजैक्टर का आईसोलेशन वाल्व या आईसोलेशन वाल्व 
ना० ३। ६ 42७ ९०८०० १808007 एथए० ९०, 3)। 

न'० १२ मेन बेक स्टाप वाल्व ( 70 09807 880]0 ए&/४6 )॥ 

न'० १३ रीोड्यूसिद्ग वाद्व ( डि०तेपरलंगहु ए०ए० ) | 

ना ० १४ रीड्यसिंग वात्व के ऊपर छेद वाली टोपी | ( ?ि९र्शण"#९वं 
08७9 07 हि6थंपरणंत& ए७ए७ )। 

न० १४ बढ़े ईजैक्टर का डिप वाल्व | ( )9 एथऑए8 ए शिए28 
९९००० ) | 

न'० १६ वायु के .खाने का डिप वाद्व ( ॥)7% एशए०७ उ7 था! 
"७&एा5ह )। 

न'० १७ एअर लाक वाह्व लीवर तथा स्पिए्डल ( ५7 0०7 एथए९ 
॥९ए७/ &7प 89776!6 ) | 

ना० १८ ट्रन पाइप ( पज्छा॥ ४9० )। 

न'० १६ बैकम घड़ी का पाइप टेन पाइप पर (ए७०७प७ (/७प९९ 
]0]06 ०0 077 [9796 ) | 

न' २० चेस्ब॒र पाइप ((:0890 987 १000) । 

न'० २१ वेकम घड़ी का पाइप चेम्बर पाइप पर (४&०पघपा ह8प2९ 
97708 07 ०॥७77067 [06 ) । 

न'० २२ रीलीज़ वाल्व (००७७७ ए&|ए७) । 

न'० २३ रीलीज़ वातव बेक .स्टाप वाहव (०|७७७९ एकए९ 08८: 
809 ४०५७ ) | 

न'० २४ पोट फ्रेस ओर ट्रेन खाना (2075 (8086 80वें (7७77 80806) 

न"० २५ पोटे फ़ेस ओर चेम्बर खाना (2074 480०९ 879 ७0&7790087' 

8]9906 )। : 
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नोट--डिस्क ओर बड़ा ईज्क्टर स्टीम वाल्व चित्र में दिखाया नहीं ज्ञा 
सक्रा | इनकी बनावट डे ड नाट जसी है 
प्रश्न ७२--ड ड नाट ईजेक्टर कम्बीनेशन ओर सुपर डेड 


नाट कप्तीनेशन में क्या अन्तर हे ? 


. उत्त हे ल्ट 
डू ड नाट इंजेक्टर कम्बोनेशन 

१, इसमें दो ईजेक्टर हैं एक 
२० मिलीमीटर का ओर दूसरा ३० 
मिलीमीटर का । 

२. २० मिलीमीटर का ईजो- 
क्टर ४०० पोण्ड स्टीम प्रति घंटा 
खच्च करता है । इसलिए अकेले इनजन 
या छोटी गाड़ी पर इसका प्रयोग 
हानिकारक है ओर लम्बी गाड़ी पर यह 
आवश्यकता के अनुमार वेकम तथ्यार 
नहीं कर सक्रता | केवल बीच वाले 
लोड के लिए लाभदायक है । 

२. छोटे ईजोक्टर की कोन 
सीधी लगी है इसलिए उससे निकलने 


वाला स्टीम ईज्लेक्टर की बाडी 
से टकराता है । यह न केवल 
सख्त मोड में अपनी गति कम कर 
देता हैं बल्कि बाडी में छेद कर देता 
है जिससे कम्बीनेशन शीघ्र ही निर- 


हे 


थेंक हो जाता है 

४, इसका स्टीम वाल्व छाते 
की भाँति होता है। जिसको बटर- 
फ़्लाई वाल्व (3006४ ए ४०/४७) 
कहते हैं । 


सुपर डंड नाट कम्बानशन 
१, इसमें तीन ईजैक्टर हैं दो 
:५, १५ मिलीमीटर के ओर एक ३० 
मिल्लीमीटर का | 
२. पंद्रह मिज्ञीमोटर का ईजै- 
क्टर २५० पोण्ड प्रति घण्टा स्टीम 
खर्च करता है इसलिए डू ड नाट की 
अपेक्षा अधिक बचत है | लम्बे लोड 
के लिए दोनों छोटे ईजेक्टर प्रयोग 
हो सकते हैं ज्ञो आवश्यकता के अनु- 
सार बकम तंयार कर लेते हैं। स्टीम 
का खर्चे केवल २५ प्रतिशत अधिक है। 
३ इसके छोटे इजोेक्टर ढल- 
वान में लगे हैं इसलिए इनसे निकला 
हुआ स्टोम दीवार से नहीं टकराता 
ओर न इसकी गति कम होती है । 


४, इसका स्टीस वाल्व एक 
घूमने वाली डिस्क के रूप का है 


जिसमें दो छेद होते हैं । डिस्क को 
पहिली बार घुमाने पर एक छेद खुल 


जाता है जो ईंजेक्टर नं० १ में स्टीम 
प्रवेश करता है। अधिक घुमाने पर 


दोनों छेद खुल जाते हैं ओर दोनों 


छोटे ईजेक्टर काम करना आरम्भ 


कर देते है । 
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५. वायु के खाने में ईजेक्टर ५. ठंडी वायु प्रवेश कराने के 
बन्द करने पर पी वाल्व (7??०७ | लिए छोटे ईजेंक्टर के हैए्डल को 
४७76 ) ठंडी वायु प्रवेश करता है, | सीधा करना पड़ता है। हैंस्डल पर 
जो स्वयं खुल जाता है । . लगी हुई कैम एक लीवर को दबा देती 

है जिससे एअर लाक़ वाल्व अपनी 
सीटिज्ञ से हट जाता है ओर छेरो के 
द्वारा वायु के खाने में ठंडी वायु प्रवेश 
कर जाती है। 

६. वायु के खाने में ड्रिप वाल्व ६. वायु के खाने में ड्रिप वाल्व 
नहीं लगाया गया इसलिए वहाँ पानी | लगा है इसलिए वहाँ पानी एकत्रित 
एक्रत्रित हो जाता है। छोटा ईजोक्टर होने नहीं पाता । 
खोलने पर वही पानी ऐगज्ञास्ट पाइप 
के द्रात चिमनी से बाहिर निकलना 
आरम्भ कर देता है । 

श्न ७३--ईजेक्टर का साईज़ कहां से निश्चित करते 
आर दया 

उ त्तर-ईजेक्टर का साईज़( 8० ) बरल केतंग छेद का व्यास 
होता है । यह स्थान साइज़ जानने के लिए इसलिए चुना गया है क्‍योंकि यह छेद्‌ 
स्टीस का खर्च निश्चित करता है । 

प्रश्न ७2--३० मिलोमीटर का ईजेक्टर कितना स्टींम व्यय 


करता हे ओर इसको कब प्रयोग करना चाहिए ९ 

उ त्त र--यह बड़ा ईजक्टर ७५० पोण्ड प्रति घंटा स्टीम व्यय करता है। 
चूँ कि यह व्यय अत्यन्त अधिक है इसलिए इसका प्रयोग उस समय होना चाहिए 
जब बहुत शीघ्र बकम तेयार करना हो । जब इन्जन गाडी के साथ लगे तो 
डाईवर को चाहिए कि वह इसी इज क्टर से १० इंच बेकम तैयार कर ले और 
इसके पश्चात्‌ छोटे इजक्टर से व कम तयार करे। केवल छोटे इंजक्टर से 
व कम तेयार करना समय नष्ट करना है क्योंकि काई लीक ऐसी होती है ज्ञो 
१० इंच वे कम तयार करने के पश्चात्‌ स्वयं बन्द हो जाती है । 

उदाहरणु--हो ज्ञ पाइप के रबड़ का फटा होना । इन पर छोटा 
ईज क्टर काबू नहीं पा सकता ओर व कम तेयार करने में समय नष्ट होता है । 


प्रश्न ७५--अन्दर वाली कोन के बीच स्टीम की छोटी नालीं 


१६४० लोको गाइड 


क्यों लगा दी जाती है। यह नाली १५ मिलींगीटर ईजेब्टर की कोन 
में क्यों नहीं होतीं ? 

उ त्त र--इस नाली से लाभ यह है कि स्टीम की एक अधिक ठोस धार 
कोन के वीच तीत्र गति से निकलना आरम्भ कर देती है जो स्टीम की सतह 
बढ़ाती है । यह वायु निकालने का एक ओर साधन है । यह नाली अधिकतर 
३० मिलीमीटर ईज क्टर की कोन में ओर विशेष कर २० मिलीमीटर ईज क्टर 
की कोन में लगी होती है। १५ मिलीमीटर के ईज क्टर की कोन में इसलिए 
नहीं लगी होती कि इसका मुंह इतना तंग है कि नाली लग जाने के पश्चात्‌ 
वायु के जाने के लिए स्थान नहीं रहता । 

प्रश्न ७६३--सोलिड जेट ईजेब्टर कम्बीनेशन की बनावट ओर 

८४५ (६ 
उसका वर्किज्ञ वशन करो १ 
उ त्त र-देखो चित्र न॑० ६८ । चित्र में नाथन प्रकार के ईजेक्टर का 





आकार दिखाया गया है । 
ही १ स्‍्टीस पाइप है, जो बायलर की ओर से ईजैक्टर में प्रवेश 
करता है । 


ब्रेक १६४५ 


न० २ स्माल ईजेक्टर स्टीम काक है जिसके खोलने पर स्टोम कोन 
न० ४ में स्टीम प्रवेश कर ज्ञाता है । यह छोटे ईजेक्टर की कोन 
है । सस्‍्टीम, कोन के अन्दर से जाकर ठोस धार का रूप धारण कर लेता 
है ओर बेरल नं० ५ से एगज़ास्ट पाइप से बाहिर निकल जाता है । यदि बड़े 
ईजेक्टर से व कम तयार करना हो, तो हैण्डल को आफ़ पोज़ीशन में करने 
पर कैम न० १४ स्टीम वाल्व नं० ३ को उठा देती है जो स्टीम पाइप से आने 
वाले स्टीम को बड़े ईजक्टर की ओर जाने का मार्ग खोल देता है । यह स्टीम 
बड़े ईमेक्टर की कोन न० & के अन्दर प्रवेश करके बेरल न'० ७ से बाहिर 
निकलता है । यदि छोटी कोन काम कर रही हो तो उसके साथ ज.ने वाली 
वायु आईसोलेशन वाल्व न'० ६ के ऊपर व कम तयार कर देती है| इसी तरह 
यदि बड़ी कोन काम कर रही हो तो आईपोलेशन न० १० के ऊपर वे कम 
तेयार हो जाता है। दोनों अवस्थाओं में वायु के खाने न० ८ में सबसे पहले 
बोकम तयार होता हैं।ट्रेन पाइत न० १३ की वायु बड़े मेन बेक स्टाप वाल्व न० 
१५ को उठाकर वायु के खाने में प्रवेश करती रहती है । इसी तरह चेम्बर 
पाइप न० १४ की वाय चेम्वर पाइप वाढ्व न० १२ को उठाकर वायु के खाने में 
पहुँचती रहती है और इस प्रकार ट्रेन खाने ओर चेम्बर खाने में वं कम तेयार 
हो जाता है । जब ब्रेक लगाने की आवश्यकता होती है तो हैएडल को आन 
पोज्ञीशन अर्थात्‌ नीचे वाली अवस्था में लाया ज्ञाता है | हैए्डल पर लगी हुई 
शाफ़्ट जब केम न० १६ को घुमाती है तो एक ही समय में यह तीन काम 
करती है | पहला यह कि वायु का वाल्व न० १७ अपनी सीटिंग से उठ खड़ा 
होता है ओर छेद न० १८ के द्वारा ट्रेन पाइप में वायु प्रवेश कर जाती है। 
दसरा बांल्व न० ११ अपनी सीटिंग पर खींचा ज्ञाता है. अर्थात्‌ ट॑ न पाइप में 
प्रवेश करने वाली वायु, वायु के खाना न० ८ में नहीं ज्ञा सकती ओर छोटा 
इंजक्टर केवल चम्बर खाने में व कम बना सकता है । तीसरा यह कि रीड्य - 
सिंग बाल्व भी खुल जाता है ओर छेद न० १६ के द्वारा ट्रेन पाइप में वायु 
प्रवेश कर जाती है जो कि तुरन्त ब्रेक लगाने के उपयोगी होती है । 


प्रश्न ७७-जब डाईवर का डिस्क रन्निग पोजीशन में हो 
सुपर ड डनाट इजक्टर कम्दीनेशन हो और छोटा इजेक्टर स्टोम 
काक खोला जाय तो कोन कोन से वाल्व हिलेंगे ( 

उ त्त र--सब से पहले आईसोलेशन वाल्व न'० १ उठेगा ओर साथ ही 


बड़े इजेक्टर का डििप वाल्व सीटिंग पर पहुँच जायगा | फिर मेन बक स्टाप वाल्ध 
टेन ख़ानेकी वाय को रास्ता देगा ओर रील्लीज वाल्व बेक स्टाप वाल्व चम्बर 
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खाने की वायु को ईजैक्टर में जाने के लिए रास्ता देना आरस्भ कर देगा। सि- 
लण्डर की गोलियाँ जो पिस्टन हैड में लगी हुई हैं उठ कर चैम्बर खाने की 
वायुको ट्रेन खाने में प्रवेश कराती रहेंगी | ड़िप टे प में ड्रिप वाल्व उठ कर ड्रिप 
ट प का रासूता बन्द कर देगा। 


प्रश्न ७८--डिस्क की आन पोजोशन में कोन से बाब्व ख 


रहेंगे ओर कोन से बन्द ९ 

उ त्त र-आईसोलेशन वाल्व नं० १, मेन बेक स्टाप वाव, रीलीज़ वाल्व 
बैक स्टाप वातव सीटिंग से उठे होंगे क्‍योंकि चेम्बर खाने में बेकम तेयार हो 
रहा है। बड़े इजेक्टर का डिरिप वाल्व सीटिंग पर बेठा होगा ओर वायु के .खाने 
का ड़िप वाल्व भी बन्द होगा। सिलण्डर के बाल वाल्व नीचे होंगे क्योंकि 
रोलिड़ रिज्ढ तीन छेदों से नीचे चला गया होगा ओर बाल वाल्व का सम्बन्ध 
ट्रेन खाने से टूट गया होगा । डिप ट्रप का डिप बाल्व सीटिड़ से नीचे गिर गया 
होगा क्योंकि टू न खाने में वेकम नहीं रहा । रीडयूसिज्ल वाल्व अति शीघ्र खुलता 
ओर बन्द होता होगा क्योंकि छोटा इजक्टर केवल चेम्बर .खाने में वेंकम 
तेयार कर रहा है ओर यह ,खाना बहुत छोटा है। इसलिए उसमें अधिक बैकम 
तेयार हो जाता है ओर रीड्यूसिंग वाल्व इस वेंकम को नष्ट करता रहता है 


प्रशत ७६--इन्जन त्रेक सिस्टम में बाल वाल्व कहां कहां लगे 
होते हैं 


उ त्त र--सुपर डू ड नाट ईजेक्टर में दो डिप बाल्व और डोड नाट 
इजेक्टर में एक डिप वाल्व ओर एक पी बाल्व । प्रत्येक सिल्रण्डर के पिस्टन 
में एक एक बाल वादव, डिप टूप सें एक डिप बात्व, चैम्बर पाइप के 
कपलिंग ((००प्|7४) सन दो बाल वात्व | 

अश्न ८०--चेम्बर पाइप कपलिंग (००००४४४) के अच्दर बाल 
वाल्व लगाने से क्या लाभ हे ? 

उत्त र-देखो चित्र नं० &६। चित्र में चेम्बर पाइप के कपलिंग का 
अन्दर वाला भाग दिखाया गया है । 

नं० १ लग (7.५४) | 

नं० २ कपलिंग का हाने (0०४) कहलाता है । 

नं० ३ उ गली (972०7), जब दोनों कपलिंग जोड़े ज्ञाते हैं तो उंगली 
न० ३ बाल वाल्व नं० ४ को सीटिंग नं० ५ से परे ढकेल देती है। इसलिए दोनों 
चम्बर पाइपों नं० ६ और नं० ७ का मार्ग एक हो जाता है परन्तु क्लिंग 
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खुले हों तो बाल वातव नं० ४ अपनी सीटिंग नं० ४ पर बठ जाते हैं ओर 
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बाहिर की वायु को अन्दर जाने से रोक देते हैं। यदि बाल वाल्व न होते तो 
इन्जन ओर टण्डर के अलग हो जाने पर वाय टेन .खाने और चेम्ब॒र .खाने 
में प्रवेश कर ज्ञाती । न इनजन को ब्रेक लगती न टंण्डर की । बाल वाल्व 
लगाने से टे न .खाने में वायु तो चली जाती है परन्तु चेम्बर .खाने में नहीं 
ज्ञा सकती । इन्जन के दोनों भाग चलते हुए अलग होने पर स्वयं ही खड़े हो 
जाते हैं । इसलिए इस ब्रेक का नाम ओटोमेटिक बकम ब्रेक (प्र /00&#70 
ए७०पपाए 37876 ) है । 

प्रश्न ८7--यदि चेम्बर पाइप के कपलिंग न जुड़े हों ओर 
इन्जन काम कर रहा हो तो ब्रेक पर क्‍या ग्रभात्र पड़ेगा ? 

उ त्त र--इन्जन का वेकम तेयार हो जायगा क्योंकि बाल वाल्व बायु 
को ब्रेक सिस्टम में ज्ञाने नहीं देंगे । टेण्डर के सिलण्डर गाड़ी के सिल्लण्डर की 
प्रकार केवल्न टे न पाइप के द्वारा काम करेंगे । अथांत बाल वाल्व के ढ्वारा बकम 
तेयार होगा ओर बाल वाल्व ही चेम्बर खाने में वायु को प्रवेश करने से 
रोकेगा । इनजन के सिल्षण्डर शक्तिहीन हो ज्ञाएंगे क्‍योंकि चम्बर डमों का 
सम्बन्ध इन्जन के सिलण्डरों से कट ज्ञाएणा ओर इन्जन के सिलण्डरों का 
चम्बर .खाना बहुत छोटा हो ज्ञायगा । जब ब्लेकन लगाई जायगी तो पिस्टन के 
ऊपर जाने से चेम्बर .खाने की शेष वायु विस्तार में थोड़ी हो जाएगी | प्रेशर में 
बढ़ जाएगी । स्लिण्डर को शक्तिहीन करेगी ओर चेम्बर की सुई नीचे आना 
आरम्भ कर देगी। इन बातों के अतिरिक्त टेण्डर सिल्ण्डर नीचे नहीं उतर 
सकेंगे क्‍योंकि रीलीज़ वाल्व से प्रवेश कराई गयी वायु टैण्डर सिल्लण्डर की 
ओर न जा सकेगी । सबसे बड़ी त्रुटि यह होगी क्रि जब कभी इन्जन किसी 
चढ़ाई या उतराई के ज्षेत्र में खड़ा होगा ओर डिस्क आन पोज़ीशन में होगा 
तो छोटा ईजैक्टर केवल इन्जन के सिलण्डरों के चेम्बर .खाने की वायु निकाल 
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सकेगा। ट2ैण्डर के सिलण्डरों के च म्बर .ख़ाने की वायु न निकल सकेगी इस 
ज्षिए थाड़े ही समय में त्रे 5 ढीली पड़ जाएगी । 
के आप हो के हक $ 
प्ररन ८२--शैड छोड़ने से पहिले डाइईवर को वेकम ब्रेक सिस्टम 
कैसे टेस्ट करना चाहिए ९ 

उत्त रड्राईवर को निम्नलिखित बातों पर विशेष ध्यान देना 
चाहिए ! 

(१) टेन पाइप साफ़ हो अर्थात उस्तें किसी सूत तथा घास आदि 
की रुकावट न हो। यदि रुकावट होगी तो इन्जन पर वेकम तेयार हो जाएगा 
ओर गाड़ियों में न हो सकेगा । 

(२) ब्रेक ठीक काम करती हो । 

(३) आईसोलेशन वाल्व ठीक हों । 

(४) अन्दर वाली तथा बाहिर वाली लीक न हो । 

(५) कोन ठीक हों । 


प्रक्ष ८३ टे,न पाइप साफ़ है या नहीं, यह किस प्रकार ज्ञात 


करोगे ? 
७ चओहे 
उ त्त र-सबसे पहिले टेण्डर का पाइप डोमी पर रख कर ओर इन्जन 
रह | 5 के 
का होज़ पाइप डोमी से उतार कर छोटे ईजैक्टर से वेंकम तेयार करें । यदि 
वेकम तेयार न हो सके ओर पाइप के द्वारा वायु अन्द्र जा रही हो तो ट्रेन 
ञ्रों चर 
पाइप साफ़ है ओर यदि बेकम तैयार हो जाय तो पाइप बन्द है । इस प्रकार 
इन्जन का पाइप डोमी पर रखकर टेंण्डर का होज़् पाइप डोमी से उतार दें 
3 है ञ्जै *. कर 3 कि 
ओर छोटे ईजैक्टर से बेकम तेयार करें यदि पाइप बन्द होगा तो इन्जन की 
देंकम घड़ी में वेकम तैयार हो जाएगा । 
श्न 4 पीली, ध्‌ड के, चर 

प्रश्न ८४- यदि टून पाइप बन्द हो तो उसे कैसे साफ़ करना 
चाहिए ९ 

उ त्त र--जिस ओर का पाइप बन्द हो उस ओर का होज़् पाइप डोमी 
से उतार देना चाहिए ओर दूसरी ओर का डोमीं पर लगा देना चाहिए। 
तत्पश्चात्‌ डिस्क को आफ़ पोजीशन में रखकर बड़े ईजेक्टर का प्रयोग करना 
चाहिए। साथ ही इसका ध्यान रखना चाहिए कि होज़ पाइप के समीप कोई 
सूत था कपड़ा कभी न लाया जाय । रुकावट इईजैक्टर की ओर खींची जाएगी 
ओर यदि इईजेक्टर तथा टेण्डर के होज़ पाइप के बीच जाली लगी होगी तो 
रुकावट वहाँ जाकर रुक जाएगी | यदि जाली न होगी तो यह रुकावट डिस्क के 


के 
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अन्द्र या पोट्टे फ़ेस के अल्द्र या रीड्यू सिन्ञ वातव के नीचे पहुँच जायगी। 
वहाँ से बाहिर निकाली जा सकती है । 
प्रश्न ८६--यह देखने के लिए कि त्रेक ठीक काम करो है 


या नहीं किन विशेष बातों की ओर ध्यान देना चाहिए १ 

उ त र--(१) इसका ध्यान रखना चाहिए कि त्रेक ब्लाक पहिओं से 
बराबर अन्तर पर हाँ । ब्रेक ब्लाक की मोटाई बराबर न होने से 
या पुल राड की लम्बाई ठीक न होने से त्रेक ढज्ञाक की दूरी में अन्तर पड़ 
जाता है । इसका परिणाम यह होता है कि ब्रेक लगाने पर कम अन्तर वाले 
ब्रेक ब्लाक पहियों से रगड़ खाते हैं और दूसरे पहियों से दूर रहते हैं। अर्थात्‌ 
त्रेक का पूर्णा श्रयोग नहीं होता । 

(२) यह ध्यान रहे कि ब्रेक ब्लाक की सारी सतह पहियों के साथ रगड़ 
खाए । किसी समय जत्रे क ब्लाक पहियों से समान अन्तर होने के स्थान पर 
एक कोन पर लगे होते हैं | ब्रेक लगाने पर त्रेक ब्लाक का एक कोना पहियों 
के साथ रगड खाता है जिससे कि त्रेक की पकड़ अधिक कमज़ोर होती है । 

(३) ब्रेक शाफ़्ट त्रे कटों में इतने ढीले हों कि पिस्टन के नीचे आने पर 
ब्रेक शाफ़्ट आमे स्वयं ही नीचे आ जाय॑ । 

(४) पिस्टन राड जब नीचे उतरे तो उसके छेद का ऊपर वाला भाग 
पिन के ऊपर बैठ जाना चाहिए ताकि आधा इंच छेद पिन के नीचे रहे ओर 
पिस्टन आधा इंच बिना भार ही चले । 

(५) पिस्टन की यात्रा कम से कम ३६ इंच ओर अधिक से अधिक ५ इंच 
होनी चाहिए | 

प्रश्न ८६ पिस्टन की यात्रा ३४ इंच ओर ५ इंच के बीच 
क्‍यों रखों गई हे ९ 

उ त्त र-यदि यात्रा ३३ इंच से कम होती तो ब्रेक ब्लाक पहियों के 
साथ हर समय रगड़ते रहते ओर न केवल गाड़ी का भार बढ़ाते बल्कि गरम 
होकर ब्रेक लगाने के योग्य न रहते | अच्छी त्रेक वह गिनी जाती है जिसके 
ब्लेक ब्लाक दूर से आकर पहियों पर दबाव डालें । यदि ब्रेक की चाल ५ ईंच से 
अधिक होती तो चैम्बर .खाना एक निश्चित विस्तार में होने के कारण अधिक 
यात्रा के लिए उपयुक्त न होता । चैम्बर .खाने की वायु निश्चित स्थान में दब 
जाती, प्रेशर में बढ़ जाती ओर सिलण्डर को कमज़ोर कर देती । 

प्रश्न ८७- ओईसोलेशन वाल्व केसे <स्ट करने चाहिएँ ? 
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उ त र--चूँ कि आईसोलेशन वाल्ब केवल उसी ईजैक्टर का मांगे बन्द 
करता है, ज्ञो काम न कर रहा हो इसलिए आईसोलेशन वादव फ्रेवल उस 
इजेक्टर का टेस्ट हो सकता है जिससे काम न लिया जाय । 

छोटे ईजैक्टर से बेकम तेथार करो । यदि बेकम तयार हो जाय तो यह 
पता चलता है कि आईसा।लेशन वाल्व नं० २ ओर न० ३ ठींक हैं क्‍योंकि 
ईजैक्टर नं० २ और नं० ३ काम नहीं कर रहे । न० १ टेस्ट करने के लिए 
छोटा ईजैक्टर बन्द कर दो ओर बड़े ईजैक्टर से व्‌ कम तेयार करो यदि बड़ा 
ईजैक्टर २० इंच या इससे अधिक वेकम तेयार करे तो आईसोलेशन वाल्व 
नं० १ ठीक है | यदि केवल ५ ओर २० इंच के बीच वेकम तेयार हो तो आई- 
सोलेशन बाल्व या तो है ही नहीं या टूटा हुआ है । 

यदि छोटा ईगैक्टर नं० १ बेकम तेयार न कर सके तो सन्देह आईसोले- 
शन वाल्व न० २ या नं० ३ पर पड़ेगा क्‍योंकि उन्तके. इंजेक्टर काम नहीं कर रहे। 
इसके पश्चात्‌ दोनों छोटे ईजैक्टरों से काम लें | यदि वे कम तेयार हो ज्ञाय तो 
वाल्व न० ३ ठीक है । न० २ नहीं था । 

यदि दोनों छोटे इंजैक्टरों से भी वैकम तेयार न हो सके तो सल्देह नं० ३ 
वाल्व पर पड़ेगा क्योंकि बड़ा ईजैक्टर काम नहीं कर रहा । सन्देह दूर करने के 
लिए बढ़े इंजेक्टर से काम लो । यदि वैकम ते यार हो जाय तो निश्चय हो 
जायगा कि अआईसोलेशन वाल्व नं० ३ नहीं है या टूटा हुआ है । 


प्रश्न ८८ ब्रेक सिस्टेम में अन्दर वाली तथा बाहिर वाली 
लीक केसे टेस्ट करनी चाहिए ! 

उत्त र-छोटे इजेक्टरों की सहायता से २० इंच बेक्रम तैयार कर लो | 
छोटे इजैक्टरों को बन्द कर दो | डिएक को आन पोज़ीशन में ला कर फिर 
रनिंग पोज्ञीशन में ले आओ । इस तरह लगभग १० इंच बेकम ट्रे न पाइप में नष्ट 
हो जायगा ओर पिघ्टन भी ऊपर जायगा । रोलिंग रिंग नीचे आ जाने से बाल 
वाल्व ट्रं न खाने से बिलकुल कट जायगा । इसके पश्चात्‌ इन्जन की बेकम घड़ी पर 
दृष्टि डालो और सुइयों की गति को देखो । यदि ट न खाने की सुई नीचे भागना 
आरम्भकर दे तो ट्रें नखाने में बाहिर की लीक है ओर यदि चेम्बर खाने की सुई 
नीचे आना आरम्भ कर दे, तो चेम्वर खाने में बाहिर की लीक है और यदि दोनों 
सुईयाँ तीत्र गति से नीचे आएं तो दोनों खानों में बाहिर की लीक है । परन्तु यदि 
नई बात प्रकट हो अर्थात्‌ ट्रेन खाने की सुई चढ़ना आरम्भ कर दे और चेम्बर 
खाने कीं उतरना और दोनों एक स्थान पर आकर रुक जाए' तो यह प्रकट है 
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कि टन .खाने की वायु चैम्बर -खाने में जा रही है इस लिए ट्रं न खाने में बकम 
वैयार हो रहा है और चेंम्बर ,खाने में नष्ट हो रहा है। दोनों ओर बराबर प्रेशर 
होने पर दोनों सुईयाँ रुक गई हैं । तात्पय यह कि सिलण्डर में अन्दर वाली 
लीक है । 
नकद कक ७+ ०५७ शक ७7. 
प्रश्ष ८5-इजनों के चार सिलणडरों में यह केसे ज्ञात होगा कि 
अब्दर वाढी लीक कौन से सिलण्डर में हे ! 

उ त्त र- यह ठीक है कि एक सिलण्डर की अन्दर वाली लीक सब 
पिलण्डरों पर प्रभावित होती है. क्‍योंकि सिलण्डरों के चेम्बर खाने मिले हुए 
हैं। परन्तु काम न करने वाले सिलण्डर की पहचान यह होगी कि वेकम तेयार 
करने और स्माल ईजैक्टर बन्द करने के पश्चात्‌ जब टू न पाइप सें वायु प्रवेश 
की ज्ञायगी तो अंदर की लीक वाला सिज्ण्डर सबसे पहले नीचे उतरेगा ओर 
दूसरे सिलण्डर इसके उतरने के कुछ समय बाद उतरेंगे । 

;४न ६ ०--यदि इन्जन पर वैकम की घड़ी चैम्बर खाने में टू न 
खाने की तुलना पाँच इंच वेकम कम दिखलाए तो दोष कहां होगा ! 

उत्त र-चेम्बर .खाने में बाहिर की लीक चेन्बर खाने तक ही नहीं 
रहती वह्कि यह वायु बाल वाल्व के द्वारा ट्रेन खाने में भी चली जाती है इसलिए 
चेम्बर .खाने में पांच इंच बे कम कम द्वोना इस बात को सिद्ध नहीं करता कि 
चम्बर .खाने में बाहिर की लीक है बल्कि कारण यह है कि घड़ी की सुई 
अपने स्थान पर ठीक नहीं या घड़ी में कोई दोष है । 

प्रश्न ६?--यदि टन खाने की सुई चेम्बर खाने से पांच इंच 
कम वेकम बताए तो कया कारण है ? 

उ त्त र-यदि त्रेक लगी हो तो ट्रन .खाने में लीक है जो कि घड़ी पर 
भी प्रकट हो रही है और ब्रेक को भी लगाए हुए है। परन्तु यदि ब्रेक ढीले हों 
तो निश्चय ही घड़ी में दोष है । 

प्रश्न ६€२--पैकम ईजेक्टर की कोन केसे टेस्ट होगी ९ 

उ त्त र-- टैस्ट झ्षेट के द्वारा । यदि डू ड नाट ईजोक्टर की छोटी कोन 
टेस्ट प्लेट के साथ १८इईंच, सालिड जेट ईजैक्टर की छोटी कोन २० इंच, सूपर ड्रेंड 
नाट ईजैक्टर की नं० १ कोन १४ इंच और डबल कोन २० इंच वैकम तैयार करदे 


तो कोन ठीक हैं और यदि कम वेकूम तैयार करे तो छोटी कोन में दोष है । 
बड़ी कोन टैस्ट करने के लिएटेस्ट स्रेट को लगा रहने . ओर छोटे ईजैक्टर को 
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काम करने दें और बड़े ईजैक्टर से बक॒म तैयार करें । यदि घड़ी की सुईयाँ 
चढ़नी आरम्भ हों तो लाजे ईजेंक्टर कोन ठींक है यदि नीचे आनी शुरु हों तो 
बड़ी कोन या ढीली है य मेली है या ऐगज्रास्ट पाइप में रुकावट है । 

प्रश्न ६३-इन्जन ब्रेक सिस्टम कीं रक्षा के लिए कोन कोन 
सी बातें आवश्यक हैं ९ 

उ त्त र--(१) बेकम ईजेक्टर की डिस्क ओर ईजेक्टर फ़ेस के बीच 
तेल कभी नहीं डालना चाहिए | यदि आवश्यकता हो तो मिट्टी के तेल से दोनों 
फ़ेस साफ़ कर देने चाहिएं । 

(२) ईजैक्टर को बाहिर से साफ़ करने के लिए सूखे सूत था कपड़े 
प्रयोग करने चाहिएं | उसे तेल से कभी साफ़ नहीं करना चाहिए क्योंकि तेल 
पर मिद्ठी एकश्रित होकर छेंदों को बन्द कर देती है । यदि तेल अन्दर 
खींचा जाय तो बेक स्टाप बाल्व, आईसोलेशन वाल्व के फ़ेस पर मैल जम 
ज्ञाएगी ओर फ़रेस खराब हो जाएंगे । 

(३) कोन साफ़ करते समय यह ध्यान रखना चाहिए कि कोन के ऊपर 
की मैल ही साफ़ हो कहीं कोन की धातु को रगड़ न पहुँचे, नहीं तो उनका 
साइज़ बिगड़ जायगा ओर वह काम की न रहेंगी । 

(४) जब इन्जन शेड में खड़ा हो तो बायलर का स्टीसम काक बन्द कर 
देना चाहिए ताकि स्टीम पानी बनकर कोनों ओर वाल्वों को हानि न पहुँचाए । 

(५) ड़िप ट्रंप का बाल वाल्व सदा साफ़ करते रहना चाहिए, नहीं 
तो डिप ट्रेप में पानी एकत्रित हो जाएगा या ज्धर से हवा प्रवेश करती 
रहेगी । 

(६) जब कभी होज़ पाइप जुदा किये जाएं तो उन्हें शीघ्र ही डोमी 
पर रख देना चाहिए ओर कदापि लटकने नहीं देना चाहिए । नहीं तो उनके 
गिर जाने का भय है या उनके रास्ते पानी प्रवेश कर सकता है | 

(७) जब होज़ पाइप जुदा किए जावे तो हाथ में सूत या कपड़ा कदापि 
नहीं होना चाहिए । 

(८) होज़ .पाइप अलग करने से पहिले ट्रेन पाइप का वेकम नष्ट कर 
देना चाहिए । वकम नष्ट करने के लिए ड्राईवर या गा का हैण्डल प्रयोग हो 
सकता है । 

(६) कप्लिज्न काटते समय किसी को होज़ पाइप पर खड़ा नहीं होने 
देना चाहिए । 

(१०) बाशरें होज्ञ पाइप के अन्द्र नहीं रहने देनी चाहिए' बल्कि होज़ 
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पाइप को डोसी पर रखने से पहले सम्भाल कर रख लेनी चाहिए" । 

प्रश्न ६४--टे न के साथ वेकम केसे तेयार करना चाहिए 
ओर ब्रेक केसे लगानी चाहिए 

उत्त र-ट्रेन के साथ इनजन लगाते समय डाईवर यह सत्तुष्टी कर ले कि 
इन्जन या टेण्डर का होज़ पाइप ट न के होज़ पाइप के साथ अच्छी तरह जोड़ 
दिया गया है । इसके पश्चात्‌ डाइवर छोटे ईजैक्टर से बेक्रम बनने की प्रतीक्षा 
नकरे बल्कि १० इंच वेकम बड़े इजेक्टर से तैयार करके हैए्डल को रनिग 
पोज़ीशन में ले आए ओर शेष बेकस छोटे इजैक्टर से तैयार करे। रास्ते में 
जब ब्रेक लगाने की आवश्यकता हो तो आगज़िलरी ऐप्लीकेशन वाल्व की सहा- 
यता से या डिस्क को आन पोज़ीशन में ला कर पांच इंच से अधिक वेकम 
नष्ट करे। यदि एक या दो इंच वैकम नष्ट करेगा तो ट न खाने में श्रवेश करने 
वाली वायु इनजन ओर गाड़ी के सिलण्डरों के बाल वाल्व को सीटिंग पर न बिठा 
सकेगी ओर यह वायु चेम्वर ,खाने में प्रवेश करती रहेगी ओर चैम्बर ,खाने का 
बैकम कस हो ज्ञाने से ब्रेक की पक्रड अधिक कमज़ोर हो जाएगी। यदि शीघ्र 
ब्रेक लगानी हो तो डाईवर को हेण्डल रनिंग पोजीशन से आन पोज्ञीशन पर 
ले आना चाहिए और वहीं पड़े रहने देना चाहिए ताकि ट न .खाने में बायु 
प्रवेश कर जाय और चेग्बर .खाने में वेकम तैयार होता रहे । इन्मन का 
रीलीज़ काक खींच लेना चाहिए | ताकिट न का धक्का इनन्नन को न लगे। 
दूसरी बार वेकम तेयार करने पर बड़े ईजैक्टर से दस इंच बेकम तेयार कर 
लेना चाहिए। तत्यश्चात स्माल ईंजेक्टर को वैकम तेयार करने देना चाहिए | 

प्रश्न &४--यदि स्टीम ग्रशर घटने पर वेकम कम होना आर- 

भ हो जाय या ग्रेशर घटने पर वैकम बढ़ना आरम्भ हो जाय तो कहां 


दोष होगा ? 
उक्त र-नियम यह है कि ईजैक्टर के बरल से स्‍्टीम का निकलना 


एक विशेष अनुपात से होना चाहिये | थदि स्टीम अधिक होगा तो वायु के लिए 
स्थान न होगा । यदि स्टीम कम होगा तो वह अधिक वायु अपने साथ न ले ज्ञा 
सकेगा । अन्दर की कोन ओर बाहिर की कोन के बीच एक विशेष अन्तर 
निश्चित है। यदि यह अन्तर कम हो जाय तो थोड़े स्टीम प्रेशर पर स्टीम का 
निकलना कम होगा ओर वह्‌ आवश्यकता के अनुसार वायु निकाल न सकेगा । 
इसलिए ब्रेक सिस्टम में आवश्यकता से कम बकम तैयार होगा। ज्यों ही स्टीम 
का प्रेशर बढ़े गा स्टोम का निकास भी बढ़े गा ओर वैकम भी अधिक तोयार 
होगा । स्टीस प्रशर घटने पर वेकम कम होना प्रारम्भ हो जाएगा । 
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परल्तु यदि दोनों कोनों के बीच का अन्तर अधिक हो ज्ञाय तो प्रेशर 
घटने पर निश्चित स्टीम वाहिर जाना आरम्भ करता है ओर वैकम बढ़ना 
शुरू हो जाता है। स्टोम प्रेशर बढ़ने पर स्टीम का नकास भी अधिक हो जाता 
है जो बेरल को भर देता है ओर वाय के निक्रलने के लिए स्थान नहीं रहने 
देता इसलिए बेकम घटना आरम्भ कर देता है | कोनों के अन्तर घटने ओर 
बढ़ने का कारण कोनों का पूर्ण ढंग से टाईंट न होना या मुंड पर मेल का जम 
जाना या साफ़ करने पर धातु का रगड़ा जाना हो सकता है । 

प्रश्न &६--इन्जन ओर ब्रेक में कितना वेकम होना चाहिए 

उ त्त र--शेड छोड़ते समय डाईवर को रीड्यसिंग वाल्व के द्वारा २०ईंच 
वकम कर लेना चाहिए । 


गाड़ी सेकशन इन्जन का वेंकम ब्रेक का वेकम 
पेंसेसस.. कालका श्प्इच श्प्ड्च 
रु शिमला १५ इंच १५ इंच 
हा पठानकोट ता गा 
५५ जोगिन्द्र नगर ९६ + १६ ,॥ 
हु समतल स्थान />. (८ ,, 
'माल कालका ला */ 
ना शिमला १6. + १ढ ,, 
है पठानकोट एफ ५ ष्फ ,, 
है जझोगिल्द्र नगर ९६ ,, १६ ;, 
शेष सब समतल स्थानों में माल गाड़ी निम्नलिखित बेकम ले ज्ञाएंगी। 
लोड इन्जन का वकम ब्रेक में वकम 
२६ गाड़ी या कम श्प्ड्व १५्श्च 
३० से ४६ तक ९७ ,, ९२ ,, 
५० से अधिक १७ ,, ७ ,, 


प्रश्न ६७--यदि निश्चित सीमा से कम या अधिक वेकम 
तैयार किया जाय तो क्‍या हानि होगी 

उ त्त र--यदि कमर वेकेम तेयार किया जायगा तो गाड़ी रोकने में अधिक 
समय लगेगा ओर अधिक दूरी पर गाड़ो रुकेगी जो कि रक्षा के लिए अधिक 
हानिकारक होगी । यदि वकम की सीमा निश्चित हद से अधिक होगी तो ब्रेक 
को शक्ति पहिए के चिपटाव से बढ़ जाएगी, विशेष कर जब कि गाड़ी में भार 
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न हो। ऐसी दशा में पहिए घूमने के स्थान पर फिसलना आरम्भ कर देंगे ओर 
कट कर निरथेक हो जायंगे । विवरण के लिए देखो प्रश्नोत्तर नं० ३ अध्याय 


प्रचलित । 
दूसरा कारण जो अधिक वे कम बनाकर काम करने से रोकता है वह है, 


बेकस का बराबर न रहना । यदि बेकस कम या अधिक होता रहे तोअधिक से 
कम होने पर गाही की ब्रेकें बंध जाएगी ओर इन्ज्व को लोड खींचने के 
लए अधिक शक्ति लगानी पड़ेगी । फ़ायरमैन के परिश्रम ओर इंच्रन की मशीन पर 
भार के अतिरिक्त कोयले तथा पानी का खर्च बढ़ ज्ञायगा । बकम के कम या 
अधिक होने के निम्नलिखित कारणा हैं :-- 

(१) कभी २ कैरेज्ञ स्टाफ़ मिद्री डालकर लीक बन्द कर देते हैं । वे कम 
निश्चित सीमा से अधिक तेयार हो जाता है । मांगे में मिट्टी के गिर जाने के 
पश्चात्‌ छेद साफ़ हो जाते हैं ओर वैकम कम हो जाता है । 

(२) मार्ग में किसी स्टेशन पर शंट करने के पश्चात्‌ ऐसी गाड़ी लगाई 
 ज्ञाय जिसमें लीक अधिक हो तो आवश्यक है क्रि इन्जन का ईजैक्टर इस 
लीक को हटा न सकेगा ओर बेकम का ते यार होना कम हो ज्ञायगा । 

(३) इन्जन बदलने पर यदि कमजोर ईजैक्टर वाला इनज्न गाड़ी 
के साथ काम करेगा तो वह अधिक व रकम न बना सकेगा ै। 

(४) समुद्र के समतल से चलने वाली गाड़ी ज्यों ज्यों समुद्र के समतल 
से ऊपर होती ज्ञाएगो वबेक्रम का बनना कप्त होता ज्ञाएगा । देखो प्रश्नोतर 
नं० २० | 

5 छा ०... च चर कक 
प्रश्न ६८ यदि गाड़ी पर दो या दो से अधिक इन्जन हों तो 
ब्रंक लगाने का अधिकारी कोन हे ? 

उ त्त र--प्रत्येक दशा में अगले इन्जन का डाइवर बंकम तेयार करने 
तथा नष्ट करने का अधिकारी है। दूसरे सब डाईवर अपने इन्जन के ईजेक्टर 
को बन्द रखे ओर डिस्क रनिद्ग पाज़ीशन में रहने दें । विशेष आवश्यकता के 
समय दूसरे इन्जन का ड्राइवर अगले इन्जन के डईंवर को हाथ ब्रेक से या 
वकमस ब्र क से गाड़ी रोकने में सहायता कर सकता है | लेकिन वकम कभी भी 
तयार नहीं कर सकता | परन्तु यदि किसी कारण गाड़ी को बापस होना 
पड़े तो पिछला ड॒ इंवर स्वर्य ही अगला ड ।ईवर बन ज्ञाता है इसलिए बेकम 
ब्रेक लगाने का वही अधिकारी होगा । वह अपने इन्जन का छोटा इजैक्टर 
४ दे ओर पिछला इन्जन ज्ञो पहले अगला इन्जन था छोटा ईजैक्टर बन्द 
करदे । 
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प्रश्न £६- यदि समतल सतह वाले क्षेत्रों में निश्चित सीमा 
तक वैकम तैयार न हो सके और यह घटना बड़े स्टेशनों के वीच 
किसी स्टेशन पर हो तो क्या करना चाहिए £ 

उ त् र--सबसे पहले इन्जन का होज्ञ पाइप अलग करके इन्जन का 
वैकम टैस्‍्ट कर लेना चाहिए | यदि वह ठीक हो तो होज़ पाइप गाड़ियों के साथ 
जझोडकर और वबैकम तेयार करके गाड़ियों में लीक देखनी चाहए । यदि पिछली 
गाडियों में दोष हो तो अगली गाड़ियों का बेकम जोड़कर पिछली गाड़ियों को 
अलग कर देना चाहिए ओर इस प्रकार गाड़ी को ट्रेन एकज़ामिनर (77७४7 
॥ 5७४76) के स्टेशन पर पहुँचा देना चाहिए । यदि अगली गाड़ियों में दोष 
हो ओर इन गाड़ियों को शंट करके ट्रेन के पीछे लगाना असम्भव हो तो 
डईवर हाथ ब्रेक की सहायता से गाड़ी को ले जाय । आवश्यकता के समय 
विसल देकर गाड की हाथ ब्रेक की सहायता ले ले । इस घटना की रिपोर्ट 
लोको फ़ोसमैन के द्वारा डी० एस० 2. 5. को दे । 

प्रश्न १ ००--स्टेशन छोड़ ने से पहले वेकम त्र क के सम्बन्ध 
में गाड़े के क्या कतवब्य हें ९ 

उ त्त र-- गाड निम्नलिखित बातों पर विशेष ध्यान रकखे । 

(१) गाड़ियों के पाइप आपस में जुड़े हों । 

(२) पाइपों के बीच वाशर लगी हों । 

(३) कोई होज़ पाइप फटा न होय चपटा न हो गया हो। 

(४) यदि ट्रेन का पाशेल्ष बकम हो तो वह किसी की आज्ञानुसार 
हो या ड्राइवर की रिपोर्ट के आशय हो | 

(५) हाथ त्रेक ढीले हों । 

(६ ब्रेक की घड़ीपर निश्चित बक्रम तैयार हो गया हो । 

(७) गाड़ बान वाल्व के हेंडल पर कोई वध्तु लटगाई न जाय ओर 
हेंडल के समीप कोई ऐसी वस्तु नपड़ी हो जो हेंडल के प्रयोग में रुकावट डाले। 

प्रश्न १०१--घाट सेक्शन (90७0 8००४०७) किसे कहते हैं 
ओर इस सेक्शन पर ब्रेक लगाने का क्‍या उपाय हे ? 

उ त्त र-ऐसे स्थान पर जहां उतराई या चढ़ाई, २०० फ़ूट में एक ,फुट 
या उससे कड़ी हो, उसे घाट संक्शन कहते हैं। घाट सेक्शन पर इन्जन के ऊपर 
वकम ब्रेक या स्टीस ब्रेक अवश्य होनी चाहिए। गाड़ियों पर बारुद गाड़ियों 
को छोड़कर ऐसी हाथ ब्रेक का होना आवश्यक है जो टाइट करने के पश्चात 
वश में रह सके | 
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बेकम ब्रेक के विना गाड़ियाँ एक निश्चित्‌ सीमा के अन्दर लगाई ज्ञा 
सकती हैं ताकि ब्रेक की शक्त कमज़ोर न हो । 

उदाहरशाथ--(१) ५० .फट में एक .फुट या उससे कड़े ग्रेड मे केवल 
एक चार पहिओं की गाड़ी जिस पर वकम ब्रेक न हो ओर जिसे पाइप गाड़ी 
कहते हैं लगाई जा सकती है । गाड़ी की गति *८ मील प्रति घंटा रहनी 
चाहिए | 

(२) ५१ .फुट में एक .फुट और ६६ .फुट में एक .फुट के बीच सारी 
ट्रेन का १० प्रतिशत पाइप-गाड़ियां लगाई ज्ञा सकती हैं। गाड़ी के, दोड १८ 
मील से कभी नहीं बढ़नी चाहिए । 

(३) २०० ,फुट में एक .फुट ओर ६६ .फुट में एक .फुट के बीच सब 
गाड़ियों का १४ प्रतिशत पाइप-गाड़ियाँ लग सकती हैं । दौड़ निश्चित नहीं है । 

नोट--यदि गाड़ी का प्रतिशत निकालते समय उत्तर आधो गाड़ी से 
अधिक आवे तो डसे एक गाड़ी गिना जाता है । 

प्रश्न १०२--घाट सैक्शन पर डाईवर अपनी वेकम त्र के को 
केसे ८ स्ट करे 

उ त्त र-- (१) पहिले स्टेशन पर बकम तेयार करके उसे नष्ट कर दे ओर 
प्रत्येक गाड़ी के ब्रेक ब्लाक हिला कर देखे कि पकड़ पूण है या नहीं। 

(२) जिस स्टेशन पर कोई गाड़ी शंट करके लगाई गई हो वहां भी 
इसी प्रकार टन को देख ले । 

(३) उतराई में जाने से पहिले बकम नष्ट करके ब्रेक की शक्ती का पठा 


लगा ले | 
(४) ऐसे स्टेशन के आऊटर सिगनल पर जहाँ कि डाइवर को खड़ा होना 


हो ब्रेक लगा कर देख ले । 

प्रक्ष ?०३-यहदि ८ स्ट करते समय किसो गाड़ी में दोष दिखाई 
पड़े तो ब्या करना चाहिए 

उ त्त र--यथरि गाडी का दोष दर न हो सके तो वह गाडी ट न से अल्लग 
कर देनी चाहिए परन्तु याद *हे कि किसी भी दशा में धाट सेक्शन में ब 
सिलण्डर को गाड़ी नहों चज्ञ सक्रती । ड्राइवर क्रिप्ती दोष वाल्ली गाड़ी को 
लगाने से या ले ज्ञाने की नहीं कर दे । यदि उसे नहीं करते समय लिख करके 
भी देना पढ़े तो संकोच न करे, बल्कि गाड़ी न ले जाने का कारण भी लिखदे। 

प्रश्न १०४--डाईवर को घाट सेक्शन पर त्रक केसे प्रयोग 
करनी चाहिए ९? 
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उ त्त र--डनईबर को यह प्रयत्न करना चाहिए कि वक्म सिलण्डरों 
के चेम्बर खानों का बेकमस किसी दशा में कम न होने पाए। यह तब हो सकता 
है ज्ञव नरस ब्रेक लगाने के स्थान पर कड़ी ब्रेक लगाई जाय ओर बड़े इजक्टर से 
ब्रेक सिटस्म में वेकेस तयार करके चम्बर ख़ाने का बकम पूरा कर लिया जाय। 
बड़े इज्ज्क्टर का प्रयोग तब करना चाहिए जब गाड़ी की दोड़ इतनी कमर कर 
दी गई हो कि त्रेक ढीली होने पर टन वश से बाहर न हो ज्ञाय । बड़े ईजेक्टर 
को एक लम्बे समय के स्थान पर थोड़े थोड़े समय के पश्चात प्रयोग करना 
चाहिए ओर यदि संभव हो तो ट्रेन के कठिन मोड़ में फंसे होने का लाभ 
उठाना चाहिए । 

नोट--इन्जन की वेकम घड़ी इन्जन के चम्बर खाने के बक्रम को बताती ' 
है | गाडी के चेम्बर .खाने के साथ उप्तका काई सम्बन्ध नहीं। गाड़ी के चेम्बर 
खाने में पूणो बेकम तब होगा जब इल्जन की घड़ी के ट्रन खाने की सुई निमश्चित 
सीमा तक पहुँचा दी ज्ञाय | 

प्रश्न "०४-३३ ,फुट में एक ,फुट चढ़ाई के क्षेत्र में प्रवेश 
करने से पहिले डाईपर को कोन सा टेस्ट देना चाहिए ९ 

उ त्त र-माल गाड़ी का १८ इंचवेकम तेयार कर लेना चाहिए ओर नष्ट 
करके सिलण्डरों के पिस्टन टेस्ट करने चाहिएं जिस गाड़ी का पिस्टन २० 
मिनट में १ इन्च नीचे आजायगा वह गाड़ी ले जाने के योग्य नहीं है । यह केरज 
स्‍्टाफ़ का काम हैं परन्तु ड्राइवर अपने आपको सन्तुष्ट अवश्य करे | वह इस 
बात दे; लिए अपने इन्जन को भी छोड़ सकता है, परन्तु एक इन्जन का जानकार 
इन्‍्जन का ध्यान रक्खे ओर गाड़ी चढ़ाई य उतराई पर खड़ी न हो । चलने के 


पश्चात्‌ जब गाड़ी की गति १० मील प्रति घंटा हो जाय तो डाईपर ब्रेक लगा 
कर उसकी शक्ति को परख ले । 


प्रश्न १०६ यदि ४० ,फुट में एक ,फुट से कड़े ग्र ड में गाड़ी 
खड़ी हो जाय तो उसको दूसरो बार चलाने के लिए क्या उपाय करना 
चाहिए ओर क्‍यों ? 

उ त्त र-- यदि गाड़ी १५ मिनट से अधिक समय के लिए खड़ी हो गई 
हो तो इस बात का भय होता है कि गाड़ी के पिस्टन उतर न गए हों ओर 


ही कि गाड़ी चलाई जाय वह पीछे दोड़ न पड़े । इसलिए चलाने से पहिले 
वकम ब्रेक को पूरी शक्ति में ले आना चाहिए। इसका उपाय यह है कि इन्जन 


ओर ब्रेक की हाथ त्रे कें कस दी जाय॑ं और यदि मालगाड़ी हो.तो हर ब्रेक वाली 
गाड़ी की हाथ ब्रेक को पिन (270) लगा दी ज्ञाय ओर हर तीसरी गाड़ी के 
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एक पहिए के अन्दर मॉगली डाल दी ज्ञाय | तत्पश्चात्‌ गाड़ी का पूर्ण वंकम 
तेयार कर दिया जाय ओर फिर बेकम नष्ट कर दिया ज्ञाय | इसके पश्चात सोंगलियां 
निकाल कर, हाथ ब्रेक खोलकर, सब डाइवर बारी-बारी स्टीस खालें । सबसे 
पहिले पीछे बाला ओर अन्त में आगे वाला। इसके पश्चात्‌ अगला डाईवर वकम 
तेयार करे ओर दूसरे इंजनों को हाथ त्रेक खोलने का विसल दे। इस ढंग से 
गाडी बिना धक्के ओर पीछे दोडने के भय के सरत्नता से चल पड़ेगी । 

प्रश्न १ ०७--यदि दो स्टेशनों के बीच वैकम ब्रेक फ्रेल हो 
जाय तो क्यो करना चाहिए १ 

उ त्त र--ड॒ ईंवर जब यह अनुभव करे कि ब्रेक इतनी कमज़ोर है कि 
इच्छानुसार गाड़ी रुक न सकेगी ओर आगे ज्ञाना संकटमय होगा, तो वह 
अपनी गांडी को शीघ्र खड़ा कर दे | इसके पश्चात गाड़ी को उतने भागों में 
बांटे जितने को कि वह सुरक्षित ले जा सके । गाड़ी का भाग ले जाने से पूव इन 
नियमों का पालन करे जो रूल बुक (37७ 88002 में लिखित हैं । 

उदाहरणाथ >गाड से लिखवा कर लेना कि उसने शेष भाग सम्भाल 
लिया है। गाडे का आज्ञा पत्र देना । गाड को टोकन (70:००) बापस करने 
की रसीद को लेना। फ़ायरमन को अल्‍्तिम गाड़ी पर विठाना | स्टेशन पर 
पहुँचने से पहिले केबिन मेन (('७»४४ 73900) को घटना की सूचना देना ताकि 
कोई दूसरी गाड़ी चलाई न जा सके। आदि, आदि । 

प्रश्न १०८--यदि इन्जन चलाने के पश्चात्‌ उसको खड़ा 

करना हो ओर दोनों होज़ पाइप डोमी पर न हों तो इन्जन केसे खड़ा 
करोगे ? 


उ त्त र-डिस्क को आन पोज्ञीशन में रख लेना चाहिए ओर स्माल 
ईजैक्टर काक खोलकर चेम्बर के खाने में बे कम तैयार कर लेना चाहिए | ट्रेन 
ख़ाने में पहिले ही वायु उपस्थिते है।चम्बर खाने में चकम हो जाने से नीचे की 
वायु पिस्टन को ऊपर द्वाएगी और ब्रेक स्वयं लग जाएगी । 

प्रश्न १ ०६-यदि ऐसा समय उपस्थित हो जाय कि इन्जन के 
ब्रेक ब्लाक काम न करते हों, टूट गए हों या अधिक घिस गए 
हों ओर इन्जन से शंद (8 0070) करना आवश्यक हो; तो ऐसी दशा 
में क्या करना चाहए 

उ त्त रहो या अधिक गाड़ियाँ जिनके वेकम ब्रेक ठीक काम करते हों 
इन्जन के साथ लगा लेनी चाहिए' ओर इन गाड़ियों की ब्रेकों की सहायता से 
शंट कर लेना चाहिए । 
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प्रश्न ११ ०”गाड़ी के दोनों ओर लगी हुई ब्रेक ((॥७8७ 
_99० 07०/०) किस लिए अच्छी मानो गई है ९ 

उत्त र-(१) ब्रेक ब्लाकों पर प्रेशर आधा रह जाता है। 

(२) प्रेशर कम होने से ताप भी कम उत्पन्न होता है । 

(३) रगड़ की सतह अति अधिक होती है । 

(४) लीवर से शक्ति बढ़ाई जा सकती है । 

(५) पहिए के दोनों ओर ग्रेशर पड़ने से एक्सल बक्स प्रेशर से बचे 
रहते हैं । ह जिन पहियों के एक ओर ब्लाक लगे होते हैं उनके एक्सल 
बक्स दबे रहते हें और एक्सल गार्ड पर भी ज़ोर पड़ता हैं । 


छटठा अध्याय 
इनजन व मोशन (छाल 0४० (0770) 


प्रश्न ?-घायलर के स्टीम से पहिया चलाने का काम केसे 
लिया जाता है ? 

उ शत र-- स्टीम को पहिले एक ऐसे खाने में प्रवेश कराते हैं जहाँ पर 
स्‍्टीस को बाँट कर देने वाला एक बाल्व लगा होता है । यह वाल्व एक पोटे 
(07%) को खोल देता है जिसके द्वारा स्टीम एक सिल्लण्डर में प्रवेश कर 
जाता है। सिलण्डर के अन्दर एक स्टीम टाईट पिस्टन होता है जो सिलण्डर 
में आगे पीछे चल सकता है। जब स्टीम का प्रेशर इस पिस्टन के पीछे पड़ता है 
तो कई टन का भार पिस्टन ढकेलता है । पिप्टन के साथ लगा हुआ राड 
(१०04) खींचा जाता है और राड के साथ लगा हुआ कोनेक्टिन्न राड पहिए 
पर लगी हुई क्रेडु पिन (07७77 (97) को खींचता है जिससे कि पहिया घूमने 
लगता है । चूँ कि पिस्टन ने सिलण्डर में स्टीम के प्रेशर से वापस आना द्वोता 
है इसलिए वाल्व को न बेवल स्टीम के प्रवेश करने वाला मांगे बन्द करना 
पड़ता है बल्कि इस मार्ग को ऐगज़ास्ट के साथ मिलाना पड़ता है ताकि प्रवेश 
किया हुआ स्टीम नष्ट हो जाय ओर वापस आने में रुकावट न रहे । जब 
पिस्टन सिलण्डर के दूरूरे सिरे पर पहुँच जाता है तो वाल्ब दूसरे सिरे की 
पोर्ट को खोल देता है ताकि पिस्टन वापस ढकेला जा सके । इस प्रकार 
पिस्टन की आगे पीछे की गति पहिए को घुमाती रहती है । चूँकि बाल्ब को 
पिस्टन के अन्दर स्टीस प्रवेश कराने तथा नष्ट करने के लिए अलग २ ढंग 
बरतने पड़ते हैं इसलिए यह भी पहिए से गति लेता है ओर जिन राडों लिझ्ों 
(२०008 /॥7728) ओर आम (07770) के द्वारा पहिए से वाल्व को गति 
मिलती है उनको लिड्ट मोशन कहते हैं । है 

प्रश्न २--सिंलणडर की बनावट क्या हे ओर यह इन्जन पर 
कहां लगा हुआ हे ! 

उत्त र-देखो चित्र नं० ६६। 

चित्र में नं० २ वह .खाना है जहां पर स्टीम पाइप न॑ ४ से स्टीम प्रवेश 
करता है। पाइप नं० ४ का सम्बन्ध वायलर के ब्रांच स्टीम पाइप से है। (आंच 
स्‍्टीम पाइप के लिये देखो चित्र नं० १६ भाग नं० १३) । नं० २ ,खाने को स्टीम 
चैस्ट ( 8०870 ००४५ > कहते हैं ओर इसमें ही वाल्व होता है जो कि स्टीम 
बांटने का काम करता है। 


२१२ लोको गाइड 
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खित्र नं० ६६ 

नं० ६ ओर नं० ७ स्टीम चेस्ट से निकलने वाली दो पोर्ट हैं जो कि 
सिलण्डर नं० १ में प्रवेश करती हैं। सिलण्डर गोल पाइप के आकार का एक 
बेरल सा होता है जो अन्दर से अधिक साफ़ होता है । उसके अगली ओर एक 
. हकना लगा होता है जिसको .फ्रंट सिलख्डर कबर ( 0०४०० ) कहते हैं । 
उसके पीछे एक छेद वाला ढकन होता है जिसको बेक सिलरण्डर कवर 
( 0ए॥7१6७ ००४७० ) कहते हे । चित्र में नं० १० ,फ्रंट सिलएडर कवर है 
ओर नं० ११ बेक सिलस्डर कवर है । बेक सिलण्डर कवर को देखने से ज्ञात 
होगा कि इसमें छेद इस लिए है कि पिस्टन राड नं० ६ आ जा सके। केवल छेद 
ही नहीं बल्कि सिल्षण्डर के स्टीम को रोकेने के लिए एक छोटा सा .खाना 
लगा है जिसको ग्लेण्ड ( 0]9700 ) कहते हैं | इस ग्लैणड के अन्दर पेकिंग 
रखे जाते हैं जो कि स्टीम को रोकने का काम करते हैं । सिलण्डर के आगे 
ओर पीछे, नीचे की ओर, दो छोटे छेद नं० २५ तथा २७ हैं. जिनके ऊपर एक 
वाल्व लगा होता है। इनको सिलण्डर डे न वाल्व ( ॥07%7॥ ए०!ए० ) कहते 
हैं। यह वाल्व पानी को निकालने के पश्चात्‌ बन्द कर दिए जाते हैं । 

कई सिलण्डरों में अन्दर की ओर अलग लाईनर ( [॥7०/ ) लगे 
होते हैं. जो देग लोहे ( (७४४ ।707 ) के ढले हुए सिलण्डर होते हैं । ये इस 
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लिए लगाए जाते हैं कि केवल लाईनर ही घिसे, ओर सिलण्डर घिस कर निर- 
थक न हो ज्ञाय | ये ल्ाईनर निरथेक होने के पश्चात्‌ बदले जा सकते हैं । 

उन इन्जनों पर जिनके सिलण्डर तथा स्टीम चेस्ट ,फ्रेम के बीच लगे 
हों वहां दो सिलण्डर और दो स्टीम चेघ्ट एक ही भाग में ढाले जाते हैं। जिन 
इन्जनों के सिलण्डर फ्रेम (779776) के बाहिर हों | वहां सिलण्डर अलग २ 
ढले होते हैं ओर स्टीम चेस्ट इक्ट्री होती हैं ओर ज्ञिन इन्जनों में स्टीम चेस्ट 
ओर सिलण्डर फ्रेम के बाहिर लगे हू वहां यह दोनों इकट्ठे ढल होते है । 

सिलण्डर अधिकतर स्मोक बक्स के नीचे फ्रेम के बीच या बाहिर 
लगे होते हैं ओर मशीन बेरल के नीचे लगी होती है। आज कल के शक्ति- 
शाली इन्जनों में जहां चार सिलण्डर लगाए गये हैं दो स्लिएडर स्मोक बक्स 
के नीचे फ्रेम के बाहिर, दो सिलण्डर बेरल के नीचे .फ्रेम के बाहिर लगाये गए 
हैं । सिल्ृगडर अधिकतर डाईविग पहिए के सेग्टर के ठीक सामने रेल के समान 
अन्तर एक सेण्टर लाईन पर लगे होते हैं ओर यह सेश्टर लाईन पहिए ओर 
सिल्लर्डर लाइन के बीच से गुज़्रती है । यदि किसी विशेष कास्णवश सिलएडर 
की संण्टर लाईन पहिये की सेण्टर लाईन से ऊँची रखनी पड़ जाय तो इस 
दशा में सिलण्डर को रेल के समानान्तर रखने के स्थान पर थोड़ा ढालुआ रखना 
पड़ता है। ताकि पदिए की ओर सिलण्डर की सैण्टर लाईन सीधी रकक्‍खी 
जा सके । 

देखो चित्र नं० ७० | चित्र में ऐसा सिलण्डर दिखलाया गया है जिसकी 
सेग्टर लाईन नं० १ रेलवे लाईन नं० २ के समानानतर है | लेकिन चित्र 3 में 
ऐसा सिलण्डर दिखाया गया है जो पहिए नं० ३ के संण्टर से ऊचा लगाना 
पड़ा है, इसल्लिए सैण्टर लाइन नं० ५ स्थापन करने के लिए सिलण्डर को 
ढालुआ रूप में लगाना पड़ा है । 

सिलस्डर अलग अलग व्यास के होते हैं ओर अलग २ लम्बाई के । 
थोड़ी शक्ति वाले इन्जनों पर व्यास १६ इंच ओर लम्बाई २४ इंच होठी है और 
शक्तिशाली इन्जनों पर व्यास २३ इंच ओर लम्बाई २८ इंच तक होती है। 

प्रश्न ३--सिलणडर के अन्दर पिस्टन को बनावट क्‍या है ओर 
उसे स्टीम ठाईट करने के क्या दंग हैं ओर स्टीम ठाईट करने कीं 
आवश्यकता क्‍यों पड़ती है ? 

उत्त र-देखो चित्र नं० ६६ | 

चित्र में नं० ८ पिस्टन हैड दिखाया गया है । यह देग लोहे का ढला 
हुआ गोल ओर ठोस पहिया सा होता है जो सिलण्डर के ध्यास से 
थोड़ा कम होता है। इसके बीच में एक छेंद्‌ है जिसमें पिस्टन राड नं० ६ 
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चित्र न॑ं० ७० ह 
लगा है | यह राड पिस्टन के अगली ओर एक नट की सहायता से 
वश में रक्खा गया है | पिप्टन की बाहिरी ओर चपटी सतह पर दो या तीन 
नालियां खुदी होती हैं जिनमें रिद्र डाल दिए ज्ञाते हैं । ये रिज्न पिस्टन 
तथा सिलर्डर के बीच के अन्तर को भर देते हैं क्योंकि ये हप्'ग की 
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भांति फैलकर सिलण्डर की दीवारों के साथ बेठ जाते हैं। दूसरे शब्दों में 
पिस्टन को स्टीम टाईट कर देते हैं । स्टीस टाईंट करने से यह लाभ है कि जब 
पिस्टन के एक ओर स्टीस का प्रेशर हो तो वह स्टीम प्रेशर पिस्टन की दूसरी 
ओर लीक न कर जाय | यदि दूसरी ओर स्टीम चला जायगा तो न केंक्ल 
ऐगज़ास्ट होकर नष्ट जायगा बल्कि पिस्टन के सामने पड़कर पिःटन की शक्ति 
को कम कर देगा। इन्जन थोड़ा भार खींच सकेगा । कोयले का अधिक व्यय 
होगा । 

प्रश्न ४७--पिस्टन रिंग काट कर क्‍यों लगाए जाते हैं ९ 

उ त्त र-गोल और न कटा हुआ रिंग पिस्टन की नालियों में प्रवेश 
ही नहीं कर सकता । काटने से रिंग को फेलाकर पिस्टन की नालियों में डाला 
ज्ञा सकता है । दूसरा लाभ काटने से यह है कि रिंग रूप्रंग के रूप में परिवर्तित 
हो जाता है अर्थात सिलण्डर में प्रवेश कराते समय उसका आकार छोटा हो 
सकता है ओर सिक्लण्डर में प्रवेश करके फेलकर स्प्रग का काम करता हे । 


तीसरा लाभ यह है कि स्टीम काटे हुए स्थान से प्रवेश करके रिज्नि के अन्दर 
प्रेशर डालता है और उसको अधिक फैला देता है और पिस्टन को पूर्णों रूप से 


स्टीम टाईट कर देता है | देखो चित्र नं० ७१ 
० ाधिकाा न, ५०३ ' 5 ५ की गा 22200 








चित्र न॑ं० ७९ 

यहाँ कटा हुआ रिज्ञ दिखाया गया है। नं० १ रिंग, नं० २ कटा हुआ 
भाग । & और 3 में ऐसी अवस्था दिखाई गई है जेसा कि रिंग लगाने 
चाहिएं | कटे हुए स्थान आमने सामने नहीं होने चाहिए । 

प्रश्ष ४८ सिलएडर के व्यास से छोटा या बड़ा पिस्टन रिंग 
प्रयोग के योग्य क्यों नहीं होता ? 

उ त्त र-सिल्तण्डर के ब्यास से छोटा रिंग फेलने के पश्चात ओर 
सिलण्डर के व्यास से बड़ा रिंग सिलण्डर में दबने के पश्चात अंडाकार धारण 
कर लेता है । यदि एक अंडाकार रिंग किसी गोल सिलण्डर में डाला जाय 
तो उसके लम्बे व्यास वाले भाग सिलण्डर की सतह के साथ होंगे लगे ओर 
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कम व्यास वाले सिलण्डर से दूर होंगे। इस लिए अंडाकार रिंग कभी स्टीम 
टाईंट नहीं कहा ज्ञा सकता । 

प्रश्न ६--नए अमरीकन इन्जनों पर रिंग क्रिस प्रकार लगाए 
गए हैं और इनमें दया विशेषता है ! 

उत्त र-इन इल्जनों पर रिंग छोटे ढ्ुकड़ों के रूप में होते हैं । 
इन टुकड़ों के नीचे फ़ोलाद का एक कमानीदार गोल रिश्ठ होता है ञञो कि इन 
टुकड़ों को सिलण्डर की सतह के साथ दबाए रखता है। डुकड़ेदार रिंग लगाने 
से यह लाभ है कि रिंग घिस जाने के पश्चात्‌ किली भी समय अंडाकार धारणा 
नहीं करते | तथा अधिक समय तक स्टीम टाईट रहते हैं ओर अधिक समग्र 
के उपरान्त बदलने पढ़ते हैं । 

छ: टुकड़ों के साथ छः अलग टुकड़े इस प्रकार मिला दिए जा सकते 
हैं कि टुकड़ों के जोड़ आमने सामने न होने पाएं ओर एक डबल रिंग तैयार 
हो ज्ञाय | इस डबल रिंग के नीचे या बीच में एक कमानीदार रिंग लगा दिया 
जाता है या रख दिया जाता है| नीचे रखने वात्ञा कमानीदार रिंग चपटा होता 
है ओर बीच में लगने वाला गोल । 

प्रश्न ७-पिस्टन रिंग (29० ४7४९) लगाने का टंग क्‍या है ? 

उ त २--पिस्टन रिंग इस प्रकार काटने चाहियें कि सिलण्डर में डालने 
के पश्चात्‌ कटे हुए स्थान के बीच केवल एक टीन भर मोटा अन्तर रह जाय 
यदि अन्तर अधिक होगा तो वह तुरन्त नाश हो जाएंगे ओर यदि अन्तर न 
होगा तो सिलण्डर में सीधे ठहर न सकेंगे बल्कि एक दम टूट जाए'गे । 

पिस्टन के ऊपर रिंग चढ़ाते समय उनको आवश्यकता से अधिक नहीं 
फेलाना चाहिए नहीं तो वह टूट जायेंगे। चू'कि रिंग सामने से चढ़ाए जाते हैं 
इसलिए अन्तिम नाली में रिंग डालते समय चारों ओर टीन के पतले पतले 
टुकड़े पहली नातियों के ऊपर रख देने चाहिए ताकि रिंग इन टुकड़ों पर 
फिसलता हुआ नाली में जा पड़े । 

इस बात का विशेष ध्यान रहे कि रिंग के कटे हुए स्थान एक सीध में 
न हों, नहीं तो एिस्टन स्टीम टाईंट न होगा। यदि दो रिंग हों तो कटे हुए 
स्थान बिल्कुल विपरीत रख देने चाहिए', यदि तीन रिंग हों तो त्रिभुन् 
रूप में। छः 

प्रश्न ८ पिस्टन राड क्रिस घात का बना हुआ है और इसको 
स्टीम टाइट किस प्रकार किया जा सकता है ! 
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उत्त र-पिप्टन राड निक्क्रल स्टील (२०७ 8॥6७!) का बना हुआ 
है जो बहुत कठोर, ठोस तथा साफ़ धातु है । चूँकि यह सिलण्डर की पिछ नी 
कव्वर से बाहिर निकलता है ओर कव्वर (007००) ही में आगे पीछे होता 
रहता है इसलिए इस छेद को स्टीम टाईंट करने की आवश्यकता होती है। 
प्राचीन काल में इसे ऐसबस्टस ( 3896४/०3 ) (न जलने वाली) डोरी से पेऋ 
(28०) किया करते थे परन्तु यह अधिक समय तक काम न दे सकती थी । 
आजकल सिक्‍के के पैकिल्न प्रयोग किए ज्ञाते हैं । ये एक विशेष रूप के सिक्के 
के रिज़् होते हैं जो कई टुकड़ों में डाले जाते हैं ओर उन टुकड़ों के ऊपर एऋ 
स्टील की पतली तार का स्पृद्ध चढ़ा दिया जाता है ताकि ज्यों ज्यों सिक्का 
घिसे, स्प्रद्ग टुकड़ों को साथ मिलाते रहें ओर पिस्टन राड के बीच अन्तर न 
होने पाए । चूँकि पिस्टन राड चलता रहता है इसलिए पैकिद्ग के भी साथ 
चलने का बहुत भय होता है विशेष कर उस समय जब कि पैकिड्ड पर तेल न 
हो । ऐसी दशा में ग्लेर्ड स्टीम टाईट नहीं रह सकता ।.पैकिद्न टूट जाता है। 
उसको रोकने के लिए पैकिड्र को एक गोल स्प्रज् से दबाए रखते हैं जो पैकिद्ठः 
ओर ग्लैण्ड के बीच डाला जाता है ग्लैर्ड स्टीम टाईंट तभी रह सकता हैं जबः-- 

(१) ग्लैण्ड को तेल नियमानुसार तथा बूँदों के रूप में मिले । 

(२) पिस्टन राड सिलण्डर की सेण्टर लाईन में चले । 

(३) पिस्टन राड का स्‍लाईड ब्लाक (5॥06 ०0०८२) स््लाईड बार 
(5॥06७6 ४७००) में ढीला होने के कारण ऊपर नीचे न हो । 


प्रश्न ६-क्रास हैड किस तात्पय से लगाया गया है ? 

उ त्त र-क्रास हैड तीन काम करता है । 

(१) पिस्टन राड (28000 70०4) काटर (2०४४०) के द्वारा इससे 
जुड़ा है । 

(२) कनेक्टिन्न राड क्रास हैड के साथ पिन (!20) के द्वारा जोड़ा गया 
है ओर चूकि कनेंक्टिज्ञ राड ऊपर नीचे होता रहता है इसलिए ऋास हैड की 
पिन कब्जे का काम करती है । 

(३) ऋास हैड सलाईड ब्लाकों को उठाए रखता है। 

साराशं यह कि क्रास हैड एक गोल घूमने वाले कनेक्टिड्न राड को 
सीधे चलने बाले राड के जोड़ने का एक साधन है । 

क्रास हेड के लिए देखो चित्र न|० ७२ | 

चित्र में न'० १७ क्रास हैंड है जिसके साध पिस्टन राड जुड़ा है | नं० २० 
क्रास हैड की पिन है जो कि कनेक्टिब्ड राड न ० १८ को जोड़े हुए हैं। न ० २१ 
स्‍लाईंड ब्लाक है जिसको क्रास हेड उठाए हुए है । 


श्श्प  ज्ञोको गाइड 


प्रश्न १ ०--क्रास हेड कितने ग्रकार के हैं ? 
उ त्तर--क्रास हैड की बनावट स्लाइड बार से सम्बन्ध रखती 
: है और इनमें बनावट का अन्तर सलाईड बार की गिनती से होता है। पिस्टन 
राड और कनेक्टिग राड के जोड़ने का उपाय सब में एकसा है । 
पहिली प्रकार के क्लास हैड वे है जो केवल “+]3 | 
एक स्लाईड बार पर प्रयोग द्वोते हैं । चित्र न० ] 0) । 
७३ 4 में न'० १ स्‍लाईड बार, न'० २ स्लाइड 
ब्लाक, नं० ३ क्रास हैड, नं० ४ क्रासहैड पिन है । 
दूसरे प्रकार के वे हैं जो दो स्लाइड बार 
पर प्रयोग होते हैं। परन्तु क्रास हैड सलाईड 
बार से नीचे रहता है। देखो चित्र न० ७२ भाग 
न०१७। 

' तीषरी प्रकार के वे हैं जो स्ल्ाईड दो 
बारों पर प्रयोग होते हैं. परन्तु क्रास हैड स्लाइड 
बार ओर स्लाईड ब्लाकों के बीच रहता है। 
देखो चित्र न० ७३ 3, न'० १ सस्‍लाईड बार, 
न० २ स्लाईड ब्लाक न'० ३ क्रास हैड, 
न० ४ क्रास हेड पिन । क्‍ 

चोथी प्रकार के वे हैं जो चार स्लाईड 
बार के बीच प्रयोग होते हैं। इसके ब्लाक दोनों 
ओर होते है जो दो स्लाईड बार के बीच चलते 
हैं। क्रास हैड दो ब्लाकों के बीच रिक्त स्थानों 
पर चलता है । -् थे कं तन पाता 
देखो चित्र न० ७३ 0। क्रास हैड («| आओ 
पिन एक विशेष ढंग से बनी होती है जो बीच जे 67777 
में मोटी ओर दोनों ओर पतली होती है। मोटे ३ & 
स्थान पर कनैक्टिंग राड का छोटा सिरा ओर 
क्रास हैड का बड़ा सिरा काम करता है ओर पतेल॑ 
सिरों पर स्‍लाईड ब्लाक चढ़ाए गए हैं। इस पिन 
को गजन पिन (5४20०७४ 07) कहते हें, चित्र में, न ० १ सलाईड बार,न० २ 
स्लाइड ब्लाक, न० ३ क्रास हैड, न॑० ५ गजन पिन है । 


प्रश्न! १--सलाईंड बार किस लिए लगीं हैं ? 
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उ त्त र-यदि स्‍्लाईड बार न होती ओर उनमें चलने वाले सलाईड 
ब्लाक भी न होते तो कनैक्टिग राड पिस्टन राड को भी ऊपर नीचे करता 
रहता । इसका परिणाम यह होता कि या तो पिस्टन राड टेढ़ा हो जाता या 
ग्लैंड और कब्वर टूट जाते | स्‍लाईड बार ओर स्लाइड ब्लाक सीधा चलाने में 
सहायक होते हैं ओर कनैक्टिग राड का ग्रभाव उस पर जाने नहीं देते । 

नोट:--४४ 7? इन्जन में पिस्टन राड कास हैड के साथ जाएट बनाकर 
लगाया गया है । ह 

प्रश्न १९- कोन सी स्लाईड बार पार सलाईड ब्लाक का अधिक 
प्रेशर पड़ता है 

उ त्त र--जब रेगूलेटर खुला हो ओर इन्जन आगे की ओर चल रहा 
हो तो ऊपर की स्‍लाईड बार पर भार पड़ता है क्योंकि जब पिस्टन के पीछे 
स्टीम का ग्रेशर हो तो पिस्टन कनक्टि्ग राड को खींचता है, इसलिए कास हैड 
ऊपर को उठता है और जब पिस्टन के आगे स्टीम हो तो स्टीम का प्रेशर कने- 
क्टिढ्न राड को दबाता है ओर उसे टेढ़ा करने का प्रयत्न करता है इसलिए स्लाईड 
बार ऊपर उठता है । ऊपर वाली स्लाईड बार पर दबाव डालता है । परन्तु यदि 
इंजन पीछे दोड़ रहा हो तो उल्ट प्रभाव पड़ने लगता है अर्थात्‌ नीचे वाली स्ला- 
ईंड बार पर भार पड़ना आरम्भ होता है। परन्तु यदि रेगूलेटर खुला न हो तो 
कास हैड का भार नीचे वाली स्लाइड बार पर पड़ता है। यदि इन आगे 
की ओर दोड़ रहा हो तो ऊपर वाली स्लाईड बार को तेल नियमनुसार मिलना 
चाहिए । दि 

प्रक्ष १३--यदि ब्लाक ओर स्लइड बार ढींले हो जाय॑ तो 
इसका क्या प्रभाव पड़ेगा ओर ढीलापन केसे दूर किया जायगा ९ 

उ त्त र-यदि ढील बढ़ जाय तो सलाईड ब्लाक ऊपर नीचे होते रहते 
हैं इसलिए पिस्टन राड भी ऊपर नीचे होता रहता है ग्लेंड में ऊपर नीचे दरार 
होती रहती है, जहां से स्टीम निकल कर न केवल नष्ठ होता रहता है बल्कि 
पिस्टन राड को सूखा करता ओर उसे काटता रहता है। दूसरा पिस्टन हैड 
भूलता रहता है इसलिए सिलण्डर ऊपर ओर नीचे से कट कर अडाकार का 
हो जाता है। आज कल के इंजनो में पिस्टन राड अधिक लम्बे रक्‍खे जाते हें 
ताकि हैड पर भूल कम हो | 

स्‍लाईड बार के ढीले होने को एक भारी त्रूटि यह भी उत्पन्न हो ज्ञाती 
है कि स्‍लाईड बार के ऊपर धक्का बढ़ जाता है। यह धक्का इतना कठोर होता 
है कि इंजन को ऊपर उठा देता है ओर दोनों ओर बारी बारी धक्का पड़ने से 
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पं 


इंजन डगमगाने लगता है जिसको रोलिंग के नामसे पुकारते हैं । यह रोलिंग 
(8०78) अत्यन्त भयद्कर गुण है क्योंकि इससे लाईन के बीच अन्तर 
बढ़ आता है और लाईन का गेम (५७५९४०) अधिक होने से गाड़ियों के लाईन 
से उतर जाने का भय उत्पन्न हो जाता है । 

ढील दूर करने के लिए सलाईड बार को नीचे या ऊपर करना पड़ता 
है । यदि ऐसा इन्जन हो जो केवल आगे की ओर काम करता हो तो ऊपर की 
स्‍लाईड बार नीचे लानी पड़ती है ओर उसको नीचे लाने के लिए लाईनर डालने 
पढ़ते हैं । जो इनजन इसके विपरीत काम करता हो उसकी नीचे वाली 
स्‍लाईड बार ऊपर उठानी पड़ती है। ऊपर उठाने के लिए लाईनर डालने पड़ते 
है । जो इंजन आगे पीछे दोनों ओर काम करता हो अर्थात्‌ शंटिंग इंजन 
हो उसके दोनों सलाईड बार ऐडजस्ट करने पढ़ते हैं। यह सब काये इस लिए 
करने पढ़ते हैं कि पिस्टन राड क्रास हैड ओर सिलण्डग्की सेण्टर लाइन में 
चलते रहे । 

प्रश्न !४--कोनेकिटिंग राड किस काम आता है ओर यह केसे 
लगाया जाता है ! 

उ त्त र--कौने क्टिंग राड (00776०४४४ ३००) पिस्टन से आगे 
पीछे की गति ले कर .पहिए के क्रेक में गोल गति उत्पन्न कर देता है। 
इसके दो सिरे होते हैं एक सिरा क्रास हैड के पिन के ऊपर चढ़ा होता है ओर 
दूसरा सिरा क्रेक के ऊपर चढ़ाया जाता है। छोटे सिरे को जो क्रास हैड के 
साथ होता है कोनेक्टिंग राड का लिटल ऐण्ड (/006 ॥070) कहते. हैं ओर 
बड़ा सिरा जो क्रेंक पर होता है उसे बिग ऐण्ड - (88 70४१) कहते हैं । 

कई कोौनक्टिंग राड जो .फ्रेम के बाहिर लगे होते हैं उनके दोनों सिरों पर 
छेद निकाले होते है ओर इन छेदों में ब्रास (37888) के टुकड़े या पीतल के बुश 
(37४॥) लगा दिए जाते हैं जिनको वश में रक्खने के लिए काटर (000०7), 
बोल्ट (300) ओर लाईनर की आवश्यकता होती है । 

चित्र न'० ६२ में न ० १८ इसी प्रकार का कौन क्टिंग राड दिखाया गया 
है | जिसमें नं० २३ बिगऐण्ड. ओर बिगऐर्ड ब्रास है ओर न० २० लिटल 
एण्डहें।.... |. द 

यह कोनैकिटज्न राड एक ही दुकड़े से बना है और इसके दोनों सिरों में 
चोकोर या गोल छेद निकाल दिये जाते हैं जिनमें त्रास लगाए जाते हैं । 

दूसरी प्रकार कोन क्टिड्न राड की वह है जिनके सिरे, जो क्रेक और 
क्रासहैड की पिन पर चढ़ाये जाते हैं, पूर्ण रूप से अलग हैं , इसके पश्चात्‌ बोल्टों 
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(80१७७) के द्वारा उसते जुड़ जाते हैं | ये राड ,फ़ेम के अन्द्र लगाये जाते हैं | 
देखो चित्र नं० ७४ | चित्र में नं? २ हि 
कोनक्टिज्ञ राड का बड़ा सिरा 
दिखलाया गया है जिसको बिगऐण्ड 
कहते हैं । नं० १ अलग टुकडा है 
जिसको स्ट्रेप (४४७0) कहते हैं । 
स्ट्रेपओर बटऐण्ड को जोड़ने के लिए 
दो काबले नं ० ५ लगे हे | सट्रप लगने चित्र नं० ७७ 
के पश्चात्‌ यह सिरा विगऐश्ड कहलाता है। स्टूप के अन्दर नं ० ३ ब्रास के 
दो टुकड़े डाल दिए जाते हें ज्ञो क्र छु पिन पर अच्छी प्रकार फ़िट हो जाते हें । 
प्रास के ठुकड़ों को आपतप्त में चिपटाए रखने के लिए काटर न० ४ लगी है। 
ज्यों-ज्यों इस काटर को नीचे दवाए' ब्रास का बाहिर वाला टुकड़ा अन्दर 
वाले टुकड़े के साथ ढकेला जाता है । ब्रास का गोल छेद आगे पीछे भी हो 
सकता है। यदि स्ट्रेप और बत्रास के बीच लाईनर डाल दिए जाय॑ 
तो त्रास काटर की ओर हकेला जाएगा ओर यदि लाईनर निकाल दिए 
जञाय॑ तो ब्रास स्ट प की ओर चल देंगे । यदि पीछे से कोई लाईनर निकाला 
जाय तो काटर ब्रास को ढकेल नहीं सकती इसलिए वह निकाला हुआ लाईनर 
बत्रास ओर काटर के बीच डाल दिया ज्ञाता है । स्ट्रप के ऊपर एक छोटा सा 
खाना ओर पाइप है जिसमें तेल या ग्रीस भर देते हैं । अब बिगऐण्ड को क्रेक पर 
चढ़ाना हो तो स्ट्र प में केवल अन्दर का त्रांस डाल कर केक के ऊपर चढ़ा 
देते हैं । इसके पश्चात्‌ दूसरा ब्रास स्ट्रेप में डालकर काटर लगा देते हैं और क्रेंक 
पर घुमाकर देख लेते हैं कि कठोर न हो | इसके पइचात्‌ कोनैक्टिड्नः राड के 
बटऐरण्ड को स्ट्रेप के जबड़े में डालकर क़ाबले लगा देते हैं | काटर को एक स्थान 
पर निश्चितू रखने के लिए दो स्क्यू लगे होते हैं जो कस दिए जाते हैं | काटर 
के नीचे एक स्पत्टि काटर (89॥6 ००४७०) लगा दी जाती है जो स्कछयू के 
ढीोले होने पर काटर को हिलने नहीं देती । 

कनेक्टिज्न राड के छोटे सिरे पर भी इस प्रकार का स्ट्रप लगा होता है 
जो चोकोर होने के स्थान पर. आगे से गोल होता है ताकि चोकोर ब्रास के 
8 बा ब्रास फ़िट हो सके । काबले ओर काटर लगाने का बिल्कुल 
वही ढंग 

प्रझन १ ४६--क्र के पिन .((४७४८ 700) किस काम आती हे ? 

उतत र--जैसा कि ऊपर बताया गय्या है। क्रेक पिन के ऊपर कोनेक्टिन्न 
राड का बिगएण्ड चढ़ाया जाता है । देखो चित्र नं० ७२। 
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भाग न'० १ | यह एक छोटी सी पिन है जो पहिए के सेण्टर से बाहिर 
लगाई जाती है और जब तक सैण्टर के बाहिर कोई घुमाने वाली वस्तु न हो 
पहिआ घूम हद्वी नहीं सकता । इस पिन की मोटाई ओर धात इस बात का ध्यान 
करके निश्चित की ज्ञाती है कि वह पिस्टन का ग्रेशर सहन कर सके । .फ्रेम से 
बाहिर लगे हुए इन्जनों में यह पिन पहिए के ऊपर एक मोटे से भाग में लगाई 
जाती है जिसको बोस (3088) का बढ़ा हुआ भाग कहते हैं । 


देखो चित्र न॑० ७४५ चित्र में .फ्रे म से बाहिर लगे हुए इन्ज्नन का पहिया 
दिखलाया गया है जिसमें नं० १ एक्सल (45०) है। न ० २ एक्सल पर चढ़ा 





चित्र नं० ७५ 
हुआ पहिए का मोटा भाग हब (मप्र) अर्थात्‌ बास (2088) है | यह बास एक 
ओर बढ़ा हुआ है ओर इस पर सैण्टर से दूर क्रेंक पिन नं० ३ लगी हुई है। इस 
पिन पर ऐसे कोनक्टिग राड के बिगऐण्ड चढ़ाए जाते हैं ज्ञिनके स्ट्रप न हों 
बल्कि एक टुकड़े में हों | दूसरी प्रकार क्र क की वह है जो .फ्रेम के अन्द्र वाले 
इल्जनों में लगाई गई है | 
देखो चित्र नं० ७६ 


चित्र में .क्रेम के अन्दर वाले इन्जन का ऐक्सल दिखाया गया है । इस 
ऐक्सल पर नं०४ क्रक हैं जो बेब ( (४०७ ) नं० ३ के बीच लगी हैं । क्रेक 
पर लगा हुआ बिगऐण्ड (3९2 #7) क्रंक को धकेलता है और क्रेक ऐक्सल 
सेण्टर से बाहिर होने के कारण ऐक्सल को घुमाती है ओर ऐक्सल पर चढ़े 
हुए पहिए घूमने लगते हैं । 


र२२छ लोको गाइड 


हनन ! 
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प्रश्न १६--क्र के का थो ( 777०७ ) किसे कहते हैं ? 

उत्तर--जब पहिया धूमता है तो विगऐए्ड पहिए के सैण्टर से कई 
इंच पीछे जाता है ओर उतने ही इंच आगे । पीछे से लेकर आगे तक के अन्तर 
को क्रौड का थो कहते हैं । मान लो कि क्रेड्ड का सैण्टर पदहिए के सैण्टर 
से १२ इंच पीछे और १२ इंच आगे जाता है तो क्रेक का थो २४ इंच हुआ 

प्रश्न १७--स्ट्रोक ( 8४०%० ) किसे कहते हैं ? 

उत्त र--जब क्र क पीछे हो तो क्रक के साथ बांवा हुआ पिस्टन भी 
पीछे होता है । तथा जब क्र क आगे हो तो पिस्टन भी आगे होगा । पिस्टन के 
एक सिरे से दूसरे सिरे तक के अन्तर को स्ट्रोक ( 5:70/6 ) कहते हैं । चूंकि 
थ्रो के साथ स्ट्रोक का सीधा सम्बन्ध है. इसलिए स्ट्रोक ओर थो बराबर होते हैं। 
अर्थात्‌ यदि थो २४ इंच है तो स्ट्रोक भी २४ इंच होगा । 

प्रश्न १८--क्र के ओर पिस्टन आपस में कोनेक्टिड़ राड से 
बंधे हुए हैं | पहिए के एक चक्कर में क्रक २४ «३३ अर्थात्‌ लग- 
भग ७४५६ इंच रास्ता चलता हे परन्तु पहिए के एक चक्कर में पिस्टन 
२४+२४-४८ इंच चलता है। तो बताओ कि दोनों क्र क ओर 
पिस्टन एक ही समय में दो अलग २ दुरीयां किस प्रकार पूरी 
करते हैं 

उ त्त र-यदि क्रेंक की गति एक समान समझ ली ज्ञाय तो पिस्टन की 
गति किसी दशा में एक समान न होगी। जब कऋक पीछे होगा तो पिस्टग रुका 
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हुआ होगा ओर जब क्रे क॒ पीछे से ऊपर जाएगा तो पिस्टन की गति शून्य से 
बढ़ना आरम्भ हो जाएगी । जब क्रेक ऊपर होगा दोनों की गति एक जैसी 
होगी | जब क्रेक ऊपर से आगे जाना आरम्भ करेगा तो पिस्टन की गति घटना 
आरम्भ हो जाएगी तथा जब क्रेक आगे पहुँच जाएगा तो पिस्टन खड़ा हो 
ज्ञाएणा । क्रक आगे से पीछे जाते समय पिस्टन की गति उपरोक्त लिखित 
हिसाब से पहिले बढ़ेगी तद्‌डपरान्त घटेगी । इस प्रकार क्रेंक और पिस्टन 
अलग २ दरी एक ही समय में चत्न सकंगे | 


प्रश्न १६--पिरिठन कलीयरन्स ( /2#0० (॥०७४/०४०० ) किसे 

ते हें? 

उ त्त र--सिलण्डर का साईज़ ( 926 ) अर्थात्‌ लम्बाई सदा स्ट्रोक से 
बड़ी होती है ताकि पिस्टन सिलण्डर कबर के साथ टकरा न जाए। जब 
पिस्टन आगे या पीछे हो तो कवर ओर पिस्टन के बीच थोड़ा अन्तर रह जाता 
है ओर यह अन्तर आगे की ओर ड इंच ओर पीछे की ओर ३ इंच होता 
है । इस अन्तर को पिस्टन क्लीयरेन्स कहते हैं । 

हा २०--क्लींयरेन्स आगे कीं ओर अधिक क्‍यों रखा 
जाता 

उत्त र--ज्ञब पिस्टन ओर पिस्टन राड गरम हो जाते हैं तो फेल कर 
लम्बे हो जाते हें ओर आगे की ओर का अन्तर स्वयं ही कम हो जाता है और 
पीछे की ओर का अधिक । दूसरा कारण यह है कि इन्जन के बेज (7०१४०) 
आगे की ओर होते हैं जिन के गिरने पर अगला क्लीयरैन्स स्वयं ही कम हो 
जाता है। यदि क्लीयरैन्स पहिले ही कम होता तो पिस्टन सिल्षण्डर कवर से 
टकरा जाता । 


प्रश्न २१--यदि क्लींयरैन्स हे इंच या ३ इंच के स्थान पर 
? इंच या अधिक होता तो इससे क्या हानि थीं ९ 

उत्त र--यथदि अधिक अन्तर होता तो पिस्टन ओर कवर के बीच 
खाली स्थान ( (.७७०४४०७ ए४0!प्76 ) बढ़ जाता । बायतल्र का स्टीम पहिले 
इस खाली स्थान को भरता ओर उसके पश्चात पिस्टन को ढकेलता । इसलिए 
अधिक क्लीयरैन्स होने के कारण बिना आवश्यकता के स्टीमस नष्ट होता रहता 


क्योंकि क्लीयरेन्स वाल्यूम बढ़ जाती । दूसरे स्टीम का आरम्भ काल का 
प्रशर ( ॥7709] 07088776 ) कम हो जाता। 


ने प्रश्न २२---क्लीयरेन्स वाल्यूम ( (0&7६7006 ए0प्रा76 ) किसे 
कह 


र्श्ह् लोको गाइड 


उ त्त र--क्कीयरैन्स वाल्यूम उस स्थान को कहते है जो पिस्टन और 
कवर के बीच होता है जब पिस्टन आगे या पीछे हो | यदि क्लीयरैन्स ३ इंच 
हो ओर पिस्टन का क्षेत्रफन्न ३०० वर्ग इंच हो तो क्वीयरैन्स वाल्यूम ३०० ३८६ 
इच - ७४ वर्ग इंच होगा | सिलण्डर की पोटो का क्षेत्रफल भी क्लीयरैन्स वाल्यूम 
में मिलाया जाता है क्योंकि पोटों में गया हुआ धटीम भी सिलण्डर के क्लीयरैन्स 
वाल्यूम में गए हुए स्टीम की भांति किसी काम नहीं आता बल्कि प्रत्येक बार 
नष्ट हो जाता है । 

प्रश्न २३--बाहिर से यह किस ग्रकार ज्ञात होगा कि पिस्टन 
कलीयरेन्स निश्चित सीमा के अन्दर है ! 

उत्त र--स्लाईड बार पर ऐसे निशान लगे होते हैं ज्ञो पिस्टन को 
कवर के साथ लगाकर स्लाईड बार के अगले या पिछले कोने की सहायता से 
स्लाईड बार पर लगाए जाते हैं । इन निशानों को बम्प माके (3िप्रा70 7972) 
कहते हैं । यदि इन निशानों पर स्‍लाईड बार का सिरा पहुंच जाय तो यह सिद्ध 
हाता है कि पिस्टन कवर से टकरा रहा है | यदि ठीक क्ीयरेन्स ज्ञात करनी हो 
तो इन्जन को चलाकर स्लाईड बार के सिरे और बम्पमाके के बीच अन्तर 
माप लें जब कि स्‍्लाईड ब्लाक विल्कुल आगे या पीछे हो। यदि यह अन्तर 
इन्‍्जन के चित्र के अनुसार हो तो ठीक, नहीं तो क्लीयरैन्स ऐडजसट (80]प्र&) 
करनी पड़ेगी । 

प्रश्न २४--क्लीयरेन्स कैसे ऐडजस्ट हो सकती है ? 

उ त्त र--बिगऐणएड ब्रास ( डि8०7०0 ४7888 ) ओर ह स्ट्र्प के बीच 
यदि लाइनर डाल दिए ज्ञायं तो पिछली क्लीयरैल्स कम हो जाती है ओर अगली 
बढ़ जाती है। इसी प्रकार यदि ल्ाईनर निकाल लिया जाए तो अगली क्लीयरैन्स 
कम हो जाती है ओर पिछली बढ़ जाती है । मान लो कि अगली ओर की क्लीय- 
रैन्स £ इंच है और पिछली ओर की ३ इंच। नियमानुसार आगे की क्लीय- 
रेन्स इंच होनी चाहिए इसलिए द इंच अत्यन्त कम है तथा हानिकारक है । 
पीछे की क्लीयरैन्स $ इंच होनी चाहिए, $ इंच अधिक है। क्लीयरैन्स वाल्यूम 
अधिक होने से स्टीम का अधिक व्यय होता है | यदि ई इंच का लाईनर पीछे 
डाल दिया ज्ञाय तो अगली क्लीयरैन्स 3 इंच हो ज्ञायगी ओर पिछली कम 
होकर $ इ'च रह जञायगी । 

प्रश्न २४--पिगऐण्ड का आस फ़िट करते समय किन वातों 
का विशेष ध्यान खखा जाता है ! 
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उ त्त र--(१) अन्दर वाला ब्रास स्टू प में सरलता से जाना चाहिए नहीं 
तो सटे प को फेला देगा। 

(२) बाहिर वाला ब्रास स्ट्र प में ढीला नहीं होना चाहिए। 

(३) दोनों ब्रासों का छेद बिल्कुल गोल होना चाहिए । 

(४) ब्रास के तेल का छेद ओर स्ट्रेप के तेल छेद एक लाईन में होने चाहिएं। 

(५) काटर इतनी दूबानी चाहिए जिससे कि ब्रास के मुँह आपस में मिल 
ज्ञाय॑ । ब्रासों के मुँह के बीच खाली स्थान कभी नहीं होना चाहिए । 

(६) यदि तेल वाला बत्रास हो तो क्रेऊ पिन पर ब्रास .', इंच ढीला 
होना चाहिए और यदि ग्रीज़ (37८०७४०) वाला ब्रास हो तो ड3 इंच । 

(७) काटर के स्क्रयू (30729) भल्ी भाँति कस देने चाहिए । 

(८) काटर के नीचे स्पलिट काटर इस प्रकार लगी हो कि स्पत्िट काटर 
स्ट्रप के साथ फँसकर जाय । यदि स्पल्िट काटर स्ट्रंप से बहुत नीचे हो वो 
काटर ओर ब्रास के बीच लाईनर डालकर काटर को आवश्यकता के अनुसार 
ऊँचा कर लेना चाहिए । 

(६) साईड प्ले (86७ 999) अर्थात्‌ बिगऐण्ड की क्रोंक पिन के 
ऊपर दोनों ओर थोड़ी सी ढील होनी चाहिए । नहीं तो गोलाई में बिगऐण्ड 
गरम हो ज्ञाएगा या टूट ज्ञायगा । 

(१०) बिगऐर्ड को अगली या पिछली ओर रखकर हिलाना चाहिए | 
इससे क्रेक पिन का अंडाकार में होना ज्ञात हो जाएगा क्‍यों कि यदि पिन 
ऋडाकार होगी तो बिगऐण्ड नहीं हिलेगा। 

(११) इन्जन को चलाकर स्लाईड ब्लाक तथा बम्प मा्के की सहायता 
से कलीयरेन्स देख लेना चाहिए कि वह निश्चित सीमा के अन्दर है या नहीं । 
यदि न हो तो उसे ऐडजस्ट कर लेना चाहिए। 


प्रश्न २६--कनेबिंटग राड ऐज्रलरिटो (007००फ्राष्ट ए०वे 
५४८००७०४) अर्थात्‌ कनैक्टिड्र राड का कोन क्या होता हे 


ड त्त र-देखो चित्र नं० ७७। चित्र में मंडल नं० १ वह मंडल है जहाँ 
है. कल ही 





' चित्र ० डे 


ख्््य् 


श्ट लोको गाइड 


कै 


क्रेंक चक्कर लगाता है । न॑ं० २ क्रेक पिन है | न'० ३ कनेक्टिंग राड है. । जब 
के क पीछे अर्थात्‌ स्थान 5, पर होगा, तो पिस्टन या क्रास हैड भी पीछे होंगे, 
अर्थात्‌ क्राप्त हैड स्थान & पर होगा । जब क्रेंक आगे स्थान 2 पर होगा तो 
क्रास हैड स्थान 0 पर होगा । परन्तु यदि क्रेक नीचे या ऊपर ७ पर 
होगा तो क्रास हैड & ओर 0 के बीच स्थान 3 पर होने की अपेक्षा 
स्थान 2 पर होगा जैसा कि बिन्दू रूप वाली लाईन से ज्ञात है । यदि ऋरास 
हैड को स्थान | पर कर देंतो क्रेंक सीधा ऊपर या सीधा नीचे ठहर न 
सकेगा बढ्कि स्थान 7? से थोड़ा आगे 7 पर होगा । कोन 7'. 0. ए. 
कने क्टिंग राड की एड्रलेरिटी कही जाती है । 


प्रश्न २७--लम्बे कनेक्टिड्र राड अच्छे हैं या छोटे । 

उ त्त र--लम्बे कनेक्टिग राड अच्छे गिने गए हैं क्योंक्रि जितना लम्बा 
कनेक्टिंग राड होगा उतनी ही उसकी कोन कम होगी । जितनी कम कोन होगी 
उतना ही सिलण्डर में स्टीम ठीक बटेगा। स्थान के कम होने के कारणा फ्रेम 
के अन्द्र वाले इन्जनों में कनेक्टिंग राड छोटे लगे हैं इसलिए इनमें स्टीम ठीक 
प्रकार विभाजित नहीं होता । फ्रेम से बाहिर वाले इन्जनों में लम्बे कनेक्टिग 
राड लग सकते हैं । 

प्रश्न २८--फ़्लोटिज् बुश (708078 ७प७)) की बनावट 
क्या है ओर इसको बिगऐण्ड ब्रास के स्थान पर लगाने का क्‍या 
लाभ है ? 

उ त्त र-यह बुश (880) छेददार होता है और बिगऐण्ड के गोल 
छेद में सरलता से डाला जा सकता है। क्रेंक पिन पर यह बुश सरलता से चढ़ 
सकता है। अर्थात्‌ इसकी दो गतियां हैं एक बिगऐण्ड के छेद के अन्द्र दुसरा 
क्रेक पिन के ऊपर । ये दो गतियां क्र क की गति से बुश की गति को आधा कर 
देती हैं जिससे इसके गरम होने का या घिस जाने का कम भय होता है । दूसरा 
पिस्टन का प्र शर दो सतहों पर पड़ने से अधिक क्षेत्रफल् में बाँध जाता है। 
के क पिन पर प्रेशर कम हो जाता है। इसमें छेद इसलिए रखे गए हें कि बादिर 
हे सतह का तेल या ग्रीज़ अन्दर की सतह पर भी सरलता के साथ पहुँचता 
रहे । 

अश्न २६--फ्र म के वाहिर वाले सिलन्डर अच्छे माने गए हैं 

या फ्रम के अन्दर वाले ? 

उ त्त र-दोनों में कुछ विशेषताएं भी हैं तथा कुछ त्रुटियाँ भी । एक की 
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विशेषता दूसरे की त्रूटि है। 
फ्रेम के अन्दर वाले इन्जन 
की विशेषताएं | 


(१) दोनों सिलन्डर और 
स्टीम चेस्ट एक साथ ढाले गए हैं 
इसलिए वह न केवल शक्तिशाली हैं 
बल्कि इनका अपने स्थान से हिल 
जाने का कोई भय नहीं रहता। 


(२) ब्रांच स्टीस पाइप सीधा 
स्टीम चेस्ट में खुलता है। केवल दो 
ज्ञाऐण्ट होते है । पाइप सीधा होने से 


स्टीसम को किसी प्रकार की बाघा | 
नहीं पड़ती ओर जाऐण्ट अधिक न | 
होने से उनके फटने का भय भी | 


सर है | । 
(३) फ्रेम के अन्दर होने के | 


कारण ये बाहिर को ठंडी बायु के 
प्रभाव से बचे रहते हैं । 


पड़ता 


कारण मशीन में ढीलापन पेदा नहीं 
हो सकता । 


त्रुटियाँ 


(६) इसकी सशीन को तेल | 


देना, साफ़ करना तथा निरीक्षण 
करना अति कठिन है । 


एक निश्चित सीमा होती है । 


। 
(५) फ्रेम में फ़रंसा होने के 
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फ्रेम के बाहिर वाले इन्जन 
की त्र॒टियाँ । 

(१) यह सिल्लणग्डर अलग ढले 
होने के कारण फ्रेम के साथ काबलों 
से जोड़े जाते हैं । 

एक ओर बंधे होने के कारण 


हढ़ नहीं रह सकते | अधिकतर 


काबले टूट जाते है । 

(२) स्टीम पाइप को पहले 
स्मोक बकस के बाहिर आना पड़ता 
है ओर वहाँ से घूम कर स्टीम चैस्ट 
की ओर मुड़ना पड़ता है । मार्ग सीधा 
नहीं रहता । जाऐग्ट बढ़ जाते है। 


(३) बाहिर होने के कारण ठंडी 


| वायु से सिलण्डर ठंडे होकर स्टीम 
| को पानी में परिवर्तित करते रहते हैं । 

(४) ल्ञाईन के पास पड़ी हुई | 
रुकावटों पर इनका कोई प्रभाव नहीं | 


(४) ये रुकाबटों में ही रहते है । 


(५) ढीलापन उत्पन्न होने में 


कोई बाघा नहीं । 


विशेषताएं | 


(६) इसकी मशीन को तेल देना, 


| साफ़ करना वथा निरीक्षण करना 
| सहल है । 

(७) सिलण्डर बड़े ओर लम्बे | 
नहीं बन सकते क्‍योंकि फ्रेम के बीच | 


(७) सिलण्डर लम्बे तथा बढ़े 
बनाये ज्ञा सकते हें क्योंकि को ् बाघा- 
नहीं | 
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(८) कनेक्टिंग राड लम्बे नहीं (८) कनैंक्टिग राड लम्बे 
वन सकते इसलिए स्टीम बराबर | बनाए व लगाए जा सकते हैं ओर 
बांटा नहीं हो सकता | स्टीम बराबर बांदा किया जा सकता 

है । 

(६) ऐक्सल के टुकड़े करके वब (६) ऐक्सल के टुकड़े नहीं 
(०0) तथा ऊ्रैंक लगाने पड़ते हैं जिस | करने पड़ते इसलिए वह अधिक शक्ति- 
से कि ऐक्सल कमज़ोर हो जाता है। . शाली होता है । 

प्रश्न ३०--सिलणरइर में स्टीम बांटने तथा बाहिर निकालने के 
कर नि क कर 
लिए कोन सीं वस्तु लगी है ओर कहां लगी है ९ 

उन्‍त्त र- सिलण्डर में स्टीम बांटने ओर नष्ट करने के लिए वाल्व लगे 
हैं। जिस स्थान पर वाल्व लगा होता है उसे स्टीम चैस्ट कहते हैं । स्टीम चैस्ट 
की आवश्यकता इसलिए होती है कि वायलर से आने वाला स्टीम एकत्रित हो 
सके तथा वहां से व्यय हो सके | यदि स्टीम एकत्रित न हो और बायलर से 
आने वाला स्टीम व्यय होता रहे तो इस स्टीम का प्रेशर बहुत कम हो ज्ञायभा। 

प्रश्न ३ १-स्टीम चैस्ट की बनावट कैसी होती है ओर वाल्व 
कितनीं प्रकार के प्रयोग किए जाते हैं ! 

उ त्त र--स्टीम चेस्ट की बनावट वाल्व की बनावट की भांति हाती है । 
वाल्व तीन प्रकार के प्रयोग में लाये जाते हैं । 

(१) डी सलाईड वाल्व ( 0, 906 एथ४९ ) 

(२) पिस्टन सलाईड वाल्व ( शि8007 जिते& एए९ ) । 

(३) पापट बाल्व ( 7०0०४ ए&/ए७ ) । 

प्रत्येक वाल्व की स्टीम चेस्ट अलग अलग बनावट की है । चित्र नं० ७८ 
में स्‍लाईड वाल्व दिखलाया गया है । चूंकि वाल्व चपटा है इसलिए स्टीम चेस्ट 
नं० ९ चोकोर खाने के आकार की बनी है | 





चित्र नं० ७८ 
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यहाँ चूंकि वाल्व गोल है इसलिए रटीम चैस्ट भी गोल है । 
चित्र नं० ८७ में पापट वाल्व दिखलाया गया है। नं० २ ओर नॉ० ३ 
पापट वाल्व हैं। उनको संभालने वाली स्टीम चेस्ट एक विशेष प्रकार की बनी है । 


प्रश्न ३२-वाल्व क्या काम करता हे ? 

उ त्त र- वात्व के दो हैड (०9५) होते हैं । स्टीम चेस्ट में हैड का 
एक सिरा स्टीम खाने की ओर होता है और दूसरा सिरा ऐगज़ास्ट खाने की 
ओर । प्रत्येक हैड का काम अलग है, तथा प्रत्येक सिरे का कार्य भी मिन्न है। ये 
काय छ भागों में विभाजित हो सकते हैं जिनमें तीन स्टीस वाले सिरे के काम 
हैं और तीन एगज़ास्ट वाले सिरे के | जब पिस्टन सिलण्डर में एक ओर हो 
तो वाल्व का स्टीम वाला सिरा सिलण्डर की पोर्ट को स्टीस खाने के साथ 
मिला देता है । यह वाल्व का पहला काम है। पिस्टन चलने के पश्चात यही 
सिरा पोर्ट को स्टीम खाने से काट देता है। यह वाल्व का दूसरा काम है | इसके 
पश्चात्‌ वाहब का हैड पोर्ट को कुछ देर बन्द रखता है| यह वाल्व का तीसरा 
काम है । इन तीन कामों के पश्चात्‌ वाल्व का ऐगज़ास्ट सिरा उसी पोर्ट को 
ऐगज़ास्ट खाने से मिला देता है। ये वाल्व का चौथा काम है। यही सिरा पोर्ट 
को बल्द्‌ कर देता है । यह वाल्व का पाँचवाँ काम है। वाल्व का हैड पोर्ट को 
कुछ देर बन्द रखता है | यह वाल्व का छूटा काम है । 

इस प्रकार वाल्व का दूसरा हैड दूसरी पोर्ट पर भी यही छ काम 
करता है। 

जब स्टीम खाना ओर पोर्ट मिलते हैं तो बह पोर्ट स्टीम पोर्ट कहलाती 
है । जब वही पोर्ट ऐगज़ास्ट खाने से मिलती है तो ऐगज़ास्ट पोर्ट कहलाती 
है। इसलिए थोड़े शब्दों में वाल्व के निम्नलिखित छ काम कहे जा सकते हैं । 

(१) स्टीस पोर्ट खोलना (२) स्टीम पोट्टे बन्द कर देना | 

(३) स्टीस पोर्ट बन्द रखना (४) ऐगज्ास्ट पोट खोलना । 

(५) ऐगज़ास्ट पोर्ट बन्द कर देना (६) ऐगज़ास्ट पोर्ट बन्द रखना । 

प्रश्न ३३ सिलण्डर में स्टीप क्या काम करता हे ? 

उ त्तर--वाल्व के पहले काम, स्टीम पोर्ट खोलने, ओर दूसरे काम, 
स्टीम पोर्ट बंद कर देने, के बीच स्टीम सिलण्डर में प्रवेश करता है। स्टीम के 
इस काम को प्रवेश अर्थात्‌ पेडमिशन (8077 5&00) कहते हैं । 

वाल्व के तीसरे काम, स्टीम पोर्ट बन्द रखने के समय, स्टीम सिलण्डर 
में बन्द रहता है ओर चलते हुए पिस्टन के पीछे फेलता है । इस काम को 
फेलाव या ऐक्सपेन्शन (75.970807) कहते हैं । 
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वाल्व के चौथे काम, ऐगज्ास्ट पोर्ट खोलने, ओर पाँचवें काम, ऐगज्ास्ट 
पोर्ट बन्द करने, के बीच स्टीम सिलण्डर से निकलता रहता है | स्टीम के इस 
काम को ऐगज़ास्ट (75॥&780) कहते हैं । 

बाल्व के छटे काम, ऐगज्ञास्ट पोर्ट बन्द रखने, के बीच में स्टीम न ही 
नष्ट हो सकता है ओर न ही प्रवेश कर सकता है इसलिए पिस्टन तथा कबर के 
बीच दबवकर प्रेशर में बढ़ जाता है। स्टीम के इस काम को दबाव या कम्प्रेशन 
((०79765207) कहते हें । 

प्रश ३४-स्टींम के ये चारों काम सिलण्डर में क्‍यों 


आवश्यक हैं ! 

उ त्त र--(१) ऐडमिशन (3097778907)। इस दशा में स्टीम का प्रेशर 
पिस्टन को ढकेलता है ओर पिस्टन पर उसके क्षेत्रफल के अनुसार भार पड़ता 
है । मान लो कि पिस्टन का क्षेत्रफल ३०० वबगें इंच है ओर स्टीम का प्रेशर 
१५० पोण्ड प्रति वर्ग इंच, अर्थात्‌ ऐडमिशन के बीच में ३०० «८ १४० -- 9५००० 
पोंड या लगभग २० टन का भार पिस्टन को ढकेलेगा । 

(२) ऐक्सपेन्शन (750872070) । ऐसी दशा में जब कि चलते पिस्टन 
के पीछे स्टीम फैलता होता है ओर प्रेशर कम होता रहता है हम घटते हुए 
प्रशर से काम लेते रहते होते हैं ताकि ऐगज्ञास्ट होने से पूवे नष्ट होने वाले 
प्रेशर को जितना कम द्वो सके कम करदें ओर इससे पूर्ण काम ले लेबें । जितना 
समय सिलण्डर में स्टीम बन्द रहेगा उतना समय उसका प्रेशर कम होगा । 

(३) ऐगज़ास्ट (४5४॥७प८७०)। सिलण्डर से स्टीम को इसलिए नष्ट किया 
जाता है ताकि पिस्टन को वापस आने पर किसी प्रकार की रुकावट न हो बल्कि 
मांगे साफ़ हो । 

(४) कम्प्रेशन (2०79'०४३आ०॥) । पिस्टन को कव्बर तक पहुँचने से 
पहले दबाव अति आवश्यक है। क्योंकि :-- 

(क) दबाव से पिस्टन अन्तिम सिरे से वापस आ जाता है । 

(ख) दबाव पिस्टन की दोड़ को रोक लेता है और एक गद्दे का काम 
करता है जिससे मशीन के भीतर झटका नहीं लगने पाता । 

(ग) दुआव से ताप बढ़ जाता है जिसका परिणाम यह होता है कि 
सिलर्डर में प्रवेश करने वाला सटीम ठंडे स्थान में प्रवेश करने ओर पानी 
बनने की अपेक्षा गरम स्थान में प्रवेश करता है। 


प्रश्न ३५--लैप (.90) किसे कहते हैं ! 
उ त्त र--वाल्व के हैड सदा पोर्ट से बड़े होते हें ताकि वाल्व चलता 


६ 
किक 8 
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भी रहे ओर पोर्ट को ढांकने वाला हैड पोर्ट को ढांके भी रखे । ञ्ब वाल्व 
बीच में हो तो स्टीम खाने की ओर वाल्व के दोनों सिरे बढ़े होते हैं । पोर्ट के 
किनारे से बातव के उस बढ़े हुए भाग को लैप कहते हैं । देखो चित्र नं० उ८ 
ओर नं० ६६।. 

चित्र नं० ७८ में न॑ं० 9 और नं० ४ पोर्ट हैं। 3.3. लैप हैं। चित्र नं० 
६8 में न॑ं० £ ओर नं० ७ पोर्ट हैं। 0, 3. लैप हैं । 

प्रश्न ३६--लैप (00) क्‍यों लगाया जाता है 

उ त्त र-लैप (,90)) वाल्व का तीसरा ओर छठा काम करता है । 
अर्थात्‌ स्टीम पोटा के बन्द हो जाने के पश्चात्‌ उन्हे कुछ देर बन्द रखता है 
ताकि सिलण्डर में स्टीस को बन्द रखकर फेलाव से काम लिया ज्ञाय. ओर 
प्रेशर नष्ट होने से पूषे उसका पूरा लाभ उठाया ज्ञाय । दूसरा काम ऐशगज्ञास्ट 
पोट' बन्द हो जाने के पश्चात्‌ पोट को बन्द रखना है, ताकि पिस्टन के आगे 
कम्प्रेशन उत्पन्न हो सके। यदि लैप न होता अर्थात्‌ वाल्व के सिरे पोट के वराबर 
होते तो सस्‍्टीम केवल दो काम करता । ऐडमिशन (5व4क्रांडआंणा)) और 
ऐगज्ञास्ट (5व9प्र४/) । 

प्रश्न ३७--लीड ( ,८90 ) किसे कहते हें ? 

उ त्त र--वैसे तो स्टीम पोटे को उस समय खुलना चाहिए जब पिस्टन 
एक सिरे पर हो परन्तु ऐसा नहीं होता । वाल्व को इस प्रकार सेट क्रिया जाता 
है कि पिस्टन के सिरे पर पहुँचने से पूर्व, अर्थात्‌ कम्प्रेशन के पश्चात, स्टीम 
पोर्ट खुल जाती है । इस स्टीम पोर्ट को लीड कहते हैं ओर लीड से प्रवेश 
करने वाला स्टीम लीड स्टीम कहलाता है । 

प्रश्न ३:--लीड से क्‍या लाभ है ? 

उ त्त र--दौड़ते हुए पिस्टन को रोकने के लिए कम्प्रशन की अवस्था 
उत्पन्न की गई है. परन्तु यह कम्प्रेशन अधिक उपयोगी सिद्ध नहों हुआ | इस 
कम्प्रेशन को बढ़ाने के लिए सिलण्डर में पिस्टन के सिरे पर पहुँचने से पूर्व 
स्‍्टीम प्रवेश करा देते हैं जो कि लीड स्टीम है। सारांश यह कि लीड स्टीम 
ऋ््प्रेशन को बढ़ाने, पिस्टन को सिरे से वापस करने, पिस्टन की गति को पी 
जाने तथा ताप बढ़ाने का काम करता है। 

प्रश्न ३६--ऐमज़स्ट लीड ( 7:7%प8६ ०७7 ) किसे कहते 
हैं ओर यह क्‍यों आवश्यक है ९ 

उत्त र--जब वाल्व बीच में हो, तो वाल्व के ऐगज़ास्ट सिरे पोर्ट के 
ऐगज़ास्ट वाले किनारों पर खड़े होने चाहिए' | परन्तु कई वाल्वों में पोर्ट इंच 


हक कट 
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या उससे कम दोनों ओर खुली होती है । पोर्टा के इस खुलने को ऐशगज़ारट 
लीड कहते हैं । जिन वात्वों में ऐगज़ास्ट लीड दी गई हो उनमें फेलाव ओर 
कम्प्रेशन कम हो ज्ञाता है । ऐगज्ञास्ट बढ़ जाती है | यह वाढव ऐसे इन्ञनों पर 
लगाए जाते हैं ज्ञो तीव्र गति वाली गाड़ियां में काम करते हों ताकि ऐगज्ञास्ट 
शीघ्र और अधिक रूमय तक होता रहे ओर पिस्टन के वापस आने में 
बाधा न पड़ । 

रच ध्छै्‌ 

प्रश्न ० २--ऐगज्ञास्ट लेप ( एहा७प# 7,00 ) वया होता है 
तथा उसका स्टीम के बांटने में क्‍या प्रभाव पड़ता है ? 

उ त्त र-ऐगज़ास्ट लेप, ऐगज़ास्ट लीड के बिल्कुल प्रतिकूल होता है । 
अर्थात्‌ जब वाल्व बीच में हो तो पोर्ट के विनारों के दोनों ओर, ऐगज्ञास्ट खाने 
में, वाल्व ६ इंच या अधिक बढ़ा हुआ होता है । इस बढ़े हुए भाग को ऐगज़ास्ट 
लैप कहते हैं । ऐगज़ास्ट लैप वाले इन्जन में ऐक्सपेन्शन ओर कम्प्रेशन बढ़ 
जाते हैं ओर ऐगज्ञास्ट का समय कम हो जाता है । यह इन्जन कम दोड़ने 
वाली गाड़ियों के साथ प्रयोग हो सकते हैं जहाँ स्टीम नष्ट होने के लिए अधिक 
समय मिल जाता है । । 

प्रश्न ४ १--डी स्लाईड वाल्य की बनावट का वशन करो तथा 
बताओं कि पिस्टन के साथ उसकी गति कैसे बाँधीं गई है ! 

उत्त र-देखो चित्र नं० ७८। चित्र में न॑० १ स्टीम चैस्ट है। नं० २ 
सस्‍लाईड वाल्व । स्‍लाईड वाल्व पर स्टीम का प्रशर कम करने के लिए वाल्व के 
ऊपर एक फ़ेस प्लेट नं० ७ लगी है । बाल्व तथा फ़ेस प्लेट के बीच नं० ६ स्ट्रिप 
(80799) लगी हैं ज्ञो गिनती में चार होती हैं ओर वाढ्व के स्ट्रिपों के बीच वाले 
भाग पर स्टीम को जाने नहीं देतीं। इसलिए इस भाग पर स्टीम का प्रेशर नहीं 
पड़ता और इन्जन की शक्ति वाल्व के खींचने पर नष्ट नहीं होती । स्ट्रिप ओर 
फ़ेस प्लेट वाले बाल्व को बैलेन्स्ड ( 39]97:060 ) स्ल्लाईंड वाल्व कहते है 
ओर यदि सिट्रिप आदि न हों तो केवल डी स्‍लाईट वाल्व नाम होता है । यदि 
स्ट्रिप ओर फ्रेस प्लेट के बीच स्टीम लीक कर जाय तो वह स्टीम छेद नं० ८ के 
द्वारा ऐगज्ञास्ट खाना नं० ३ में प्रवेश कर जाता है | वाल्व पर भार नहीं डालता | 

वाल्व में एक गढ़ा होता है जिसको ऐगज़ास्ट कैबिटी (5॥&प8 
८७7५) कहते हैं। चित्र में न॑> ६ कैविटी है । वाल्व के दो सिरे पोटे को ऊपर 
से ढकने का काम करते है | जब वाल्व बीच में हो तो वाल्व के स्टीम वाले दोनों 
सिरे पोट से बाहिर बढ़ रहते हैं ओर ऐगज़ास्ट वाले सिरे पोर्ट के किनारे पर 
खड़े होते हैं । 
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चित्र में नं० ? स्टीम .खाना है तथा नं० ३ ऐगज़ास्ट .खाना है। नं० ५ 
पीछे वाली सिलण्डर की पोटे, नं० ४ आगे वाली सिलण्डर की पोट है। 4. 
लेप है जो दोनों ओर है । यह्‌ वाल्व आऊट साईट ऐडमिशन ( 2वांहआंणा) 
बाला कहलाता है | जब पिस्टन पीछे होता है, तो वाल्व पिछल्नी पोट को & इ'च 
के लगभग अर्थात्‌ लीड खोल देता है। ऐनज्ञास्ट का गढ़ा आगे वाली पोर्ट 
पर आ जाता है । गढ़े का सम्बन्ध ऐगज्ञास्ट के -खाना नं० ३ से 
होता है । दू सरे शब्दों में अगली पोटे ऐगज्नास्ट पोटे बन जाती है। जब पिस्टन 
बीच में होता है, तो वाल्य भी आगे चलकर पिछलज्ञी पो्ट पूरी खोल देता 
है और अगली पोटे पेगज़ास्ट में रहती है । बीच से पिस्टन आगे की 
ओर चलता है परन्तु वाल्व पीछे की ओर । अर्थात्‌ ज्यों-ज्यों -पिस्टन 
आगे जाता है पोर्ट वनन्‍द होती ज्ञाती है। अगली पोट ऐशगज्ञास्ट में रहती है । 
सिलण्डर का 3 भाग चलने के पश्चात्‌ वाल्व पिछली पोट बन्द कर देता है। 
ऐडमिशन का समय समाप्त हो जाता है । वात के स्टीम पोट बन्द करने के 
समय को कट आफ़ पाएन्ट (076 ० 70४0) कहते हैं । अब वाल्व का लैप 
5 8. पोर्ट को ढांके रखता है ओर सिलण्डर में प्रवेश हुआ स्टीम फेलना 
आरम्भ करता है। अगली पोर्ट ऐगज़ास्ट में होती है । जब पिस्टन थोड़ा आगे 
ज्ञाता है तो वाल्व बीच में आ जाता है। ऐते समय पर दोनों ऐगज्ञास्ट पोर्ट बंद 
हो जाती हैं। ज्यों ही कि पिस्टन आगे जाता है, पीछे वाली पोट ऐशगज्ञास्ट 
पोर्ट बन जाती है, तथा आगे वाली पोर्ट के ऊपर लैप चलने लगता है 
इसलिए अगली ओर कम्प्रेशन आरस्म हो जाता है । जब पिस्टन अगली 
कवर के समीप होता है तो स्टीम पोर्ट खुल जाती है और आगे पहुँच जाने 
पर अगली लीड खुल जाती है। वापप्ती पर यही कार्य ऋमशः होते हें । 

प्रश्न ४ २ पिस्टन वाल्व की बनावट का वर्णन करो ! 

उ त्त र-देखो चित्र न॑० ६६ | 

चित्र में नं ० २ स्टीम चैस्ट है। नं० ६ ओर नं० ७ अगली तथा पिछली 
स्टीम पोर्ट हैं।नं० २० लाईनर (/7०/) है जो कि दोनों ओर की स्टीम पोटा 
के ऊपर लगाए जाते है. ताकि रगड़ स्टीम चेस्ट की अपेक्ता लाईनर पर पड़े । 
जब वह निष्फल हो जाय तो बदला जा सके । 

न'० ३ पिस्टन वाल्व है । 

नं० १२, १३ वाल्व के दो हैड हैं । नं १९ आगे वाला ओर नं० १३ 
पीछे वाला हैड है । ॥॒ 

सं० १४ दोनों हैडों को अलग रखने वाला एक गोल पाइप हैं जिसको 
डिसटेन्स पीस (090%8706 ००७6) कहते हें | 
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न॑० १४५ स्पिएडल है, जिसके ऊपर दोनों हैड ओर डिसटैन्स पीस 
चढ़ाए गए हैं । 


कर 


नं० १६ नट हैजो कि हैडों ओर डिसरैन्स पीस को स्पिएडल पर वश 
में रखता है। 

नं० १७ सस्‍्टीस रिंग (83॥6877 7४72) हे ज्ञो कि हेड पर चढ़ाये गए 
हैं ओर स्टीम खाने की ओर लगे होते हैं । 

नं० १८ ऐगज्ञास्ट रिंग हैं जो हैड पर चढ़े होते हैं परन्तु ऐगज़ास्ट 
खाने की ओर होते है । 

नं० १६ बुल रिंग (0! 7778) है।यह चपटा सा रिंग है ज्ञो स्टीम रिंग 
ओर ऐगज़ास्ट रिंग को अलग रखता है । 

चूंकि स्टीम चैस्ट में स्टीम पासप नं० ४ से स्टीम प्रवेश करता है इसलिए 
दो हैडों के बीच खाना न ० २ स्टीम .खाना कहलाता है। दो हैडों के बाहिर 
खाना न ० १४ ऐगज़ास्ट .खाने है। चूँकि स्टीम अन्द्र की ओर से प्रवेश करता 
है और बाहिर की ओर से ऐगज़ास्ट इसलिए इस प्रकार के पिस्टन वाल्व को 
इनसाईइड ऐडमिशन (]72086 &67978207) वाल्व कहते हें । 

पिटन के साथ इस वाल्व कीं गति वैसी ही होती है जैसा कि स्लाइड 
वाल्व के सम्बन्ध में वणन की गई है । अर्थात्‌ जब पिस्टन एक सिरे पर हो तो 
उसकी ओर लीड खोलन। । जब पिस्टन बीच में हो तो पूरी पोट खोल कर 
वापस होना । जब पिस्टन $ भाग चल चुका हो तो कट आफ़ (९४६ ०) 
करना । कट आफ़ के परचात्‌ लैप का पोट पर चलना ओर फैलाव उत्पन्न 
करना । पिछली ऐगज्ञास्ट पोट खुलना ओर अगली ऐशगज़ास्ट पोर्ट बल्द 
करके कम्प्रशन उत्पन्न करना । पिस्टन के कबर (०४००) के समीप पहुँचने से 
पू्े स्‍्टीम पोट का खुल जाना ओर पहुँचने पर लीड का खुल जाना । 

अन्तर केवल इतना है कि जहाँ सलाईंड वाल्व पिछली पोर्ट खोलने के 
५2388 चलता है वहाँ पिस्टन वाल्व वही पोर्ट खोलने के लिए पीछे 
न्च | 

प्रश्न ४३ पिस्टन वाल्व लम्बे क्‍यों होते हें और स्लाईड 
वाल्व छोटे क्‍यों ! मे क्‍ 

उ त्त र- पिस्टन वाल्व इसलिए लम्बे हैं कि सिलण्डर की पोटे जितनी 
लम्बाई में छोटी हो सके उतनी ही अच्छी है क्योंकि कलीयरैन्स वाल्यूम बढ़कर 
स्टीम नष्ट नहीं करता । स्लाइड वाल्व भी क्‍्लीयरेन्स बालयूम कम करने के 
लिए लम्बे रखे ज्ञायं, तो उनका क्षेत्रफल अधिक हो जाएगा ओर उन पर पड़ने 
वाले स्टीस का प्रेशर इतना भार डालेगा कि इन्जन की सम्पूर्ण शक्ति वाद्व 
चलाने में व्यय हो जायगी । 
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प्रश्न ०४--रलाईड बाल तथा पिस्टन वाल्व में क्या अन्तर 


जप 
न 


उत्त र-- 
स्‍लाईड वाल्व 

(१) यह वाल्व चपटा है | 

(२) यह ठीक सम तुलन 
नहीं है इसलिए इन्जन की अधिक 
शक्तित इसके खींचने पर व्यय हो 
जाती है तथा वाल्व को चलाने वाले 
मोशन ओर पिनों पर भार पड़ता है | 
जिससे उनके टूटने ओर नाक 
(7००४ ) होने का विशेष भय 
रहता है । 

(३) वाल्व छोटे होने के कारण 
पोर्टा की क्लीयरेन्स वाल्यूम अधिक 
हैं इसलिए अधिक स्टीस नष्ट हो 
जाता है | 


(७) स्टीम वाल्व के ऊपर 
पड़ता है तथा अन्दर से ऐगज़ास्ट 
होता है। यह आऊट साईंड ऐडमिशन 
वाल्व है । ऐगज़ास्ट .खाना एक है 
ओर दो पोर्टा के बीच है । 


(५) चायलर का स्टीस कबर, 
ज्ञायय्ट और ग्लैेण्ड के ऊपर एकत्र 
च के, 
रहता है । इसलिए ग्लैएड ओर जाऐग्ट 
अधिकतर फट जाते हैं । 


प्स्टन वाल्व 


(१) यह वाल्व गोल है । 

(२) चूंकि स्टीम दो हैड के 
बीच पड़ता है ओर हैड लाईनर के 
अन्दर फंसे होते हैं, इसलिए सम 
तुलन होते हैं | इनके चलाने के लिए 
इन्जन की अधिक शक्ति व्यय नहीं 
होती । 


(३) इच्छानुसार लम्बा डिस- 
टैेन्स पीस लगाकर वाल्व सिलण्डर 
के बराबर वनाए जा सकते हैं इसलिए 
पोटा की क्‍्लीयरेन्स बाल्यूम बहुत 
कम होती है । 

(४) स्टीम अन्दर प्रवेश करता 
है तथा बाहिर की ओर ऐशाज़ास्ट 
होता है । यह इनसाइड ऐडमिशन 
बात्व है। इसके दो ऐशज़ास्ट खाने 
होते हैं ओर दोनों सिलण्डर की पो्टो 
के बाहिर । 

(५) स्टीम दो हैड के बीच 
पड़ता है। ग्लेड, कवर ओर ज्ञाएण्ट 
पर ऐगज़ास्ट स्टीम प्रभाव डालता है 
जो कि रुक २ कर जाने के कारण 
इतना शक्तिशाली नहीं होता जितना 
बायलर का स्टीम, इसलिए ग्लेंड और 
ज़ाएंट सुरक्षित रहते हैं। 


ग्द्ट 


(६) स्टीम पर वाहिर की ठंडी 
वायु का प्रभाव अधिक पड़ता है 
क्योंकि बाहिर ठंडी वायु होती है 
तथा प्लेट के अन्दर स्टीम । 

(७) पोट का क्षेत्रफल निश्चित्‌ 
है क्योंकि वाल्व चपटा होने से पोटे 
केवल नीचे की ओर बनाई ज्ञा सकती 
हे | 

(८) यदि इस वाल्व को कुछ 
हानि पहुँचे, तो वाल्व को बदलना 
पड़ता है । 


(६) रगड़ पड़ने की सतह अति 
अधिक है इसलिए तेल भी अधिक 
व्यय होता है । 

(१०) सुपर हीटिड इन्जन पर 
प्रयोग नहीं हो सकता । 
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(&) बाहिर की ठंडी वायु का 
कम प्रभाव पड़ता है क्योंकि स्टीम दूर 
दो हैड के बीच होता है। 


(७) पोटे का क्षेत्रफल अत्य- 
धिक बन सकता है क्योंकि पोर्ट गोलाई 
में होती हैं जो कि बाल्व के व्यास का 
लगभग तिगुना होती है । 

(८) जिस भाग को हानि पहुँच 
वह भाग बदला जा सकता है । 
सारे वाल्व को नष्ट नहीं करना 
पड़ता । 

(६) रगड़ पड़ने की सतह कम 
है तेल का व्यय भी कम है । 


(१०) सुपर हीटिड इन्ज्न पर 
प्रयोग होता है । 


प्रश्न ४५--विशेषताओं के अतिरिक्त पिस्टन वाल्व में कोई 


त्रुटि भी है 


उत्तर-हां । जब रैगूलेटर बन्द्‌ हो और इन्जन दौड़ रहा हो तो पिस्टन 


पम्प का काम करता है। अर्थात्‌ पिस्टन के पीछे बैकम और पिस्टन के आगे 
प्रेशर बनता है। वेक॒म इसलिए हानिकारक है कि स्मोक बक्स की गेंस ओर 
धुंआ सिलए्डर की ओर खींचा जाता है ओर दूसरे पिस्टन के पीछे का बेकरम 
पिस्टन को आगे नहीं जाने देता क्योंकि वायु का प्रेशर उसे वापस ढकेलता है । 
प्रेशर इसलिए हानिकारक है कि वह भी पिस्टन के चलने में रुकावट डालता 
है । तीसरी त्रटि यह उत्पन्न हो जाती है कि जब प्रेशर रीलीज़ होता है तो 
मशीन के अन्दर ज़ोर से नाक उत्पन्न होती है। यदि स्‍लाईड वाल्व होता तो 
प्रशर स्लाइड वाल्व को उठाकर नष्ट हो जाता । न नाक उत्पन्न होती, न ही 
पिस्टन को चलने में बाधा पड़ती । पिस्टन वाल्व इस कमी को पूरा 
नहीं कर सकता क्योंकि इसके हैड लाईनर के अन्दर फंसे हुए हैं । जब कभी 
सिलण्डर सें पानी भरा हो, तो पिस्टन वाल्व उसे निकाल * नहीं सकते, 
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इसलिए सिलण्डर फट सकते हैं । 

प्रश्न ४६--ऊपर लिखित त्रुटियों को दूर करने के लिए 
पिस्टन बाल्व के साथ क्या क्या वस्तुएँ लगानी आवश्यक हें ? 

उ त्त र--(१) बाई पास ओर बाई पास वाल्व (9०0888 97वें 97० 
]2888 ए०४८) | 

(२) हैडर ऐअर वाल्व (०००07 &67 ए७)४७) देखो प्रश्नोतर नं० 
११८ अध्याय प्रथम चित्र न॑ं० १६ भाग नं? ७। 

(३) सिलण्डर रीलीज़ वातव | (0'ए]70067 #९0888९ ए७ए७) । 

(७) ड्िफ़्टर ()77067) 


प्रश्न ४७-बाई पास वाल्व क्या काम करता हे 

उ त्त र-सिलण्डर के एक सिरे से लेकर द सरे सिरे तक अलग मागे 
लगाया या बनाया जाता है जिसको बाईपास कहते हैं । इस बाईपास के बीच एक 
या दो वाल्व लगाए जाते हैं जिनको बाईपास वाल्व कहते हैं | वाल्व का कार्य यह 
है कि जब ड्राईवर रैग्यूलेटर खाले तो यह वाल्व स्टीम के प्रेशर से अपनी सीटिंग 
(8९७४४४) पर बेठ ज्ञाय ओर बाईपास को काठ दे, ताकि पिस्टन के एक 
ओर का स्टीस प्रशर दूसरी ओर न चला जाय तथा पिरटन के चलने में 
रुकावट न डाले । जब ड्राइवर रेग्यूलेटर बन्द करे तो बाईपास -वाल्व अपनी 
सीटिंग से हट जाय । पिस्टन के आगे का प्रेशर वाईपास के द्वारा पिस्टन के 
पीछे आ जाय ओर उस स्थान में बने हुए वेकम को नष्ट करदे । न बेकस रहे 
नर्नेशर। न इन्जन के चलने में बाधा उत्पन्न हो और न नाक (7००४) 
उत्पन्न हो | 


प्रश्ष०८--वाईपास वाल्व कितनी प्रकार के प्रयोग किए 
जाते हें ! 

उ त्त र--(१) रोबिन्सन बाईपास वाल्व (१0॥778070 ०ए-[0988 
४०७9७) 

(२) हैन्ड़ी बाइपास बाल्व (नि०तवाए 09ए-888 ए७ए०) । 

(३) नान चेटर बाईपास वाल्व (7००7 ०0096#087 9५-9988 ए७५ए6) | 

(४) प्लेट बाईपास वाल्व (7]806 9७7-]09988 ए७]ए८) | 


२४० लोको गाइड 


प्रक्ष ४४-रोबिन्सन टाईप बाईपास वाल्व की बनावट का 
वर्णन करो तथा बताओ कि वह कैसे काम करता है! 
उत्त र-देखो चित्र न॑० ७६ | 





चित्र नं० ७६ 


चित्र में न० ९ सिलण्डर है। 
नं० २ इसमें चलने वाला पिस्ठन है । 
न० ३ बाईपास है अर्थात वह पाईप है जिसका सम्बन्ध सिलण्डर के एक 


सिरे से दूसरे सिरे तक है। इस पाईप के बीच वाल्व नं० ४ है जिसको बाईपास 
वाल्व कहते हैं | न'० ४ एक छोटा सा रठीम पाईप है जिसका सम्बन्ध रमोऋ 
बस में ब्रान्च स्टीम पाईप से ओर बाईपास में वाल्व के नीचे होंता है। बाल्व 
न'० ४ लोहे या पीतल का बना होता है ओर गोल होता है । इसके अन्दर एक 
छेद होता है जो आरपार नहीं केवल नीचे की ओर है। इस वाल्व के ऊपर दो 
या तीन रिंग लगे होते हैं ओर यह वाल्व एक पीतल के बुश के अन्दर फंसा 
होता है ताकि नीचे का स्टीम बाईपास में प्रवेश न कर सके । ज्ब डाईवर 
रे्यूलेटर खोलता है तो स्टीस ब्रांच रटीम पाइप में प्रवेश करके छोटे पाइप 
न० ४ में प्रवेश करता है तथा वाल्व न० ४ के नीचे प्रेशर डालता है । बाल्व 
' न० ४ ऊपर उठकर सोटिंग पर बठ जाता है जिससे कि बाईपास न'० ३ दो 
भागों में विभक्त हो ज्ञाता है। सिलण्डर के दोनों ओर का सम्बन्ध टूट जाता हैं । 
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एक ओर का स्टीस दूसरी ओर नहीं जा सकता । परन्तु जब ड्राईवर रैग्यूलेटर 
बन्द करता है तो सठीम पाइप न० ४ में स्टीम आना बन्द हो जाता है। वाल्व 
अपने भार से गिर ज्ञादा है ओर बाईपास न० ३ खल जाता है । पिस्टन के 
आगे का प्रेशर पीछे ओर पीछे का आगे ज्ञाता रहता है । न प्रेशर उत्पन्न 
होता है न वकम । 

इस बाईपास वाल्व का प्रयोग अब बन्द हो रहा है । क्‍योंकि बाईपास 
नीचे होने से राख, तेल, मिट्टी आदि भर जाते हैं । दूसरे ब्रांच स्टोम से जुड़ 
हुआ पाइप सबंद्ा टूट जाता है ओर नीचे का ज्ञाएंट फट ज्ञाता है । 


प्रश्न ४०” हेन्डी बाईपास वाल्व की बनावट क्‍या हे ९ 

उ त्त र-देखो चित्र नं० ६६ | 

दो खोखले बतन नं० २० तथा नं० २३ स्टीम चेरट के ऊपर लगे हैं 
जिनके अन्दर नं० २१ हैन्डी बाईपास वाल्व है ओर नं० २४ नानचैटर बाईफास 
बाल्व है | ु 

नोट:--अधिकतर बतेन न'० २३ में भी हेन्ड़ी बाईपास वाल्ब होता 
है । इस चित्र में यह दिखाने के लिए कि हेन्डी के स्थान पर नानचैटर लग 
सकता है, नानचेटर वाल्ब बना दिया गया है । 

बाईपास अर्थात सिलण्डर के पीछे से आगे तक का मागे नीचे होने 
की अपेक्षा पेचदार है । अलग पाइप ओर स्टीम पाइप की बचत फर 
ली गई है । तथा स्टीम चैस्ट का अधिऋ भाग बाईपास के लिए प्रयोग 
किया गया है ओर स्टीम चैस्ट का स्टींम बाईपास वाल्व को सीटिंग पर बिठाने 
के लिए काम आता है | 

बाईपास इस प्रकार है । देखो चित्र न'० ६६ | 

न० १ सिलण्डर से चलकर नं० # पोर्ट में, पोटे से लाईनर के बाहिर 
एक नाली में, वहां से बतेन नं० २२ में, वर्तन से स्टीम चेस्ट न'० २ में, स्टीम 
चैस्ट से बरतेंन न*० २३ सें, बतेन से पिछले वाल्व के लाईनर के बाहिर की नालीं 
में, वहां से पोर्ट नं ७ में, पोट से पिर्टन के पीछे की ओर । इस पेचदार 
मार्ग को बन्द करने के लिए बाईपास वाल्व न॑० २१ ओर न'० २४ लगाए गए 
हें। जब ड्राइवर रेग्यूलेटर खोलता है तो स्टीम चेस्ट में आने वाला स्टीम 
चाल्व के पीछे पडकर वादव को सीटिंग पर बिठा देता है जिससे कि बाईपास 
कट जाता है । परस्तु जब रैग्यूलेटर बन्द होता है तो पिस्टन का अगला प्रशर 
इस पेचदार बाईपास के हारा सिल्षण्डर के पीछे आकर बकम को नष्ट कर देता 


है।न भशर बनता है, त वकस | 


ड्ह्र्‌ 


लोको गाइड 


प्रश्न ४१--हैएडी और नानचेटर बाईपाय वार्व में क्या आतर है ! 


कत के ४5 
हेएडी बाईपास वाहव। 
(१) यह वाल्व बोतल के 
आकार का होता है ओर इसके गले 
के निकट सीटिड्गर बनी है । 


(२) इसमें त्रुटि यह है कि जब 
आगे का प्रेशर पीछे आने का प्रयत्न 
करता है तो यह सीटिब्ड पर बेठ जाता 
है इससे वह ग्रशर स्टीम चेघ्ट में रुक 


ज्ञाता है । 


(३) जब स्टीम का प्रेशर 
सीटिंग पर वाल्व को बिठाता है ओर 
दोनों बारी-बारी उठते तथा बेठते है तो 
एक खट-खट की ध्वनि उत्पन्न होती 

। 

(४) बोतत्न का सिर बुश के 
अन्दर चलता है जिससे बुश शीघ्र 
घिस जाता है। स्टीम बोतल के मुँह 
के द्वारा प्रवेश करता है ओर छेद के 
द्वारा नष्ट होता रहता है । 


नानचेटर बाईपास वाल्व 


(१) एक स्पिण्डल है जिसके 
पिछली और बंजर ( ?]फ7 2०४ ) 
ओर अगली ओर एक डिस्क है 
जिससे सीटिड्ग का काम लेते हैं । 

(२) झ्षत्र के पीछे एक स्प्रद्ढ 
लगाया गया है जो वाल्व को सीटिंग 
पर नहीं बैठने देता । केवल स्टीम का 
प्रेशर ही वाल्व को सीटिंग पर बिठा 
सकता है इसलिए अगला प्रशर पीछे 
ज्ञा सकता है । 

(३) प्र के पीछे स्प्ृ'ग होने 
के कारण न ही यह सीटिंग पर बेठता है 
ओर न ही खट-खट की ध्वनि उत्पन्न 
होती है । इसलिए इसको नानचेटर 
अर्थात्‌न बोलने वाला वाल्व कहते हैं | 

(४) चूँकि बोतल के सिर के 
स्थान पर प्लंजर लगा है ओर प्लंजर 
के ऊपर रिंग लगे हैं इसलिए छेदों 
द्वारा स्टीम नष्ट होने का कम भय 


होता है। 


प्रश्न ५२--बाई पास वाब्य के वाहिर को ओर छेद क्‍यों 
निकाले गए हैं जिनके द्वारा सदा स्टीम निकलता रहता है ९ 
उ त्त र--वात्व बोतल के आकार का इसलिए बनाया जाता है, कि 


एक ओर का क्षेत्रफ्त कम हो जाय । जब बाईपास वाढ्व की दोनों पोटे 
(९०८४७) स्टीम चस्ट में होती हैं, तो अधिक ज्षेत्रफल पर पड़ने वाला स्टीम 
वाल्व को सीटिंग पर बिठाए रखता है । परन्तु यदि बोतल के सिर बाला बुश 
लीक करता हो तो यह स्टीम बोतल के मुँह पर भी चला ज्ञायगा | दोनों ओर 
केत्रफल बराबर होने से वाल्व सम तुलन (89]97060) हो ज्ञायगा | समतुलन 
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हो ने से वह सीटिंग पर से हट सक्रता हैं. तथा इन्जन के सिलण्डर में दोनों ओर 
स्‍्टीम प्रवेश कर सकता है । छेद निकालने से यह लाभ है कि बुश से लीक 
करने वाला स्टीम छेद के द्वारा नष्ट हो जाय तथा बोतल के मुंह पर एकत्रित 
दोकर वाल्त्र को समतुलन न करे। 

प्रश्न १३--प्लेयों वाले बाईपास वाल्व केसे काम करते हैं ? 

उ त्त र--यह बाईपास वाल्व प्रयोग में कम लाए जाते हैं । पिस्टन 
वाल्व के दोनों सिरों के अन्दर की ओर दो प्लेटें लगी रहती हैं जो रिपरडल 
पर एक आध इंच की गति में चल फिर सकती हैं । इस पिस्टन वाल्व के 
बुलरिंग छेद वाले होते हैं। जब पिस्टन आगे जाता है, तो अगला प्रेशर पोर्ट के 
द्वारा बुल रिंग के छेद्रों में प्रवेश कर जाता है तथा वहाँ से प्लेट को ढकेलकर 
स्‍्टीम चेंस्ट में प्रवेश कर जाता है। इस प्रकार प्रशर रीज्ञीज होता रहता है। 
जब रैगूलेटर खोला जाता है, तो स्टीम चेस्ट में प्रवेश करने वाला स्टीम 
प्लेटों को वाल्व के सिरों पर ढकेल देता है ओर बुल रिंग वाला मार्ग बन्द हो 
जाता है अर्थात्‌ प्लेटें वाल्व का काम करती हैं । 

इनका प्रयोग इसलिए बन्द हुआ जा रहा है कि प्लेटों पर कारबन जम 
ज्ञाने से वे जाम हो जाती हैं जिससे कि सिलण्डर में दोनों ओर स्टीम प्रवेश 
कर जाता है ओर इन्जन धक्के मारकर चलता है । इनको ठीक करना इतना 
सहल नहीं है, जितना बतेमान बाईपास वाल्वों को ठीक करना सहल है । 


प्रश्न १४--बाई पास वाल्व में क्या दोष उत्पन्न हो जोने का 
भय है ओर उसका प्रभाव इन्जन के वर्किज्ग पर क्या पड़ता है ? 


उ त्त र--बाईपास वाल्व में एक भारी दोष यह उत्पन्न हो जाता है कि 
सूख कर या कारबन की तह के जम जाने से बहू जाम (0००४०) हो ज्ञाता 
है । यदि अपनी सीटिंग पर जाम हो ज्ञाय तो इन्जन पर उसका प्रभाव वही 
होगा जो बाईपास वाल्व न लगे इन्जन पर होता है अर्थात्‌ न बैंकम नष्ट 
होगा न प्रशर, इसलिए रेगूलेटर बन्द होने पर इन्जन दोड़ न सकेगा । यदि 
वाल्व सीटिज्ञ से दूर जाम हो जाय तो स्टीम खुलने पर वाल्व सीटिंग परन 
बंठेगा जिसका परिणाम यह होगा कि जब वाल्व की बाहिर वाल्ली पोर्ट ऐग- 
ज़ास्ट खाने में होगी तो उस समय स्टीम चेस्ट का स्टीम ऐमगज्ञास्ट खाने में 
प्रवेश कर जायगा । वहाँ से ऐगज़ास्ट पाइप के द्वारा चिसनी से बादिर निकलता 
रहेगा तथा एक लम्बी ध्वनि चिमनी से सुनाई देगी । इस ध्वनि के अति- 


रिक्त पिस्टन के चलने में भी बाधा उत्पन्न हो जाएगी क्योंकि स्‍्टीम का कुछ 
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भाग ऐगज्ञास्ट के द्वारा सिलण्डर में भी प्रवेश कर जाएगा । इन्जन रुक-रुऋ 
कर चलेगा | मशीन पर अधिक भार पड़ेगा ओर कोयले तथा पानी का व्यय 
दुगना तिशुना हो जायगा । 

प्रश्न ४५--रोबिन्टन टाईप बाई पास वाल्व का स्टीम पाहप 


टूट जाने पर कया दोष उत्पन्न हो जाता है ! 

उ त्त र--रोबिन्सन टाईप बाईपास वाल्व को ऊपर सीटिंग पर 
बिठाने वाला स्टीम इसी घ्टीम पाइप के द्वारा आता है। यदि यह स्टीम पाइप 
टूट ज्ञाय तो स्टीम टूटे हुए स्थान से नष्ट हो जायगा । वाल्ब को उठाने वाली 
कोई शक्ति उपस्थित न होगी। बाई पास कट न सकेगा । सिलण्डर में प्रवेश करने 
वाला स्टीम सिलण्डर के दूसरी ओर भी चला जाएगा ओर वही दोष उत्पन्न 
हो जाएगा जो साधारण बाईपास वाल्व में हुआ करता है जब वह ऊपर सीटिंग 
पर न ब्रेठा हो । 

प्रझन ५६--यदि रोबिन्सन टाइप बाई पास वाल्व जाम हो जाय 
या उसका पाइप टूट जाय तो उसे किस प्रकार बन्द करना चाहिए १ 

उ त्त र-यदि स्टीम पाइप टूट जाय तो स्मोक बकस के बाहिर का 
स्टीम पाइप नट खोलकर उसमें लोहे की प्लेट की गोल टिकिया डालकर नट 
लगा देना चाहिए ताकि स्टीम का नष्ट होना रुक जाय | वाल्व को बन्द करने 
का उपाय यह है कि वाल्व के नीचे का ढकना अलग करके ढकने ओर वाल्व 
के बीच एक पेकिंग ( ?8८०त४४2 ) का टुकड़ा रख देना चाहिए ताकि जब 
ढकना टाईट किया ज्ञाय तो वाल्व दब कर सीटिंग पर बठ जाय तथा बाईपास 
को बन्द रखे । 

प्रश्न ५७--रोबिन्सन बाईपास वाल्य केसे टेस्ट करोंगे ताकि 

यह ज्ञात हो सके कि दोनों में कोन सा बिगड़ गया हे ! 

उत्त र--इन्जन को चलाकर दाएं ओर का बिगऐण्ड ऊपर रखलें, 
बेकम ब्रेक लगा दें, सिलस्डर काक बन्द करदें, लीवर को बीच में करदें | दाहिनी 
ओर का वाल्व बीच में हो जायगा ओर दाहिनी ओर के सिलण्डर में स्टीम 
प्रवेश न करेगा । इसलिए दाहिनी ओर का बाह्व टेस्ट ( 768॥ ) न हो सकेगा। 
बाई ओर का बिगऐर्ड पीछे होने से पिछली ओर की लीड ( ,०७० ) खुली 
होगी । स्टीस लीड पोर्ट से प्रवेश करके सिलण्डर में पहुँचेगा और वहाँ से बाई 
पास ( 396 888 ) में प्रवेश करेगा । यदि बाईपास वाल्व उठकर अपनी 
सीटिंग पर न बठा होगा तो यह स्टीम बाईपास के दूसरे सिरे पर पहुँच जायगा 
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तथा वहाँ से सिलण्डर में प्रवेश कर जाएगा । चूक्रि सिलण्डर की पोर्ट ऐग- 
ज़ास्ट खाने में खुली होगी, इसलिए वह स्टीम ऐगज्ञारट खाने ओर ऐगज़ास्ट 
पाइप से होता हुआ चिमनी के द्वारा नष्ट होने लगेगा तथा एक लम्बी ध्वनि 
चिमनी से निकलेगी, जिससे यह सिद्ध होगा कि बाई' ओर का बाईपास वाल्व 
दोष युक्त है । यदि चिमनी से कोई ध्वनि न निकले तो सिद्ध हो जाएगा 
क्रि बाल्व प्रत्येक अवस्था में ठीक है। दाहिनी ओर का वाल्व टेस्ट करने के 
लिए ल्ञीवर को आगे या पीछे रखना पड़ेगा, जिससे पिस्टन के एक ओर स्टीम 
प्रवेश कर ज्ञाणाणा ओर यदि द।हिनी ओर के बाई पास में दोष होगा तो चिसनी 
से लम्बी ध्वनि उत्पन्न होगी । 


प्रश्न ४८--हैण्डी या नान चेंटर वाई पास वाल्व टेस्ट करने के 
लिए कया करोगे, ताकि यह ज्ञात हो जाय कि चार बाईपास वाल्वों 
में से कौन सा स्पेटिंग पर नही बेठा है ? 

उ त्त र-सबसे सरल ओर अच्छा उपाय यह है कि जब रेगूलेटर खुला 
हो तथा इन्जन दोड़ रहा हो तो प्रत्येक बाईपास वाल्ब पर पर रखें । जो बाई 
पास वाल्व अपनी सीटिंग पर आराम से बेठा हो वह दीक है तथा जो कांप रहा 
हो उसमें दोष है। क्योंकि जब स्टीस बाईपास वाल्व की सीटिंग से चल कर 
दूसरी ओर जाता है ओर रुकता है तो वाल्व में कंपकंपी उत्पन्न हो जाती है। 

यदि इन्जन खड़ा हो तो बाईपास वाल्व टेस्ट करने का उपाय निम्न- 
लिखित है । 

इन््जन को इस प्रकार खड़ा कर दें कि दाई' ओर का बिगऐए्ड ऊपर हो 
ओर ब्रेक लगी हो । सिलग्डर काक बन्द हो, लीवर बीच में हो | दाई'ओर का 
वाल्व बीच में होने से दाई ओर का कोई बाईपास वात्व टैस्ट न हो सकेगा, दाई 
ओर की पिछली लीड खुली होगी। अगली पोटे ऐगज़ास्ट में होगी । यदि बाई 
ओर के अगले वाल्व में दोष होगा तो चिमनी से एक लम्बी ध्वनि निकलेगी 
ओर यदि ठीक होगा तो कोई ध्वनि न होगी । दूसरे शब्दों में यदि ध्वनि 
आए तो बाई ओर का अगला वाईपास वाल्व दोषपूर्ण है, नहीं तो ठीक है । अब 
यदि ध्वनि न आए तो ज्ञीवर आगे कर दें। यदि अब आ जाय तो दाई' ओर 
के आगे का बाईपःस वाल्व जो कि ऐगज़ाह्ठ में है दोषी होगा | यदि ठींक हो तो 
लीवर पीछे कर दे । यदि इस बार ध्वनि आघचे तो दाई ओर का पिछला बाईपास 
वाल्व दोषी है, ध्वनि न हो तो ठीक है। जब बाई” ओर का अगला ओर दाई' 
ओर के अगले ओर पिछले बाई पास वाल्वों से ध्वनि न आवे, तो आवश्यक 
है कि बाई ओर का पिछला बाई पास वादव, जो टेस्ट नहीं हो रहा, दोषी है । 
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प्रश्न ५६--दोष वाले हेश्डी या नान चेटर बाई पास वाल्य 
की केसे बन्द करना चाहिए ? 


उ त्त र-बाईपास वाल्व के खोखले बतेन के फ़्लेंच्न (#972०) के नट 
खोल कर अपने स्थान से उठा लेना चाहिए | इसके पश्चात्‌ ज्ञाएण्ट पर इतनी 
मोटी प्लेट रख देनी चाहिए जो सिलण्डर की दोनों पोटों को ढक दे । इसके 
पश्चात्‌ बाई पास वाल्ब के फ़्लेंच्र ( /४३086 ) को प्लेट पर रख कर काबने 
कस देने चाहिएं । 

नोट--यदि फ़्ले को थोड़ा उठाकर प्लेट प्रवेश करनी हो तो ध्यान 
रक्खें कि प्लेट आगे या पीछे से प्रवेश कराई जाय और प्लेट इतनी चोड़ी 
हो कि दो क़ाबलों के बीच फ़ंस कर प्रवेश करे। 


प्रक्ष ६०--पायिठ बाल्व (2०79० ५०९९०) की बनावट क्‍या 


हे ! 

उ त्त र-पापिट बाल्व मोटर के वाल्व की भाँति होते हैं ज्ञो आगे पीछे 
चलने के स्थान पर ऊपर नीचे उठकर सिलण्डर की पोटे का मागे खोलते 
रहते हैं। इनको उठाने तथा बिठाने बाली कैम होती है जो पहिये के धूमने 
से गति धारण करती है । पापिट वाल्व का वह्दी काम है जो स्लाईड तथा 
पिस्टन वाल्व का, अर्थात्‌ स्टीम पोर्ट खोलना, बन्द करना ओर बन्द रखना । 
अन्तर केवल इतना है कि जहाँ पिस्टन वाल्व के अन्दर के सिरे, स्टीम पोट खोलने 
तथा बन्द करने का काये करते हैं वहां ये दोनों काम दो अलग पापिट स्टीम वाल्व 
करते हैं। ओर जहाँ पिस्टन वाल्व के बाहिर के सिरे ऐगजास्ट पोर्ट खोलने ओर 
बन्द करने का काय करते हैं, वहाँ दो अलग पापिट ऐगज्ञास्ट वाल्व उसी काम 
को करते हैं| पिस्टन वाल्व में लेप पोर्ट को थोड़ा समय बन्द रखती है जिससे 
कि फेलाब ओर कम्प्रेशन उत्पन्न होते हैं । परन्तु पापिट बल्ब में लेंप नहीं 
होती है वल्कि केम इस प्रकार से बनाई गई है कि वह वाल्व को बन्द करने 
के पश्चात्‌ तब तक बन्द रखती है जब तक कि सिल्लण्डर में पिस्टन आगे जाकर 
वापस पहुँचने वाला हो । 


प्रक्ष ६९ पापिटं वाल्य तथा पिस्टन वाल्व में क्या अन्तर 
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पिस्टन वाल्व 

(१) यह वाल्व एक फ़ेस पर 
चलता रहता है इस लिए इसके ओर 
फ्रेंस के बीच रगड़ पहुँचती है जिससे 
कि तेल की अधिक आवश्यकता रहती 
है । 

(२) यद्यपि यह वाल्व समतुलन 
हे फिर भी इसके चलाने पर इन्जन 
की शक्ति अवश्य लगती है क्योंकि इस 
वाल्व को रगड़ कर चलना पड़ता है। 


(३) चू कि यह वाल्व चल कर 
स्टीम पोट को खोलता ओर बल करता 
है इसी कारण रटीस भी पोटे के अनु- 
सार धीरे धीरे ज्ञाता रहता है । सिल- 
ण्डर के अन्द्र प्रवेश. करते समय स्टीम 
का प्रेशर अधिक गिर जाता है, तत्प- 
पश्चात्‌ बढ़ना आरम्भ होता है। इस- 
लिए सिलण्डर को ओसत प्रेशर 
कम मिलता है । 

(४) स्टीम पोट सीमित है 
इसलिए स्टीम के प्रवेश तथा व्यय में 
बाधा उत्पन्न होती है। 


(५) इस वाल्व में स्टीम का 
सिरा और ऐगज़ास्ट का सिरा इक्ट्रे 
बंधे हुए हैं । अब लीवर को डठाकर 
वाल्व की भति कम की जाती है तो 
जहाँ प्रवेश कम होता है ओर फेलाव 
बढ़ता है वहाँ ऐगज़ास्ट शीघ्र होता है 
आर कम्प्रेशन बढ़ता है । 


>रा 
व 


पापिट वाल्व 
(१) ये वल्‍्व ऊपर नीचे सीटिंग 
पर उठता तथा बंठना है इसलिए उसमें 
कोई ऐसा स्थान नहीं जहाँ पर रगड़ 
पड़े ओर तेल की आबश्यकता हो | 


(२) यह बिलकुल समतुलन है । 
चू'कि इसमें रगड़ नहीं इस लये इस 
पर इंजन की थोड़ी सी शक्ति भी व्यय 


नहीं होती । 


(३) यह बाल्व एक दम खुल 
७ क्ू $ 
जाता है। पोर्ट पूर्ण ढंग से खुल जाती 
है । बायलर का प्र शर कम होने नहीं 
गे न] 
पाता ओर ओस्त प्रेशर बना रहता है 
इसलिए इन्जन शक्तिशाली रहता है । 


(४) स्टीम पोर्ट पिस्टन बाल्व 
की अपेक्षा अधिक खुली होती है 
इसलिए प्रवेश तथा व्यय सें कोई बाघा 
उत्पन्न नहीं होती । 

(५) इस वाल्व में स्टीम वाल्व 
अलग है ओर ऐशगज़ास्ट वाल्व भी 
अलग | जब लीवर उठाया जाता है तो 
उसका प्रभाव केवल स्टीस वाल्व पर 
पढ़ता है ऐगज़ास्ट वाल्व पर नहीं । 
अर्थात्‌ प्रवेश कम हो जाता है 
तथा फेल्ाव अधिक | ऐगाज़ास्ट ओर 


2 
के 
ह 


इल्जन का प्रवेश ७५ प्रतिशत है ओर 
ऐगज़ास्ट ६५ प्रतिशत पर होता है, 
इसलिए इसका फेलाव ६५-७४ -२० 
प्रतिशत होगा, ओर कम्प्रेशन १०० 
- ६५८४५ प्रतिशत | जब लीवर 
उठाया गया ओर प्रवेश २५ प्रतिशत 
किया गया तो ऐगज़ास्ट शीघ्र होगा 
अर्थात्‌ ६५४ के वधान पर ७५ प्रतिशत 
होगा । सारांश यह कि लीवर उठाने 
के पश्चात्‌ प्रवेश २५ प्रतिशत, फेलाब 
५० प्तिशत तथा कम्प्रशन २५/ प्रति- 
शत होगा । 


लोकों गाइड 


कम्प्रशन पूर्बेबत ही रहते हैं | परिणाम 
हे हद 
यह होता है कि फलाव का समय अति 


अधिक हो जाता है | 
उदाहरण--मान लो कि। 


उदाहरणु---इन्जन वही है 
जिसक्ना प्रवेश ७५प्रतिशत, फेलाब २० 
प्रतिशत कम्प्रेशन ५प्रतिशत ओर ऐग- 
ज़ास्ट ६५/प्रजिशतहै । लीवर उठाने के 
पश्चात्‌ यदि प्रवेश २४/प्रतिशत कर 
दिया जाय ओर ऐगज़.स्ट में परिबतेन 
न हो जैसा कि इस वाल्व में नहीं होता 
तो फेलाव ६५ - २५-७०, प्रतिशत हो 
जायेगा, कम्प्रेशन ५/प्रतिशत रहेगा । 


यह फेलाव इतना बढ़ गया है कि हम 


स्टीम से पूर्ण काम ले सकते हैं । 


प्रन्‍न ६२--पापिट थाल्व को समतुलन केसे करते हैं ? 


उत्त र--देखो चित्र नं० ८० । 





*/] के 


टच हा प 


चचत्र तु० ८० 


तं० ९ स्पिण्डल है । 
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नं० २ पृक्नी की भांति खोखला वाल्ब है जो स्पिए्डल पर चढ़ा है। इस 
बाल्व के दो किनारे है । ऊपर वाला किनारा ऊपरी सीटिक्न पर बंठता है और 
तीचे बाज्ा किनारा निचली सीटिडु पर | 
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नं० ३ केच्न (2920०) है ज्ञो एक गोल रिंग की भाँति है । इसमें चारों 
ओर पोर्ट नं० ४ निकाली गई हैं बाल्व स्पिएडल के साथ इस केज् में पड़ा रहता 
है। इस केज के नीचे ओर ऊपर वाल्ब के बठने को सीटिंग बनाई गई हैं। 
कज्ञ इसलिए लगाया जाता है कि वाल्व को स्टीम चेस्ट में सरलता मे रखा 
व निकाला जा सके। यदि केन्न न होता तो वाल्व स्टीम चे ट के अन्दर रखा 
जाता ओर वाल्व की सीटिंग स्टीम चेस्ट के अन्दर बनानी पड़ती, जिनका 
फ्रेस करना अति कठिन हो जाता । 

कई वाल्व अपनी सीटिंग पर बेठे रहते हें ओर उनको ऊपर उठाकर 
सीटिंग पर बिठाने के लिए स्प्र॒ड्ड का प्रयोग करते है । किसी में स्टीम के प्रशर से 
वाल्व को उठाए रखते हैं। चित्र में मागे नं० ५ से वाल्त्र स्पिण्डल् के नीचे स्टीम 
पड़ता है।जब रगूलेटर खुलता है ओर स्टीम चेस्ट न० ६ में स्टीम प्रवेश करता है 
तो स्टीम वाल्व के अन्दर ऊपर ओर नीचे स्टीम फल जाता है जिससे एक 
ही ओर प्रशर नहीं रहता ओर वाल्व पूर्ण ढंग से सम तुलन हो जाता है | उसको 
खोलने के लिए स्पिण्डल के ऊपर केम का दबाव पड़ता है ओर वाल्व बिना 
रुकावट सीटिज्ञ से नीचे चला ज्ञाता है । नीचे वाला किनारा स्टीम को मार्ग दे 
दताहै और वह स्टीम वाल्व तथा केज् के बीच में ज्ञाकर पोर्ट नं० ४ और खाना 
नं० ७ के द्वात सिलण्डर की पोर्ट में चला ज्ञाता है ओर वहाँ से सिलण्डर के 
अन्दर । 

से 4 आर कर #९. 

प्रश्न ६३--वाल्व की गति केसे मिलती है ? 

उ त्त र-वाल्व को गति उस ऐक्सल (5४०) से मित्नती है जिसपर 
कनेक्टिज्न राड के बिगऐएड से चलने वाले क्र लगे हैं। ऐक्सल से लेकर वाढ्व 
तक जो मशीन वाल्व को गति देने के ल्षि३उ लगी होती है उसको वाद्व 
मोशन या लिड्ड मोशन (7४9४7 ४0700) या वाल्व गियर (७०७०) कहते 

। ऐक्सल से गति धारण करने के लिए ऐक्सेणिट्रक क्रेक या दांतेदार 
पहिया लगाना पड़ता है । ऐक्सेस्टिक या क क स्लाइड वाल्व था पिस्टन वाल्व को 
चलाने में प्रयोग किए जाते हैं और दांतेदार पहिया पापिट वाल्व को चलाने के 
लिए | मोशन में एक ऐसा प्रबन्ध भी करना पड़ता है जिससे वात्व की ग 
परिवर्तित की जा सके ओर इन्जन पीछे क्री ओर भी चलाया ज्ञा सके । 


प्रश्न ६४७--वाल्व मोशन कितने प्रकार के होते हैं ? 
| उ त्तर--बं से तो अनेक प्रकार के बने तथा बिगाड़े परन्तु निम्नलिखित 
अधिकतर प्रयोग होते हैं | 

पिस्टन वाल्व को चलाने के लिए । 

(१) स्टीफ़नसन लिड्ठ मोशन (8569#070३०7 7: ०४७०७) | 


२५० क्ञोको गाइड 


(२) बालशा्ट' वाह्व गियर (शे्राइला8०४ एशेए० 0०७7) । 
पापिट बाल्व को चलाने के लिए-- 

(१) व लशाट वाढ्व गियर (जे०स्‍508०% ४०ए8 (०७) । 

(२) लेण्टज़ वाल्व गियर (7,७7७ ए७ए० 0०8०) । 

(३) कृप्राटो वाल्ब गियर ((/»07000 ५४०ए० (४०७7०) । 

प्रश्न ६४--स्टोफ़नसन लिड्र मोशन (80०७ए७॥0०ए8० एप: 


०००) की बनावट का वणन करो ? 








चित्र नं०८९ 

नं० १ एक्सल (85०) है ज्ञो मोशन को चल्लाता है । 

न'० २ ऐक्से गिटरक (70०७॥7+०) है जो मोशन को गति प्रदान 
करती है । 

ऐक्स रिट्रक, वाल्व को इस प्रकार गति देनी है कि इन्जन आगे 
की ओर चलने लगता है इसलिए इस ऐकसैण्टरिक को फ़ोर गियर ऐकसैणिट्रिक 
(7976 2०७ 6७००७०४०१०) कहते हैं । 

न'० ३ बेक गियर ऐक्सेर्ट्क (390२ 2०७७ ९००७ताए०) है । यह 
बाल्व को ऐसी गति देती है कि इंजन पीछे की ओर चलने लगता है। 

न० ५ राड (२००) है जो फ़ोर गियर ऐक्सेसिट्रक से जुड़ा है इसलिए 
उसको फ़ोर गियर ऐक्सैण्टिक राड कहते हैं । 

न० ६ बक गियर ऐक्सैस्टिक राड है । 

न०७ कुवाडरेण्ट लिक (0५७०/७7४ ॥/72) जिसके दोनों सिरों पर 
ऐक्सैस्टिक राड जुड़े हैं । ऊपर वाले सिरे पर फ़ोर गियर ऐक्सैर्टिक राड 
तथा नीचे वाले सिरे पर बेक गियर ऐक्सेण्टिक राड लगा रहता है । 

न० ८ लिफ़टिग लिक (४72 47: हे | झो कुवाडरेण्ट लिंक 
के बीच में लगा रहता है। यह कुवाडरैण्ट लिंक को ऊपर उठाने ओर नीचे ले 
ज्ञाने के लिए प्रयोग किया जाता है । 
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न० ६ वे बार (४४०४॥ 890) है जिसका एक सिरा लिफ़टिबड्न लिंक 
न'० ८ मे जुड़ा हुआ है ओर दूसरे सिरे पर भार न॑० ११ लगाया गया है और 
बार स्वयं वे बार शाफ़्ट न० १० पर चढ़ी हुई है । 

न० २० वे बार शाफ़्ट (#श०ंट) ४७७० ह0०४ग) है ज्ञो इन्जन के 
ऊपर .फ्रेम पर लगी होती है । इसका एक सिरा एक ओर की ,फ्रेम क्षेट के 
ब्रेक्टों में लगा रहता है ओर दूसरा सिरा दूसरी ओर । यह शाफ़्ट घुमाई ज्ञाती 
है ओर जब यह घूमती है तो इस पर लगे हुए दो वे बार भी घूमते हैं । जब वे 
बार का अगला सिरा ऊपर जाता हैँ तो उसके साथ लगा हुआ लिफ़्िटिक्क लिंक 
कुवाडरैण्ट लिक को ऊपर उठा देता है ओर जब नीच आता है तो कुवाडरैण्ट 
लिक भी नीचे आ जाता है । 

नं० ९१९ वेट ( ४०206 ) यह एक भार है ज्ञो वे बार फे एक सिरे पर 
लगा है ताकि शाफ़्ट के घुमाने में शक्ति व्यय न हो । यह लिफ़िटन्न लिडू और 
कुबाडरेण्ट लिड्ू को सम तुल करता है । 

नं० १२ वे बार शाफ़्ट आम ( १ छां276 था 8067 ७709 ) यह 
शाफ़्ट पर लगा हुआ एक राड है । जिसको आगे ओर पीछे करने से वे बार 
शाफ़्ट घूमती है। ु 

नं" १३ ब्राइंडल राड ( डिवी6 7०४ ) यह एक लम्बा राड है जिसका 
अगला मिरा वे बार शाफ़ट आमे से लगा है ओर पिछला सिरा लीवर से । 
लीवर .फुट प्लेट पर होता है। ये दो प्रकार के होते है एक राड के आकार का 
तथा दूसरा स्कयू की भांति तथा पहिए की भांति। कोई भी लीवर क्‍यों न हो. 
प्रत्येक का ध्येय ब्राइंडल राड को आगे पीछे करना है । सारांश यह कि आगे 
पीछे करते समय अधिक शक्ति व्यय न हो । 

नं० १४ डाई ब्लाक ( 0० 3]0८- ) यह एक चोकोर ,फोजादी लोहे 
का दुकड़ा होता है जो कुबाडरेण्ट लिड्ड में फ़िट होता है ओर सरलता से चलता 
है । यह नीचे वाले कोन क्टिग राड के एक सिरे के अन्दर एक पिन से संभाला 
ज्ञाता हैं। जब कुवाड रेण्ट लिक को नीचे किया जाता है तो कुवाडरेण्ट लिंक का 
ऊपर बाला सिरा डाई ब्लाक पर आ बठता है। फ़ोरगियर ऐक्सेण्ट्रिक राड, डाई 
ब्लाक ओर नीचे वाला वाल्व कीनेक्टिंग लिक एक सीध में हो ज्ञाते हैं इसलिए 
'फोरगियर ऐसक्सैण्ट्रक वाल्व को चलाता है ओर इन्जन आगे चलता है । जब 
कुवाडरेस्ट लिक ऊपर खींचा ज्ञाता है ओर डाई ब्लाक अपने स्थान पर खड़ा 
रहता हैं तो कुवांडरण्ट लिक के ऊपर आने से उसका नीचे वाला सिरा 
डाई ब्लाक के समीप जा पहुँचता है। ब॑क गियर ऐसैस्ट्रिक राड, डाई ब्लाक 
ओर नीचे वाला वाल्व कोनेर्रिटए लिक न'० १५ एक सीध में हो जाते हैं । 


हि 


ऐसी अवस्था में बैकगियर ऐक्सैस्ट्रिक वाल्व को गति देती है ओर इल्जन पीछे 
की ओर चलने लगता है । 

नं० १५ बाटम वाल्व कोनेक्टिग. लिक (300#0ऋ एक्कॉए8छ 60त7- 
००पंगए ॥म0 है । यह लिंक डाई ब्लाक और वाटम राकर आम (3000007 
70०६८०० 8700) के बीच लगा होता है । यह लिक ऐक्सैण्ट्रिक की गति लेकर 
वाल्व को पहुँचाता है । 

नं० १६ सुविंग लिक ( 5णां708 | ) इस लिंक का ऊपर वाल सिरा 
मोशन प्लेट पर एक ब्रैक्ट के आश्रित है ओर नीचे वाला सिरा वाटम वाल्व 
कौनेक्टिंग किक को उठाये रखता है ताकि यह लिंक ओर डाई ब्लाक अपने 
स्थान पर स्थित रहे । 

न॑ ० १७ बाटम राकर आमे (30000700 702८:6" &"70) यह वाटम वाल्व 
कौमैक्टिंग लिंक से गति लेता है ओर टोप राकर आम को गति दे देता है। 
अंतर केवल यह है कि. जब यह आम आगे जाता है तो टोप राकर आसे 
पीछे आता है और जब यह पीछे ज्ञाता है तो टौप आम आगे जाता है । 

न'० ९८ टोप राकर आमे (70ए 70०७ काश )। ; 

न० २६ राकर आम शाफ़्ट ( १00८७७ ७77 97 ) यह शाफ़्ट 
टौप और वाटम राकर आर्म के बीच लगी रहती है ओर एक ब्रेक्ट के अन्दर 
चलती है। नीचे और ऊपर बाले आमे की विपरीत गति उत्पत्न करने वाली 
यही शाफ़्ट है । ु 

नं० २० टोप वाल्व कौनक्टिंग लिक, यह लिंक टोप राकर शर्मा और 
वाल्व को मिलाती है और वाल्व को खेंचती तथा ढकेलती रहती है । 

नं० २१ पिस्टन वाल्व ओर स्पिण्डल जो मोशन से गति प्राप्त करता 
है और पोटो को नियमानुसार खोलता तथा बन्द करता है। 

प्रश्न ६६--ऐक्सेण्टिक की बनावट कया है, यह किस प्रकार 
पोशन को आगे पीछे गति दे सकतों हे ? 

उत्त र-देखो चित्र नं ० ८२। 

न० १ शीव ( 5॥6»ए6 ) यह लोहे का एक गोल रिंग होता है, जो 
दो टुकड़ों में बना है। इस रिंग के एक ओर गोल छेद होता है जिसका साईज़ 
ऐक्सल की मोटाई के बराबर है । चित्र में शीव का एक टुकड़ा सीधी घनी 
लाईनों में दिखाया गया है । यह छोटा डुकड़ा है ओर दूसरा बड़ा डुकड़ा टूटी 
हुई लाईनों में द्खिज्ञाया गया है। टुकड़ों के बीच गोल स्थान ऐक्सल की 
मोटाई द्खिलाता है। यह ध्यान रहे कि गोल स्थान शीव के बीच नहीं बढिक 


श्ध्र्र लोको गाइड 
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चित्र नं० ८र 
एक ओर हटाकर बनाया गया है । इससे यह लाभ है कि जब शीव ऐक्सल पर 
लगाई जाती है तो एक ओर शीव का बड़ा भाग रहता है ओर दूर्सरी ओर 
छोटा भाग | इसीलिए शीब को ऐक्सेस्ट्रिक अर्थात्‌ सण्टर से एक ओर लगी हुई 
कहते हैं । 

न० २ दो काबले हैं जो शीष के दोनों टुकड़ों को ऐक्सल पर चढ़ाने के 
पश्चात्‌ आपस में कसने के लिए प्रयोग किए जाते हैं | कावलों के सिरों पर दो 
लम्बे छेद है जिनमें फ़िट काटर ( (०४९० ) लगा दी ज्ञाती है। ज्ञो दोनों 
टुकड़ों को स्थित रखती है 

(३) दो सक्षयू (3०7०७) हैं जो शीब के बड़े ढुकढ़े में लगे हैं। टाईट करने 
पर ये एक्सल पर बेठ जाते हैं ओर शीव को एक्सल पर घूमने नहीं देते । 

(४) मक्खी (:०ए) है जो शीव ओर एक्सल के अन्दर खोदे हुए 
गहरे स्थान के बीच रखी जाती है ताकि शीव को एकसल पर घूमने से रोके । 
ये दोनों गढ़े ऐसे स्थान पर निकाले जाते हैं जहाँ कि शीव को सेट करना 
हो । शीव वहां पर सेट की जाती है जहाँ कि वाल्व को पिस्टन के साथ ऐसी 
गति मिले जिससे स्टीम पोटे का खोलना, बन्द करना, बल्द रखना, ऐगज़ास्ट 
पोर्ट का खोलना, बन्द्‌ करना ओर बन्द रखना उचित समय पर हो । 

(५) स्ट्रेप (8४७70) दो भागों में | पिछला भाग अन्द्र से बिल्कुल गोल 
तथा नालीदार होता है ओर बाहिर से कुछ चपटा और कुछ गोल होता है। 


२५७ लोकों गाइड 


ऊपर ओर नीचे के भाग चपटे होते हैं । अगला भाग अन्दर से नाली दार तथा 
गोल है, वाहिर को ओर नीचे और बीच में से चपटा ओर शेष भाग गोल हैं | 
बीच वाले चायटे भाग पर दा स्टड नं० ६ लगे होते हैं ज्ञो ऐक्सेग्ट्क राड का 
स्ट्रेप के साथ जोड़ने के लिए प्रयोग किये जाते हैं । 

स्ट्रेप के दोनों भागों के ऊपर ओर नीचे वाले चपटे स्थान आपस में 
जोड़ने के लिए प्रयोग किये जाते हैं । चित्र में काबला ओर नट न० ७ से दोनों 
भागों को आपस में जोड़ा हुआ है। 

न'० ४ यह दो टुकड़ों में विभाजित एक गोल रिंग है जो स्ट्रेप ओर शीव 
के बीच लगाया जाता है। यह एक विशेष ढ ग का बना होता है। इसके अन्दर 
की ओर एक नाली होली है जो शीव की बाहिर वाली सतह पर बढ़े हुए भाग 
को अपने अन्दर स्थापित रखती है । इसके बाहिर की ओर एक बढ़ा हुआ भाग 
होता है जो स्ट्रेप की नाली में चलता है। नालो ओर बढ़े हुए भाग इसलिए 
बनाय गए हैं ताकि स्ट्रेप रिंग ओर शीव आपस में ऋसे रहें तथा किसी भी समय 
स्ट्रैप शीव से उतर ना ज्ञाय । रिंग प्रयोग करने का सबसे बड़ा लाभ यह है कि 
राड़ स्ट्रेप ओर शीव पर न पड़कर रिंग पर पढ़े ओर जब वह निश्फल हो 
जाय तो उसे बदला जा सके । स्ट्रेप ओर शीब बढ़िया फ़ोलाद के बने होते 
हैं जिससे बहुत दृढ़ होते हैं। परन्तु रिंग देग लोहे का बना होता है ओर 
फ़ौलाद को घिसने नहीं देता बल्कि रवयं घिस ज्ञाता है। यह कम जुल्य बस्तु 
भी है । 

न ०८ दो लाईनर हैं जो दोनों स्ट्रप ओर रिंग के टुकड़ों के बीच लगाए 
ज्ञाते हैं । ये भी देग लोहे के बने होते हैं।जब कभी रिंग घिसकर शीव पर ढीला 
हो जाय तो न केवल वाल्व की गति में अन्तर पड़ता है. बल्कि स्ट्रंप के शीव 
पर से उतरने का भी भय रहता है। ऐसी दशा में यह ढीला पन दूर करना पड़ता 
है इसलिए लाईनर को रगड़ कर पतला कर देते है. ।रिंग और स्ट्रोप के दोनों 
टुकड़े एक दूसरे के समीप हो जाने से ढीलापन दूर हो जाता है। 

न'० १० स्ट्रेप के अन्दर दो गढ़े है. जिनसे एक छोटा सा मार्ग शीव की 
सतह पर खुलता है । इन गढ़ों में तेल या ग्रीजु भर देते हैं ओर ऊपर टोपी लगा 
देते है, जिससे कि शोव को तेल मिलता रहे । 

जब ऐक्सल घूमता है तो ऊपर लगी हुई शोव भी साथ घूमती है| जब 
शीव का बढ़ा भाग आगे पीछे जाता है तो र॒ट्रप भी आगे पीछे ढकेला जाता है । 
स्ट्रेपपर लगे हुए राड भी आगे पीछे होते रहते हैं ओर राड के साथ लगा हुआ 
बाल्व सी आगे पीछे चलता रहता है | साराशं यह कि ऐक्सेण्ट्रिक गोल घुमाव 
की गति को लेकर आगे पीछे वाली गति में परिवर्तित कर देती है । 
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प्रश्न ६७--ऐक्लैणिटिक ओर क्रेक में दया अन्तर है, वाल्य को 
चलाने में कोन सा अच्छा है ! 

उत्त र-क्रेंक न केवल घुमाव को आगे पीछे की गति में परि- 
वर्तित करता है बल्कि आगे पीछे की गति को घुमाव की गति में परिवर्तित 
कर सकता है। विषरणा के लिए देखो प्रश्नोतर न॑० ५५ अध्याय न० ६ | 

ऐक्सैग्टिक में रगड़ की सतह अधिक है इसलिए तीत्र दोड़ वाले इंननों पर 
यह अधिकतर गर्म हो जाती है। इनमें विशेषता यह है कि क्र क की भांति शीव 
लगाने के लिए एक्सल के टुकड़े नहीं करने पड़ते ओर यह बिना झटके के 
मोशन को गति देती है 

क्रेंक में वह त्रटियाँ नहीं जो ऐक्सेंगिट्रक में हैं। ,फ्रोम के अन्दर लगे हुए 
मोशन में क्र क का प्रयोग नहीं करते क्‍योंकि एकसल के टुकड़े करने पड़ते 
ह। फ्रेम से बाहिर वाले इन्त्ननो पर जहां पिस्टन को चलाने अथवा पिस्टन 
से चलने के लिए क्रेंक पिन लगी होती है वहाँ कम थो वाला क्रेक लगा देते 
हैं| ऐक्सेर्टिक लगाने की आवश्यकता नहीं पड़ती । 

प्रश्न ६८--डाएरेक्ट ओर इनडाएरक्ट मोशन (7096० ७एवें 
470470०॥ 0०४09) में क्या अन्तर हे 

उ त्त र-जिस मोशन में ऐक्सैश्टिक राड ओर वाल्व कनैक्टिग लिंक 
(५७॥२९ (४/०077००४४४ ॥/%४£) एक सीध में लगे हों अर्थात्‌ राड के आगे जाने 
पर वाल्व भी आगे जाय तथा राड के पीछे आने पर वाल्व भी पीछे आए उसको 
डाएरेक्ट मोशन कहते हैं । 

जिस मोशन में ऐक्सेण्टिक राड ओर वाल्व के बीच लीवर या राकर 
आम लगा हो ओर राड के आगे ज्ञाने पर वाल्व पीछे आए ओर राड के पीछे 


जाने पर आगे चले तो ऐसे मोशन को इनडाएरेक्ट मोशन कहते हैं । देखा 
चित्र न० ८३। ४ 
चित्र में 4 स्‍लाईंड वाल्व वाला स्टीफ़नसन मोशन दिखलाया गया है। 


' ऐक्सेस्ट्रिक, क्रेक; राड, आम तथा लिंक सब रेखाओं में दिखलाए गए हैं । इस 
समय लीवर बीच में दिखाया गया है क्‍योंकि डाई ब्लाक कुवाडरेण्ट लिक के 
बीच में है। जब लीवर आगे किया जाय तो .फोर गियर ऐक्सैश्टिक और 
राड न ० २ वाल्व के साथ सीधे हो ज्ञाएं गे । इसी प्रकार चित्र (' में पिस्टन 
वाढव डाएरैक्ट मोशन है। 

चित्र में ॥ ओर ॥0 इनडाएरैक्ट मोशन हैं । पहला स्लाईड वाह्ब 
वाला दूसरा पिस्टन वाल्व वाला क्‍योंकि ऐक्सैरिटक ओर वाह्व के बीच राकर 
आर लगे हैं जो कि वाल्व कीं गति को उल्टा कर देते हैं । 


लोको गाइ 
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चित्र न॑० ८दे 
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प्रश्न ६६--मोशन को डाररैक्ट से इनडाएरेक्ट करने की 
आवश्यकता क्‍यों पड़ी ? 

उ त्त र--जिन इन्जनों को स्टीस चेस्ट सिलण्डरों के एक ओर लगाई 
गई है इनके मोशन सवेदा डाएरैक्ट होते हैं क्योंकि ऐक्सल और सिलण्डर के 
तरीच की सैण्टर लाईन वाद्व आर स्टीम चेस्ट की सेण्टर लाईन के समानान्तर 
होती है ओर जहाँ ये दोनों लाइन समानान्‍वर हों वहां वाल्व की गति में 
अन्तर नहीं पड़ता । 

जिन इन्जनों पर स्टोीम चेस्ट सिलण्डररों के ऊपर लगी हैं वहां ऐक्सल 
आर स्टीम चेस्ट की लाईन समानान्‍्तर नहीं रह सकती वाल्व की गति में अन्तर 
पड़ सकता है इसलिए सैण्टर ज्ञाईन को आम को सहायता से समानान्तर 
किया जाता है । डाएरैक्ट को इनडाएरेक्ट मोशन बनाना पड़ता है । 

ग्रश्ष ७०--ऐक्वैेंणिटक की शींव ऐक्यल पर केसे लगाई जातीं 
ताकि आवश्यकतानुसार पोर्ट खुले तथा बन्द हो | 

उ त्त र-शीव ऐक्सल पर पिस्टन क्रेक के खाथ एक विशेष कोन पर 
बांधी ज्ञाती है। कोन निश्चित्‌ करने के लिए शीब के बड़े टुकड़े की लम्बी रेखा 
को लेते हैं. जो. कि अधिकतर बींच में होती है। यह कोन स्लाईड वाल्द 
पिस्टन वाल्व, डाएरैक्ट मोशन, इनडाएरेक्ट मोशन ओर मिन्न २ गियरों तथा 
लैप पर भिन्न २ होते हैं । एक बात सबमें समान होती है बहु यह कि जब पिस्टन 
क्रे आगे या पीछे हो तो गियर या शीव ऐसे कोन पर बन्धी हो कि स्लाईड 
चाल्व को आगे ढकेल कर या पिस्टन बाढ्व को पीछे खींचकर लीड पोर्ट खोल दें। 
तथा जब इन्जन आगे चले तो पोर्ट बढ़ना आरम्भ हो ज्ञाय । ठीक इसी प्रकार 
वेक्र गियर शीव ऐसी लगी है कि जब पिल्टन आगे या पीछे हो तो लीड खुली 
हो ओर ज्यों ही इनजन पीछे चले पोट अधिक खुलनी आरम्भ हो जञाय। 

देखो चित्र न॑ ० ८३ । 

चित्र में 4 आउट साईड ऐडमिशन (स्लाईंड वाल्व) ओर डाएरैक्ट 
मोशन है । (0प्रांआंते8 &वंक्राइअं०त 4278० 7000४0०7) । 0 इनसाईड 
ऐडमिशन पिस्टन वाल्व और इनडाएरेक्ट मोशन हैं । (' [784० 40छांइ्अ०त 
[._078०४ 770007) । 

इन दोनों की .फोर गियर शीव न० २, पिस्टन क्रेंक न० १, से ६० डिग्री 
से अधिक आगे बंधी है। बेक गियर शीव न० ३, पिस्टन क्रेंक न० १ से ६० 

डिग्री से अधिक पीछे बंधी है । 


पे 
९3 


के 
90) 
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छ स्लाइड वाल्व इनडाएरेक्ट मोशन (0प्राइंवें&5 हैवकांडं०त 
द"6७४ 770007) । 

(! पिस्टन वाल्व डाएरेक्ट मोशन । (रड्जवे6 5 वेशांडइडंणा ९० 
700707) | ध न हि 
इन दोनों में .फोरगियर ऐक्सरिट्रक शीव न० २ क्रक से ६० डिब्नी से 
कम कोन पर पीछे बंधी है ओर बैक गियर शीव न० ३ क्रेक नं०१ से ६० डिग्री 
से कुछ कम कोन पर आगे बंत्री है । 

दूसरे शब्दों में 4 और 7) में फ़ोर गियर क्रेक के आगे चलती है जब कि 
इन्जन आगे जा रहा हो ओर बेक गियर में क्र क के आगे चलती है जब कि 
इन्जन पीछे जा रहा हो | 

8 और 0 में फ़ोर गियर शीव क्रेक के पीछे चलती हैं जब कि इन्जन 
आगे जा रहा हो ओर बेक गियर शीव क्रेक के पीछे चलती है जब कि इन्जन 
पीछे जा रहा हो । 

प्रश्न ७१-ऐड्रल आफ़ ऐडवान्स (37276 ्ण॑ ॥१7७7००) ओर 
ऐड लू आफ़ रीटाई (3782!6 एस +०४७/४) किसे कहते हैं, इनको 


3. ४२ 


आवश्यकता क्यों पड़ी तथा यह कितने कोन के होते हैं ? 

उत्त र--प्रश्नोत्तर न० ७० में यह वर्णन किया गया है कि ओर 7) 
में शीव्‌ की कोन ६० डिग्री से कुछ अधिक है। जितनी कोन ६० डिग्री से 
अधिक है उसको एंगल आफ़ ऐडवबांस कहते हैं। इसी प्रकार 35 ओर ( में 
बताया गया है कि शीव की कोन ६० डिग्री से कुछ कम है जितनी कम है 


उसको ऐंगल आफ़ रीटा्ड बोलते हैं । यदि ये दोनों ऐंगल न होते तो शीब ६० 
डिग्री पर आगे या पीछे बंधी होती ओर वाल्व बीच में होता । स्टीम के बांटने 
का काम अनुचित ढंग से होता । वाल्व को लोड पर सैट करने के लिए 
शीव को ६० डिग्री से अधिक, दशा के अनुसार आगे या पीछे करना पढ़ता है । 

. उदाहरण--806/0, 80/9, एए/8, 86/80 की शीव को ११२० 
-११३* कोन पर रखा ज्ञाता है । 

50/8 ( ऋए९9॥ | को १०२९ - १०३" कोन पर, 50 को ११७० 
कोन पर, 5?/8 को ११३९- ११४" पर, 57/8 ।, को ११२" - ११३" और 
87/82 को १०२९ - १०३* कोन पर रखा जाता है । 

प्रश्न ७२--वालशाट गियर कैसे काम करती हे ओर उसकी 
बनावट क्‍या हे ? 

उत्त र--ये गियर दो स्थानों से वादव को गति देती है । पहला स्थान 
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के क है जो पिस्टन क्रेक की सहायता से घूमता है ओर वाल्द को आगे पीछे 
की गति देता है । दूसरी जगह कास हैड है जो वाल्व को पीछे खींच कर या 
आगे ढकेल कर डेंड सैण्टर के समय लीड पोर्ट खोल देती है । तातपण्ये यह 
कि वाल्व को चलाने के निमित अलग प्रबन्ध है तथा लीड कण्ट्रोल के लिए 
अलग । बनावट के लिए देखो चित्र न० ७२ | 

न० ९ करे ऋ पिन ( (७77 7 ) हे ज्ञो कोनक्टिक्ग राड को चलाती 
है या उससे चलती है । 

न० २ वाल्व केक पिन है यह पिन बड़ी क्रेंक पिन पर लगे हुए रिटर्न 
ऋ्रेक (रि०४पा० ०७मॉट) से गति लेती है। यह रिटर्न को क इस प्रकार लगाया 
जाता है कि वाल्व के क्रेंक को आवश्यकता के अनुसार थो ( "076फ ) दे । 

न' ० ३ ऐक्सेरिट्रक राड | इसका एक सिरा वाल्व के क पिन पर चढ़ा होता 
है ओर दूसरा सिरा कुवाडरेए्ट लिंक के साथ जोड़ा जाता है अर्थात्‌ यह राड 
वाल्वक्रेंक की गोल गति लेकर कुवाढरेण्ट लिंक में सीधी गति उत्पन्‍्न 
करता है | 

न ० ४ कुवाडरेण्ट लिंक | यह एक नालीदार लिंक है जो बीच में दो 
ट्रनीयनों के बीच एक जेकट पर भूलता है। इसके अन्दर न॑० ५ डाई ब्लाक 
चलता है । 

न० & रेडीयस राड ( २७०४४ 700 ) यह राड कुवाडरेण्ट लिंक 
ओर वाल्व कम्बीनेशन लिंक (१०४० (१०७७9779४90०४ /07) न'० १४ के 
बीच काम करता है | इसका कुवाडरेण्ट लिक वाला सिरा डाई ब्लाक के साथ 
लगा रहता है । जब डाई ब्लाक ऊपर नीचे किया जाय तो कुवाडरैण्ट लिंक में 
रेडीयस राड का सिरा मी ऊपर नीचे होता रहता है । इस राड का जो सिरा 
कम्बीनेशन लीवर के साथ लगा है उसको फ़लक्रम (#परॉ००पाप) पिन भी 
कहते हैं । । 

न० ७ लिफ़्िटड़ लि (7४7४2 !7०) यह लिझ्ड रेडीयस राड के बीच 
में लगी होती है ओर रेडीयस राड को ऊपर उठाने ओर नीचे लाने के काम 
आती है । जब रेडीयस राड नीचे होता है तो डाईब्लाक कुवाडरैण्ट लि 
में नीचे रहता है। ऐक्सेरिटक राड ओर रेडीयस राड एक सीध में होते हैं अर्थात्‌ 
आगे और पीछे इकट्ठे चलते हैं। दूसरे शब्दों में मोशन डाएरैक्ट होता है ओर 
आदव की गति इस प्रकार होती है कि इन्जन फ़ोर गियर में चलता है। जब के 
रेडियस राड ऊपर होता है तो डाईब्लाक कुबाडरेण्ट लिड्डू के ऊपर वाले सिरे पास 
चला जाता है । कुवाडरेण्ट लिंक बीच में छुलने वाला होने के कारण राकर आस 
का काम करता है। अर्थात्‌ डाएरैक्ट मोशन को इनडाएरैक्ट मोशन में परि- 
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वर्तित कर देता है। सारांश यह कि वाह्व की गति विपरीत हो जाती है ओर 
इल्जन बेक गियर में दोड़ने लगता है । | है 

न० ८ शाफ़्ट (80%) यह शाफ़्ट दादिनी ओर बांई .फ्रेम झट तक ब्रकटों 
पर रखीं होती है। जब्र त्राइंडल राड न० १० लीवर की सहायता से आगे या 
पीछे किया ज्ञाता है तो शाफ़ट पर लगा हुआ टाप आम (709 ७7४0) न० ११ 
शाफ़्ट को घुमाता है | शाफ़्ट पर लगे हुए दो बाटम आम (00077 छा) 
न' ० ६ साथ घूमते हैं । दाई' ओर बांई ओर के लिफ्टिड्न लिड्डू न० ७ को ऊपर 
या नीचे करते हैं झिससे कि रेडियस राड कुवाडरेण्ट लि में ऊपर या नीचे 
होकर गियर परिवर्तित कर देता है । 

न० १३ टेल्न पीस (7७7॥] [06००)। क्रास हेंड न० २७ पर लगा हुआ एक 
आम है जो कि वाल्व को गति देने के लिए यूनियन लिझ्कू ((४00 /7४) 
न० १४ को गति देता है । 

न० १४ कम्बीनेशन लीवर ((/०7४0०78४70०7 ,6ए७०) यह लीवर एक 
ओर तो यूनियन लिंक (07रंणा ॥/ग0)) से जुड़ा है ओर दूसरी ओर 
रेडीयस राड से । रेडीयस राड से दो तीन इंच नीचे यह लीवर न० १२ 
वाल्व स्पिण्डल से जोड़ा जाता है । जब क्रेक पीछे हो या आगे तो वाह्व क्रेंक 
ऊपर या नीचे होता है अर्थात्‌ इस दशा में वाल्व क्रंक वाल्व को बीच मे खड़ा 
करता है। परन्तु नियमानुसार इस दशा में वाल्व बीच में नहीं होना चाहिए 
बहिक जिस ओर क्र क है उस ओर की लीड खुली होनी चाहिए । क्रास हेड 
आम जो कि इस समय आगे या पीछे होता है कम्बीनेशन लीवर को खींच 
कर या ढकेलकर वाल्व को वीच वाली अवस्था से हटा देता है ओर लीड पोर्ट 
खोल देता है । 

९ रन] ड्य्छ ही के 

प्रश्न ७३-वालशाट वाज्य मोशन में वाल्व क्र के पिस्टन क्र के 
से क्‍या सम्बन्ध रखता हे ? 

उ त्तर-देखो चित्र न० ८३। 

चित्र में वालशार्ट वाल्व मोशन दिखाया गया है जिसमें सलाईड वाल्व 
ल्ञगा हे | इसमें वाल्व के क॑ न० २ पिस्टन क्ेक न० १स ६०" आगे चलता 
है ओर वाल्व की पिन न० ३ कम्बीनेशन लीवर के ऊपर वाले सिरे पर त्ञगी 
हुईं है ओर रेडीयस रांड की फ़लक्रम पिन न० ४ वाल्व की पिन से दो तीन 
इंच नीचे लगी हुई है। | 

चित्र #' में पिस्टन वाल्व का वालशार्ट मोशन दिखाया गया है| वाल्व 
पिन न० ४ कम्बीनेशन लीवर के सिरे को अपेक्षा २ तीन इंच नीचे लगी हुई 
है ओर रेडीयस राड की फ़लकम न'० ३ सिरे पर लगी हुई है । 
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दोनों मोशनों में फ़तकम पिन की पोज्नीशन इसलिए अलग है कि 
स्लाइड वाल्व में कम्बीनेशन लीवर वाल्व को कास हैड के विपरीत ढकेलकर 
लीड पोर्ट खोलता है ओर पिस्टन वाल्व में कास हैंड की ओर खींचकर लीड 


पोट खोलता है । 


प्रश्न ७७-स्टीफ़नसन मोशन ओर वालशाट गियर में क्‍या 


अन्दर है ! 
स्टीफ़नसन वाल्व मोशन 


(१) यह .फ्रे म के अन्दर लगाया | 
| रहता हैं इसलिए इसकी देख रेख करना 


जाता है इसलिए इसका मरम्मत करना, 


इसको तेल देना ओर इसे साफ़ करना | 


कठिन तथा दुखदाई है । 
(२) इसकी 
कठिन है । 
(३) इसमें पिनों, (४) की 


गिनती अधिक है । जितनी पिन | 
अधिक होंगी उतना ढीलापन अधिक | 
होगा | जितना ढीलापन अधिक होगा | 


उतना वाल्व की गति में दोष होगा । 


(४) इसको चलाने वाले दो | 
ऐक्सेण्ट्रिक ओर दो ऐक्सेशिट्रक राड | 
हे रः रे है 
| आस है| एक्सेट्रण्कि राड एक है। 

(५) आगे ज्ञाने के लिए फ़ोर- | 
गियर ऐक्सैस्टिक काम करती है ओर | 


/॥: 


पीछे जाने के लिए बंक गियर । 


या पीछे कर देते हैं । 


(७) कुवाडरेंटट ज्ञिक बधा | 
हुआ नहीं, लिफ्टिंग लिक इसको ऊपर | 


नीचे करता रहता है । 
(८) भार लगाने की आवश्य- 


बनावट बहुत 





के ८ 
वालशांट बाल्य गयर 
(१) यह .फ्र म के बाहिर लगा 


सरल है | 
(२) इसकी वनावट बहुत सरल 


है 
(३) इसमें पिन (7) कम 
हे हक 


ढीलापन भी कम होता है । 


(४) इसको चलाने वाली एक 
.. चर गे डे 
ऐक्सेरिट्रक कर क ओर एक कास हेड 


(५) आगे जाने के लिए डाए- 
रैक्ट मोशन बन जाता है ओर पीछे 


| जाने के लिए इनडाएरेक्ट मोशन । 
(६) लीड पोट खोलने के लिए | 


ऐक्सेणस्टिक शीव की कोन ६० से आगे | 
| कम्बीनेशन से काम लेते 


(६) लीड पोट खोलने के 
लिए कास हेड, यूनियन लिंक और 


(७) कवाडरण्ड लिक बीच 
में ट्नियन ओर ब्रेकट से बंधा है लिफ- 
ग॒ लिंग रेडियस राड को उठाता 


| है 


(८) लीवर घुमाने पर केबल 
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कता पड़ती है क्योंकि लीवर को घुमाते | रोडियस राड उठाना पड़ता है इसलिए 
समय अधिक भार उठाना पड़ता है। | भार की कोई आवश्यकता नहीं । 

(६) कुवाडरेए्ड लिंक के (8) कुबाडरण्ट लिक के मंडल 
मंडल का सेण्डर ऐक्सैरिट्रक की ओर | का सैण्डर सिलण्डर की ओर है । 
है । 

(१०) लीवर उठाने पर लीड (१०) लीवर उठाने पर लीड 
बढ़ती है इसलिए अधिक लीवर उठाने | बराबर रहती है इन्जन की गति में 
पर पिस्टन के चलने में वाधा पड़ती है | कोई अन्तर नहीं पड़ता । 
ओर इन्जन धक्के मार कर चलता 
हे । ह 

प्रश्न ७५- बाल्व की गति कितनी होती हे ? 

उ त्त र--वाल्व की गति घटती बढ़ती रहती है इस लिए गति की कोई 
विशेष सीमा नहीं है। गति ज्ञात करने का यह ढ'ग है कि वाल्व के दी लेप 
ओर दो पोटा का मापज्ञात कर लो । दोनों का जोड़ वाल्व की गति होगी । 
मान लो कि एक वाल्व की लेप एक इंच है ओर वाल्व एक इंच पोर्ट खोलता 
है इसलिए वाल्व की गति चार इन्च होगी । अब यदि यही वाल्व आधा इन्च 
पोट खोले तो उसकी गति तीन इन्च रह जाएगी | 

प्रश्ष ७६- यदि लीडर बीच में हो तो वाल्वं की गति कितनीं 
होगी ? 

. उ च र--यदि लीवर बीच में हो तो वाल्व केवल लीड पोर्ट खोलता है 
ओर चूंकि वाल्व की गति दो पोट और दो लैप के बराबर है इसलिए वाल्व की 
गति दो लीड ओर दो लैप के बराबर होगी । यदि लीड 3 इच हो ओर लैप २ 
इन्च तो वाल्व की गति २६ इंच होगी । 

प्रक्ष ७७“देखा गया है कि वाल्व की गति और 

४ ऐ० ५५ 4 
वाल्व ऋ्रक के थो में बहुत अन्तर होता है यद्यपि थो से ही वाल्व 
की गति उत्पन्न होतों है | उदाहरण थ 86/8 इन्जन में वाल्व क्रौंक 
का थो ६३ इंच है और वाल्व कीं गति अधिक से अधिक ४६ इंच 

ड ऋ्‌ [ ॥0 ५ । $ हे क्र 

है, इसी प्रकार 7 & इंजन में क्रॉंक का थो १३ इंच है और बाल्व की 
अधिकाधिक गति ६ इंच है। अन्तर होने का क्‍या कारण है ? 

उ त्त र-यदि ऐक्सैसिट्रक राड और डाई ब्लाक एक दूसरे के प्रत्यक्ष 
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ओर एक सीध में खड़े हो ज्ञाते तो वाल्व की गति थरो के बराबर होती । परन्तु 
ऐसा नहीं है क्‍योंकि डाई ब्लाक ऐक्सेस्टिक राड से दूर लगे होते हैं । जब 
कवाडरेंग्ड लिंक आगे ओर पीछे होता है तो ऐक्सैस्टिक राड का सिरा आवश्य 
) थो के बराबर चलता है परन्तु डाई ब्लाऋ दूर होने से डाई ब्लाक की गति थी 
से कम हो जाती है इसलिए वाल्व की गति भी कम होती है। जितना डाई ढलाक 
ऐक्सैण्टिक राड से दुर होता ज्ञायगा वाल्व की गति कम होती ज्ञाएगी । लीवर 
बीच में कर दें तो वाल्व की गति दो लीड दो लेप के बराबर रह जाएगी । 


प्रक्ष ७८० लाइर उठाने पर वाल्व का गांत मे क्या अन्तर पड़ता 
है ओर स्टीम के विभाजग में क्या परित्व॒तेन होता है ! 

उत्तर- जैसा कि प्रश्नोतर नं० ७७ में बतलाया गया है कि ज्यों ज्यों 
लीवर उठाकर डाई ब्लाक को कुवाडरेण्ड लिंक के सैण्डर के समीप लाया 
ज्ञथगा स्यों त्यों बाल्व की गति कम होती जायगी। गति कम हो जाने पर 
निम्नलिखित अन्तर पड़े गे । 

(९) ऐडमिशन कम हो जायगा । 

(२) ऐक्सपेन्शन वढ़ जाएगा । 

(३) ऐगज़ास्ट शीघ्र होगा। 

(४) कम्प्र शन बढ़ जाएगा । ५ 

प्रश्न ७६-कट आफ से काय लेने का क्या तातपय है 

उ त्त र-कट आफ़ से काय लेने का तातपय यह है कि रेगूलेटर को पूर्ण 
रूप से खोलना ओर लीवर उठाकर काम करना । सिलण्डर ही स्टीस के व्यय का 
स्थान है । यदि इसका अधिक भाग भरेगें तो स्‍्टीस अधिक व्यय होगा ओर यदि 
सिलण्डर का थोड़ा भाग भरकर शेष स्टीम के फ़ेलने से काम लेंगे तो स्टीम की 
अधिक बचत होगी । इसलिए कोयले तथा पानी को भी अधिक बचत होगी । 


ग्रक्ष ८० लीवर की सेबटर प्लेट (४००८०० 700०) पर जो 


अ'क लिखे होते हैं उनका क्या तातपय हे ? 

उ त्त र--ये अंक कट आफ़ मार्क ((पा-07 ७7४) कहलाते हें। 
सबसे अन्तिम अक जहाँ पर लीवर ब्िलकल आगे या पीछे हो ७५ या ८० के 
लगभग रह॒ठा है । इसका अथे यह होता है कि सिलण्डर सें जब पिस्टन ७५ 
या ८० प्रतिशत यात्रा कर चुका होता है तब एडमिशन समाप्त होती है 
ओर स्टीम कट आफ़ होता है। इन चिन्हों के अक ७५ से कम होते जाते हैं । 
अन्त में जब लीवर बीच में होता है तो उस समय अंक शून्य होता है | यदि 
लीवर को उठाकर २५ वाले अक के चिन्ह पर रख दे" तो जब पिस्टन सिलर- 
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हे 


डर के अन्दर २४ प्रतिशत अर्थात्‌ 3 भाग चल चुका होगा तो स्टीम कट आफ़ 
हो जाएगा ओर स्टीम का प्रवेश बन्द कर के स्टीम के फेलाव से काम लिया 
जायगा । नल हि हि 

प्रश्न :7--सेक्‍्टर प्लेट पर चिन्ह केसे लगाते हैं ९ 

उ त्त र-स्लाईड ब्लाक के एक सिरे की सहायता से स्लाइड बार पर 
स्ट्रोक को १०० भागों में विभक्त करके चिन्ह लगा देते हैं या विभाजित किया 
हुआ गेज लगा देते हैं। लीवर को बिलकुत्ञ आगे रखकर इंजन को बारी से 
धीरे धीरे ढकेलते हैं और वाल्व की गति को देखते रहते है । ज्यों ही कि वाल्व 
एडमिशन को बन्द करके कट आफ़ पर आए इन्जन को खड़ा कर देते हैं ओर 
सलाईड ब्लाक की सहायता से विभक्त किये हुए चिन्हों पर पिस्टन की यात्रा 
पढ़ लेते हैं । जितने प्रतिशत यात्रा हो चुकी हो उस यात्रा का अंक सैक्टर प्लेट 
पर पाएंटर (777७०) के सामने लिख देते है। यह कट आफ़ माक होता है | 
इस प्रकार लीवर को एक चक्कर पीछे करके कट आफ़ का चिन्ह लगा देते हैं 
ओर लगाते रहते हे । जब १२ से १५ प्रतिशत का चिन्द्द लग ज्ञाय तो इंज्नन को 
पीछे चला कर ओर लीवर को पीछे रखकर अन्तिम कट आफ़ का चिन्ह 
लगा देते हैं और एक एक चक्कर आगे करके चिन्ह लगाते रहते हैं । अन्त में 
यह॒चिन्ह १२ या १४ प्रतिशत पर पहुँच जाता है। इसके पश्चात्‌ अन्द्र 
डक नों चिन्हों का सेण्टर ले लेते है ओर उसी पर शून्य का चिन्ह लगा 
देते है । 

प्रश्न ८२-वाल्ब सेट करने का क्या तातपय है ? 

..._ उ त्त र-वाल्व सेट करने का तातपय यह है कि आगे ओर पीछे की 
दोनों ओर की पोर्ट स्टीम प्रवेश करते समय ओर स्टीम ऐगज्ञास्ट करते समय 
बराबर खुलें । यह तब हो सकता है जब ऐगज़ास्ट क्रेंक या शीव का कोन या 
ऐक्सैण्टिक राड की लम्बाई ओर दूसरे मोशन के भाग इन्जन के चित्र के अनुसार 
हों । पिन और बुश में ढीलापन ना हो । बालव के लाईनर रिंग, बुल रिंग और 
डिसट नस पीस अपने स्थान से हिल न गए हों। इंजन अपने स्प॒र्गों पर दब 
ना गयेहों। 

प्रश्न ८३--यदि वाल्व ठीक सेट (8०७ न हों तो उसका 
इन्जन के वर्किड्र पर क्‍या ग्रभाव पड़ेगा ? 

.. उ त्त र--(१) जिस ओर की पोर्ट अधिक खुली होगी उस ओर स्टीम 
का प्रेशर अधिक पड़ेगा और जिस ओर की पोर्ट कम खुलो होगी उस ओर 
पिस्टन पर प्रेशर क्रम पड़ेगा । प्रशर के अल्तर से सशीन के अन्दर नाक 
(7०८2) उत्पन्न हो जाएगी | 
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(२) पाटा के कम व अधिक खुलने से पोर्टा का एगज्ञास्ट भी कम व 
आंधक हागा। अथान्‌ बलाह्ट पाइप से एगज्ञास्ट कठार व नरम तथा कुछ समय 
परचातू निकलेगा । यह टूटा हुआ एगज़ास्ट जब चिमनी से बाहिर निकलेगा ता 
स्माक वक्स से बराबर बृंकस उत्पन्न न हो सकेगा । आवश्यकता के अनुसार 
वृकस उत्पन्न न होने से आग अच्छी प्रकार सुलग न सकेगी ओर इन्त्नन 
आवश्यकता के अनुसार स्टीम उत्पन्न न कर सकेगा | 


(३) जिस ओर को पोर्ट अधिक खुलेगी उस ओर का प्रवेश, फेलाव ओर 
कम्प्रंशन लम्ब समय के पश्चात होने से स्टीस अधिक नष्ट होगा | फेज्नात स के 
कास लिया ज्ायता | परन्तु जिस आर पोट कम खुली होगी उत्त ओर प्रवेश 
फल्लाव और कम्प्रशन शांत्र होंगे। यद्यपि स्टोस का व्यय कम होगा परन्तु इन्जन 
को शक्ति कम हो ज्ञाएगी | स्टीस के इस अनियमित विभाजन से इन्जन शक्ति 
होन हो जाएगा ओर बायज्ञर आवश्यकता के अनुसार स्टीम न बना सकेगा | 

(४) स्टीम पोर्ट ऐसे समय पर खुलती है जब उसके खुलने की आवश्य- 
कता नहीं होती । पिस्टन को ढकेलने की अपेज्ञा स्टीम पिष्टन को चलने 
से रोकता है ओर इन्जन के अन्दर अनियमित शक्तियाँ उत्पन्न हो जाती हैं 
ज्ञोन केवन्न सशीन को तोड़ने का काम करती हैं बल्कि उनके कारण कोयला 
अधिक व्यय करना पड़ता है । 

प्रश्न ८४--ताल्व सैटठ केसे करते हैं ? 

उत्त र--जब इल्जन की ध्वनि अनियमित निक्रले अर्थात्‌ चार 
ध्वनियां समान समय के पश्चात्‌ न निकल तो इन्जन का वाव संटिंग 
दोषयुक्त है । वाल्व सैट करने के उपाय यह होते हैं क्रिंट मल यथा गेजट 
(५७०१2०४) से बाल्व की पोर्ट माप लेते हैं ओर यदि उनमें अन्तर हा तो 
यह अन्तर ऐस्सेण्टि क राड को लम्बा या छोटा करके या पिस्टन वालह्व आर 
स्पिण्डल के बीच लाइनर डालकर या निकालकर पोर्टा को वराबर कर देते हैं 
कई इन्जनों में पोट बराबर करने के स्थान पर सिलण्डर की पिछली प'ट कुछ 
वडी रखते हैं क्‍योंकि सिज्षण्डर की पिछली ओर पिस्टन राड स्थल्‍न घेरता 
है और स्टीम कम मात्रा में प्रवेश ऋरता है | दूसो कोनेक्टि्न राड की एंगुलेरिटी 
(37९टपाकाा9) सिलण्डर के पीछे की स्टीम को सात्रा कस कर देता हू इस 
लिए स्टीस पोट अधिक खोल कर यह कमी पूरी करनो पड़ती हूँ । विस्तार क 

निमित देखो प्रश्नीत्तर नं० २६ | 


प्रश्न ८१--जाल शाटवाल्व गियर पापिट वाल्व की केसे 
चलाता है ? 
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उ त्त र--देखो चित्र नं० ८४ । 
इस मोशन को ओसीलेटिड् पापिट वाल्व गियर (05ल878 707० 
ए७]ए७ 2०७४) कहते हैं। चित्र में वाल शार्ट वाल्व गियर दिखलाया गया है 
ज्ञो पापिट वाल्व को चलाता है । मोशन के भाग, लिक (,75) आदि रेखा 
खींचकर दिखलाए गए हैं। रेडीयस राड ओर कम्बीनेशन लीवर के पश्चात्‌ कुछ 
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यरिवतन किया गया है अर्थात्‌ पिस्टन वाल्व के स्पिए्डल के स्थान १५ एक शड 


8४९ श् 5 
नं० १ लगाया गया है, जो क्रेक न'० २ के द्वारा शाफट न॑० ३ को आगे पीछे 
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घुमाता है | शाफ़्ट पर लगी हुई कैम न० & रोलर न० ७ को गति देंती है। 
लीवर न० ५ पापिट स्टीम वाल्व न० ८ को दवाता है । लीवर नं० ७ पापिट 
ऐगज़ास्ट वाल्व नं० ६ को ढकेलता है । दोनों वाल्वों के पीछे स्पृंग न० १० लगे 
हुए हैं जो वाल्वों को सीटिंग पर विठाए रखते हैं ओर सीटिंग से तब उठते हैं 
जब इन्हें कम ढकेले | स्टीम वाल्व का काम है स्टीम पोट खोलना, बन्द करना 
तथा कुछ समय बन्द रखना । ऐशज़स्टि वाल्व का काम है ऐगज़ास्ट पोर्ट 
खोलना, बन्द करना तथा कुठ्र समय बन्द रखना | 

न० ११ स्टीम खाना, नं० १२ ऐगज़ास्ट खाना, न० १३ प्वाएंटर जो कि 
पोट खोलने की मात्रा बताता है | चित्र में पिछली लीड खुलो है ओर अगली 
एगज़ास्ट | 

पअश्न ८६--लेएट्ज वाल्य गियर (,७छ ७२० 5७७०) की 
बनावट क्‍या हे | 

उ त्त र-देखो चित्र न? ८४ ! 

न० ९ क्रेंक जो ड्राइविंग ऐक्सल ()7ए४४ >5०) के ऊपर लगा है 
ओर जो कोनेक्टिंग राड की सइायता से घूमता है । 

नं० २ क्रेक आगे (७77 5777) यह क्र क पर चढ़ा है ओर इसकी 
क्रेंक पिन न० ३ ऐक्सल के सेस्टर में सैट की गई है अर्थात्‌ जब के कु गोल घूम 
रहा हो तो कक पिन सैंण्टर में घूम रही होती है ओर ऐसा ज्ञात होता है कि 
ऐक्सल का बढ़ा हुआ भाग घूम रहा है। 

नं० ४ स्क्‍यू गियर (55०29 8687 ) यह एक दांतेदार पहिया 
है जो कि के क पिन नं० ३ पर फ़िट किया गया है । 

नं० ५ शाफट (50७7) है जिसका एक सिरा रुक््यू गियर न० ४ से 
गति प्राप्त करता है और घूमता है तथा उसका दूसरा लिरा बेबल गियर 
(8९ए०॥ 2०७००) न॑० ७ को चलाता है । बेवल गियर अपनी गति कैम शाफ़्ट 
(0७७ 8॥%/70) न० ७ को दे देता है जो दाएं ओर बाएं ओर की कैम शाप्ट 
को गोल घुमाती है। 

नं० ८ स्टीम कैम (868&77 (४७११) ) हे जो कैम शाफ़्ट नं० ७ पर 
बनी है । 

नोट--एक सिलण्डर के लिए दो स्टीम कैम के सेट ओर दो ऐशगज़ास्ट 
कैम के सैट होते हैं । एक स्टीम केस का सैट ओर एक ऐगज्ञास्ट कैम का सैट 
फोर गियर के लिए और एक स्टीम कैम का सेट ओर एक ऐशगज्जास्ट केम का 
सेट बैक गियर के लिए । इनके अतिरिक्त एक गोल पहिया होता है जिसका 
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व्यास कैम के बराबर होता है । ज्ब लीवर आगे करते हैं तो करैंक नं० १० 
ओर न० ११ एक बड़े थ्रो वाले स्टीम कैम और ऐशज़ाम्ट कैम के सामने हो 
जाते हैं | इसी प्रकार यदि लीवर ५० प्रतिश्त कट आफ़ पर रख दें तो कैम 
शाफ़्ट एक ओर चलकर कम थो वाली स्टीम कैस और ऐगज़ास्ट कैस को क्रेंक 
नं० १० तया ११ के सामने ले आती हैं| इसी प्रकार २५ प्रतिशत और १२ 
प्रतिशत पर अलग २स्टीम कैम ओर ऐगज्ञारट कैम को क ने० १० और न० ११ 
के सामने आ आती है | इन्जन अलग २ कट आफ़ पर कास करने लगता है। जब 
लीवर ड्रिफ़्ट पर रखा जाता है तो बड़े गोल पहिये वाला क्र क शाफ़ुट का भाग 
कैम के सामने आ खड़ा होता है जिससे कि सब स्टीसम और ऐशज़ास्ट वाल्व 
अपनी सीटिड् से उठे रहते हैं। लीवर ड्प्रट पर तब करना पड़ता है जब रगू- 
लेटर बन्द हो ओर इन्जन दोड़ रहा हो। 

नं० १२ स्टीम वात्व स्पिण्ड्ल (06६70 १७॥ए6 5]7766) हे ञ्ञो 
क्रेंक से गति धारण करता है और स्टीम वाल्व को पहुँचाता है। 

नं० १३ स्टीस बातव (5€६४४ ५७)५९) है, थह पहिए जुसा दो काल्वर 
वाला वात्व है ज्ञो स्पिण्डल नं० १२ पर चढ़ाया गया है | 


नं० १४ स्प्ृग (5फ॒छतण्ट) है ज्ञो बाव्व को सीत्गि पर बिठाये 
रखता है 


हा १५ स्टीस खाना है जहाँ बायलर से आने व.ल्ा स्टीम एकत्रित 
रहता है । 


नं० १६ सिलण्डर से सम्बन्ध रखने वाली स्टीम पोट है जहाँ वाढव 
खुलने पर स्टीम प्रवेश करता है । 

न० १७ ऐगज़ास्ट वाल्व स्पिग्डल (॥5४]&पघ80 ५ ०७/ए७ 9]75व0९) 
है जो ऐगज़ास्ट कक न० ११ से गति लेता है । 
ह |?) न्क हे [आप 
नं० १८ ऐगज़ास्ट वादब (5॥8ए४ ५७।ए०७) है ज्ञो स्पिण्डल न्‌० २७ 
पर चढ़ा है।. हि 

न'० १६ रप्॒ठ ग है जो ऐगज़ास्ट बाल्व को सीटिड़् पर बिठाये रखता है। 

नं० २० सिलण्डर से आने वाली ऐगज्ास्ट पोट है| आने वाला ऐगज़ास्ट 
स्टीम तब नष्ठ होता है ऊब वाल्व सीटिड् पर से उठ खड़ा हो । 

न० २१ ऐगज़ास्ट खाना है जिसका सम्बन्ध ऐगज़ास्ट पाइप से है । 

नं० २९ लीवर शाफूट (।,0ए6 880) है जो लीवर नं० २३ से घूमती है 
आर जिस कट आफ़ पर लीवर रखा हो यह निश्चित गति लेकर बैवल गियर नं० 
२४ ओर शाफ़्ट नं० २४ के द्वारा कैम शाप्रट नं० ७ को एक ओर खेंचती है डिससे 
कक बे ७घ० चपा हें 
कम शाफ़्ट पर बनी हुई अलग केमें के क के सामने आ खड़ी होती हैं और अलग २ 
थो बाह्य को चलाने लगते हैं। कट आफ़ का समय बदल कर कम हो जाता है। 


२७० लोको गाइड 


प्रश्न ८७-- कैपराटी वाल्य गियर ("०7०४ ४४०७/४९ (००७०) 


की बनावट क्‍या है ? 
उ त्त र-देखो चित्र नं० ८४६ । 





चित्र नं० पाई 
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नं० १ ऐक्सल है जिस पर बैवल गीयर लगे होते हैं ज्ञो मोशन को 
गति देते हैं । 

नं० २ क्राउन वील ((70४7४ ज6९!) है जो ऐक्सल के ऊपर काबलों से 
कसा गया है । यह दो टुकड़ों में होता है ओर इस पर दांत बने होते हैं । 

नं० ३ बेवल वील (3९५४८ ७|68!) हे, यह दांतेदार पहिया है ज्ञो 
काउन वील से गति धारण करता है । 

नं० ४ ड्राइविंग शाप्टट (07 ४7४ 5७४) है जो बेवल गीयर के साथ 
लगी है ओर बैवल बील के घूमने पर गोल घूमती है । 

नं० ५ ड्राइंविग शाप्रट के ऊपर कब्ज़े हैं जो इन्जन के स्प्ृंग पर 
उछलते समय ड्राईविंग शाफ़ट में लचक उत्पन्न करते है. ताकि बह टेढ़ी हो कर 
टूट न जाय । 

नं० ६ बैल बील है जो ड्राईविंग शाप्रट के अगले सिरे पर लगा है ओर 
ड्राइईंकिंग शाप्ट के साथ घूमता रहता है । 

नं० ७ दांई ओर का बैवल वील है जो क्रास शाप्ट नं० ६ को चलाता है। 

नं० ८बांई ओर का बेवल वील है ज्ञो क्रास शाप्रट को चलाता है। 

नं० ६ क्रास शाफ़ट है जो ड्राइविंग शाफ़ट से गति लेकर कैम वक्‍स 
(०7 305) की स्कूयू शाप्ट (507०७ 8॥%7) को चल्ाती है। 

नं० १० केस बक्स है जिसके अन्दर स्कूयू शाफ़्ट (8076फ 8) 
लगी होती है ओर स्कयू शाफ़ट के ऊपर दो स्टीम कैम और एक ऐगज्ञास्ट कम 
लगी हैं | जब यह शाफ्ट घूमती है ओर इस पर लगी हुई के म भी घूमती है तो 
चह रोलर (+९०0]27) ओर लीवर (,०ए७/) को ढकेलती हैं जिससे लीवर आस 
सस्‍्टीम वाल्व ओर एगज़ास्ट वाल्व को ढकेलते रहते हैं । कम बक्स के अल्दर 
स्टीम केम के थो बदलने का भी प्रबन्ध होता है जिससे आवश्यकता के अनुसार 
कट आफ़ से काम लिया जा सकता है । 

नं० ११ स्टीम चेंस्ट के ऊपर स्टीम वाल्व है जिसके ऊपर ढकना है ओर 
ढकने के बीच में वाल्व के स्पिएडल ढकने के बाहिर निकले हुए हैं । 

नं० १२ स्टीम चेरट के ऊपर एगजास्ट वाल्व है ओर इसका ढकना है 
तथा स्पिण्डल बाहिर निकला हुआ है । 

ल्‌० १३ रिवस बील (०ए९३७४ ७766) हे ज्ञो इन्जन को आगे 
या पीछे चलाने के लिए घ॒माया जाता है । 

न'० १४ रिबस बील के ऊपर एक दांतेदार पहिया है जो रिबेंस बील को 
एक स्थान पर स्थापित करने के लिए प्रयोग किया ज्ञाता है। एक चटखनी इस 
पहिए के दांतों में फंसा देते हैं । 


श्डर लोको गाइड 


न ०१४५ रिवेस राड (0०ए००४७ ००) है। यह राड रिबेस वील से 
गति लेकर गीयर बक््स न॑० १६ में पहुँचाता रहता है । 

नं० २७ दांई ओर का रिवंस क्रेंक है जो गियर बक्स से गति लेकर 
केम बंक्स में पहुंचा देता है । 

न० ९८ क्रास राड है जो दांए ओर के रिवस राड पर लगे हुए क्रेक से 
बाई ओर के रिवेस राड के क्र क पर गति परिवर्तित कर देता है । 

न'० ९६ ब्रेफ़ट (3780:०0) है ज्ञो कक ओर रिवेस राड को उठाए 


हुए 
>' न्० २० बांई ओर का रिवस क्रेक है जोबांइ ओर के क म॒ बस्तस में 


कट आफ को कण्टोल करता है । 
प्रश्न ८८--कैंप बकक्‍स (0७७४ 805) में स्टॉम केप ओर ऐग- 


जास्ट कम केसे काम करती हैं 
उ्न्त्‌ र--देखो चित्र न*० ८७ 
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चित्र न ० ८७ 

चित्र में केप्राटी वाल्व का सिलण्डर स्टीम चेस्ट, पापिट वाल्व ओर केम 
दिखाए गए हैं | यह सरत्न चित्र के ग्राटी वाल्व का कांय बशणोन करने के लिए 
बनाया है । वाल्व की ठीक बनावट के निम्मित देखो चित्र न॑० ८० | 

चित्र में न० १ स्टीम चेस्ट है । 

न ० २ स्‍्टीम वाल्व, यह अधिकतर केज् (282०) में होता है ओर 
स्पिण्डल के नीचे पड़ने वाले स्टीम के प्रेशर से सीटिंग पर बेठा रहता है । 

न'० ३ ऐगज़ास्ट वाल्व है, यह भी केज में होता है ओर स्टीस के प्रेशर 
से सीटिग पर बठा रहता है। 

न'० ४ सिलण्डर की अगलीं पोर्ट हैं। 

न'० ५ सिलण्डर की पिछली पोट है। 
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ऐगज़ास्ट खाना है जहाँ सिलण्डर का ऐगज़ास्ट स्टीम प्रवेश 
ऋरता है और वहां से ऐगज्ञास्ट पाइप की ओर मुड़ ज्ञाता है । 
न० ७सस्‍्टीम कस है। यह दो कस हैं | एक क म गाढ़ी लाईनो में 
आर दूसरी टूटी हुई लाईनो में दिखाई गई है । 

० ८ स्विद्न बीम (8७78 ४०७7) | इस पर दो रोलर लगे हैं 
ऊपर वाला रोलर एक स्टीस क मे के ऊपर रहता है दूसरा रोलर दसरी स्टीम 
कम के ऊपर | स्विज्ग लिछू फे साथ एक लीवर न॑० १० लगा है ज्ञो कि स्टीस 
वाल्व न ० २ को नीचे दबाता है 

न० ६ ऐगज्ञास्ट लीवर हैं जिस पर एक रोलर लया हुआ है। यह लीवर 
ऐगज़ास्ट वाल्व को दबाने के लिए हैं | 

१ ऐगज़ास्ट कैम है । 

जब स्कूयू शाफ्ट घूमती हैं और उसपर लगी हुई स्टीस कस न॑० ७ और 
एगज़ास्ट कर म न० ११ घूमती हैं तो स्टीस कस स्विज्ञ बीस न॑ं० ८ ओर 
ऐगज़ास्ट कम लीवर नं० ६ को दवाती रहती है । यह कस इस प्रकार बधी हैं 
कि जब पिस्टन एक सिरे पर होता है तो स्टीम के से स्टीम रोज्र को इतना 
दबाती है कि लीड पोर्ट खुल जाती है और ऐगज़ास्ट कम लीवर को इनना 
दबाती है कि ऐगज़ास्ट वाल्व पूण रूप से खुल जाता है। जब पिस्टन आगे 
चलना है तो स्टीम वाल्व अधिक दबना आरम्भ होता है । ऐगज़ास्ट वाल्व दबा 
रहता है । जब पिस्टन सिलण्डर में ७५ प्रतिशत चल चुका होता हे तो कम 
वाल्व को ढकेलना छोड़ देती है परन्तु ऐगज्ञास्ट के म पोट खोले रखती है। इसके 
पश्चात्‌ स्टीम वाल्व बन्द रहता है। जब पिस्टन १० प्रतिशत के लगभग यात्रा 
कर चुका होता है तो अगली ओर का ऐगज्ञास्ट खुल जाता है ओर पिछली 
ओर का ऐगज़ास्ट वाल्व सीटिंग पर बठ जाता है । जब पिस्टन सिरे पर 
पहुँचता है, तो स्टीम वाल्व लीड खोल देता है । यह व्यवहार बारम्बार दुहराया 
जाता है । 

प्रश्न ८६--करैम बकस में फ़ोर गियर ओर बेक गियर को 
कण्टोल करने का क्‍या उपाय हे ९ 

उत्त र--देखो चित्र न॑० ८८ । 

चित्र सें तीन अवस्थाएं दिखाई गई हैं । अवस्था न ० < में इन्जन फ़ोर 
गियर (7076 ४०७7) में हैं । अवस्था 3 में इन्जन मिड गियर (७6 8०७०) 
में है। अवस्था (2 में इन्जन बेक गियर (380% 86७7) में दिखलाया गया है 
स्‍्क्रोल राड जो स्क्रोल के घूमने पर क मं को दशां बदलते हैं दिखाए नहीं 
ज्ञा सके | 


२७छ लोकों गाइड 





चित्र न ० ८८ 
न० १ अन्दर वाली स्टीम केम हैं । 
. न० २ बाहिर वाली स्टीम केम है । 
नं० ३ स्क्यू शाफ्ट (327०७ 8॥%7%) । इस शाफ़्ट के बीच में बहुत मोटी 
चूड़ी हैं ओर जिस स्थान पर स्टीम कैम ओर ऐगज़ास्ट कैम लगी हैं वहां यह 


हा 
५, 


4" 


चूड़ी बिल्कुल नहीं । केम इस स्थान पर सरलता से घूम सकती है। 

न० ४ ऐगज़ास्ट कैम (75॥७ए8 (७७7) | 

न० ४ ऐगज़ास्ट आग्ज्िलरी कैम (४5॥0फछ #&प5।७7/ए 0७70) | 
न० ६ अन्दर वाला स्क्रोत्न (7707/ 8०००0) | 

न० ७ वाहिर वाला स्क्रोल (0०५८० ४०००0) | 

न्त० ६ अन्दर वाला कोनैक्टिग राड ([ता87 (णा€टंए९2 रि०व१) | 
न५ १० बाहिर वाला कोनेक्टिंग राड (0प७6 0०राल्टपंपटु 7०वें) ) 
नं० ११ अन्दर वाला क्रेक ([07 87 (7807) | 

नं० १२ बाहिर वाला क्रेक । 
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नं० १३ के क शाफ़्ट ((:७४८ 5॥9/0) जिसका सम्बन्ध रिवस राड 
से है 
जब लीवर आगे होता हैं तो क्रेक नं० ११ नं० १२ की अवस्था वह होती 
हैँ जो & में दिखलाई गई हैं । क्रेक न॑० ११ कोन क्टिड्र राड न'० ६ को पीछे 
खींचे रखता है जिससे कि स्क्रोल न ० & स्टीम कैम के समीप खींचा जाता है | 
वाहिर वाला केक न० १२ भी थोडा पीछे अर्थात्‌ सक्रोल न॑० ७ को स्कोल न० 
के समीप काने क्टिंग राड न० १० के द्वारा खींचकर रखता है | इस अवस्था 
में सक्रोल़ के राड स्टीम केम को घुसाकर ऐसी अबस्था में खड़ा कर देते हैं 
ओर एगज्ञास्ट कैम को भी ऐसी कोन पर खड़ा कर देते हैं जिससे प८ इस 
प्रकार खुलती है कि इन्जन फ्रोर गियर में चले । 


जब लीवर बीच में करते हैं तो चित्र न॑० 3 की अवस्था हो ज्ञाती 
है | अन्दर वाला क्रेकऊ न० ११ पीछे नीचे वाली अवस्था में हो ज्ञाता है. ओर 
बाहिर वाला क्रक न० १२ आगे नीचे वाली अवस्था में । अन्दर वाला स्क्रोल 
स्टीम कैम से थोड़ी दर गति कर जाता है ओर बाहिर वाला स्कोल ऐगज़ास्ट 
कैम के समीप पहुँच जाता है। बाहिर वाले स्कोल और ऐशगज्जास्ट कैम के बीच 
उतना ही अन्तर होता है, जितना अन्दर वाले स्कोल ओर स्टीम केम के बीच है। 
इस अवस्था में अन्दर वाला स्कोल, रुक्रोल् राड के द्वारा अन्दर वाने केम 
को थोड़ी सी गति दे देता है ओर बाहिर वाला स्कोल बाहिर वाली कैम को पूरे 
रूप से घुमा देता है जिससे दोनों कैमों के बढ़े हुए भाग अर्थात्‌ हम्प (र्िणाण9) 
इकट्रे हो जाते हैं ओर स्विज्ञ लीवर (3७772 ,0५००) को केवत्न ल्लीड खोलने 
के लिए दबा सकते हैं। ऐगज्ास्ट केम पर कुछ प्रभाव नहीं पड़ता 

जब लीवर पीछे की ओर होता है तो चित्र ० वाली अवस्था हो ज्ञाती 
है। क्रेक न ० ११ आगे होता है इस लिएबाहिर वाले स्क्रोल को ऐगज्ञास्ट 
कैम के साथ ढकेल देता है | क्रेक न० १२ अन्दर वाले रक्रोल को बाहिर वाले 
कैम के साथ लगा देता है। इस अवस्था में सक्रोल के राड स्टीम कैम को फ़ोर 
गियर की अवस्था के विपरीत कर देते हैं ओर ऐगज़ास्ट कम को भी फ़ोर 
गियर की अवस्था के विरुध कर देते हैं झिससे कि पोट इस हिसाव से खुलती 
है कि इंजन बेक गियर में चलने लगता है। 


प्रश्न ६£०--क म बकस में कट आफ़ केसे कण्टोल होती है ! 


उत्तर +-देखो चित्र न ० ८८ 
चित्र & ओर 3 में स्क्रोल का स्थान प्रीवर्तित हो गया है अर्थात्‌ बाहिर 
बाला स्कोल ऐगज़ास्ट केम के समीप आ गया है | जब यह स्कोल स्टीस कम की 


र्‌ऊहै लोको गाइड 


ओर से चलकर ऐगज्नास्ट केम की ओर जाता है तो स्क्षयू शापट की चूड़ियों 
पर घूमता जाता है ओर इस स्कोल पर लगे हुए दो स्कोल राड बाहिर की केम- 
न'० २ को अपने साथ घमाते हैं । ज्यों ज्यो स्टीम केम नं० २ अपनी पोज़ी- 
शन परिवर्तित करती है उतना ही कम का बढ़ा हुआ भाग हम्प (सपा) 
अन्द्र वाली कम के हम्प के समीप आता जाता है और जितने समीप ये 
दोनों हम्प होंगे उतनी ही पोर्ट कम खुलेगी ओर उतना ही सिलण्डर में कट 
आफ़ शीघ्र होगा । परिणाम यह कि बीच वाली अवस्था में केवल लीड खुलेगी । 
चित्र 3 ओर 0 में स्कोल की पोजीशन अलग अलग है। अन्दर का स्कोल 
बाहिर के स्कोल के पास चला गया है | अन्दर के सक्कोल के स्कोल राड अन्दर की 
स्टीम केम के साथ लगे होते हैं जो अन्दर की स्टीम कैम को घुमाते हैं।स्टीम कैम 
का घूमना अलग कट आफ़ उत्पन्न करता है | ऐगज्रास्ट केम जो दोनों स्कोलों 
पर लगे हुए दो स्कोल राडो की सहायता से धूम सकती हैं बेक गियर से ५५ 
प्रतिशत कट आफ़ पर अपनी पोज्ञीशन बिल्कुल उल्नट कर लेती है ताकि इन्जन 
बेक गियर में दोड़ने के लिए आवश्यकता के अनुसार ऐगज़ास्ट पोठ खोलता 
रहे। बेऊ गियर में लीवर उठाने पर अन्दर का स्कोल वही कार्य करता है जो 
बाहिर का स्कोल फ़ोर गियर में करता है, जिसका वर्णन ऊपर किया गया है | 





चित्र न'० ८६ 

अश्न €१--स्क्रोल की बनावट क्या है और इसमें राड किस 
प्रकार लगाए जाते हैं ? 

उत्त र-देखो चित्र न'० ८६। चित्र में न० १ स्ट्रेप (४४:७))) है 
जिसके दोनों ओर दो लग (॥,प४) ना'० ३ और न'० ४ लगे हुए हैं। 

कक राड जिसकी सहायता से स्कोल आगे पीछे होता हैं इस लग 
(.प१) पर लगे होते हैं। यह स्ट्रेप ,फेलाद का बना होता है । 

न'० २ स्कील नट (80०! ०४७) है यह्‌ गन मेटल (पा) (०४७४) 
का बना होता है और स्ट्रेप के अन्द्र पड़ा होता है । 


इन्जन व मोशन २७७ 


न'० ४ स्क्रोल रिंग (500) पा) है। यह स्क्रोल नट ओर स्ट्रेप के 
जांच होता हैं और स्क्रोल नट को अपने स्थान पर स्थापित रखता है यह गन 
मंटल का बना होता है । 

न'० ६ छेद हैं जिसमें केम राड लगाए जाते हैं । यह छेद नट में होते 


दे 


। 
न० ७ दो स्लाट (8000) हैं जो स्क्रोल् नट में निकाले हुए हैं. ताकि 
दूसरे स्क्रोल़् के राड न॑० ६ जब घूमें तो इन स्लाटों में बिना रुकाबट चलते 
रहे और इस स्कोल में गति उत्पन्न न करें । 
न"० ८ एक चार कोने वाला छेद है जो स्क्रयू शाफ़्ट के ऊपर फ़िट होता 
_ 8 सहायता से स्ट्र प आगे पीछे करने पर स्क्रोल् नट स्कयू शाफ़्ट 


प्रश्न ६&२--स्टीम के मं ओर ऐगजोस्ट के मे की बनावट क्या 
9 


उत्त र-देखो चित्र नं ० ६० | चित्र में स्टीम कैम दिखाई गई है । 





चित्र न० ६० 

न ० १ कैम का एक बढ़ा हुआ भाग अर्थात्‌ हम्प । 

हे न ० २, नं० ३ बढ़े हुए भाग तक ढलवान है जिसको (86४) स्टेप 
कहते हैं 

न'० ४ ओर ५ स्कोल राड के दो छेद हैं जिसमें यह राड फ'से रहते हे 
ओर सकोल के घूमने पर केस को भी घुमाते हैं । 

मं० ६, ७ दो सलाट (8]00) हैं जिसमें दूसरे सक्रोल ओर इसके साथ 
लगी हुई केम के राड न० ८ ओर राड न० ६ इनमें से पार जाते है ओर कम को 
गति दिए बिना स्वतन्त्रता पूबेक चलते रहते हैं । हम्प ओर स्टम के अति- 
रिक्त केस की बाहिर वाली सतह सटे पाथ (3०9 ?%00) कहलाती है। 

+ के 8 (67६ ० कक 
न० ९० केस के संण्टर ((!०४7९) में छेद हे ञ्ञो स्कृयू शाप पर कस 


रस्ष्द लोको गाइड 


को सरलता पूर्वक घुमाने के लिए निकाला गया हैं। (ऐगज़ास्ट कैम के लिए 
देखो चित्र न*० ६१) 

प्रइन ६३--ऐगजास्ट कैम अपनी दशा केसे बदल लेती हे ? 

उ त्तर-देखो चित्र नं० ६१ | 
चित्र में ऐगज्नास्ट केम दिखलाई गई 
है जिसके साथ कुछ ऐसे पुज्ञें लगाए 
गए हैं जिससे कि यह धीरे-धीरे घूमने 
के स्थान पर शीघ्र विपरीद अवस्था 
धारण कर लेती हैं । 

न० १ ऐगज्ञास्ट केस (75४॥9- 
पा (७77) | 

नं० २ ऐगज्ञास्ट केस का स्‍्लाट 
(8800) । चित्र न० ६१ 

न० ३ ह्कुयू शाफ़ट (3०.6७ ज#70) । 

न० ४ फ़रलेंज (7७४2०) ज्ञो एक बुश पर लगा हुआ है । उसको 
ड्ाईविंग डाग (/070778 008) भी कहते हैं 

नं० ५ ओर & लग (.0४) जो उसी बुश पर लगे हुए हैं जिस पर 
परलेंज है । 

न० ७ ओर ८ केच (080०॥) | 

नं० £ ओर १० पावल (?०छ८!), यह केच का पकड़ने वाला भाग है। 

न० ११ ओर १२ केच पिन (0860०)॥ 0) । 

नं० १३ स्पृन्ञ जो दो केच के बीच है ओर कैच को दबाए रखता है ! 

न० १४ ऐगज़ास्ट केम पर एक बढ़ा हुआ टुकड़ा 

न० ९४ स्क्रोल राड । 

जब लीवर घुमाया जाता है तो स्क्रोल्त राड नं० १४ स्लाट नं० २ में बड़ी 
सरलता से घूमता है ओर ऐगज़ास्ट केम पर कोई गति उत्पन्न नहीं करता। 
परन्तु जब लीवर सैण्टर से पीछे ओर बक गियर में ५५ प्रतिशत आगे होता है 
तो कैम राड कैच नं० ७ को ढकेल देता है| पावल नं० ६ लग न० ४ से दूर हो 
जाता है ओर कैम स्वतन्त्र हो जाती है। कैम पर बढ़ा हुआ भाग न० १४ भी 
साथ घूमने लगता है ओर कैच भी साथ घूमने लगते हैं । जिससे कि कैच न० ८ 
का पावल नं० १० लग न० ६ को पकड़ लेता है । ओर चूँकि बेक गियर में 
इन्जन की गति उल्टी होती है, इसलिए कैच न० ८ लग न ० ६ ओर केम 
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के बढ़े हुए भाग न॑० १४ को विपरीत चलाता रहता है परन्तु ऐगज्ञास्ट कैम 
की दशा को बदल कर । 

प्रश्न ६०--ऐगज़ास्ट कैम पर आगज़िलरीं कैम (#एज्याकाए 
0७70) क्यों लगाई गईं है । 

उ त्त र-देखो चित्र नं० ८८ भाग न० ५। आगज़िलरी कैम, ऐगज्ास्ट 
कैम की भाँति होती है लेकिन मोटी कम होती है । यह ऐगज्ास्ट कैम के साथ 
लगी होती है। इसका स्लाट ऐगज्ञास्ट कैम से कम लम्बा होता हैं । जब लीवर 
घुमाते हैं तो एक स्क्रोल का रक्रोल राड ऐगज़ास्ट कैम के स्‍लाट में चलता है। 
अब लीवर दस प्रतिशत कट आफ़ के समीप होता है तो यह चलता हुआ स्क्रोल 
राड आगज्िलरी केस के सल्गट के सिरे पर जा पहुँचता है ओर उसको ढकेलने 
लगता है। आगज़िलरी कैम घूम जाती है और ऐगज्ञास्ट केंम का हम्प बढ़ा देती 
है | सिलण्डर में ऐगज्ञास्ट का समय अधिक हो जाता है ओर कम्प्रशन कम । 

प्रश्न ६४--८पिट (७०7००) कहां लगते हैं ओर उनका 
क्या लाभ है ! 

उत्त र-देखो चित्र नं० ६२ | 

टैपिट कैम बक्स में स्टीम ओर ऐगज़ास्ट लीवर 
के नीचे लगे होते हैं | दूसरे शब्दों में लीवर ओर बाल्व 
स्िपिण्डल के बीच होते हैं | इनकी बनावट एक 
विशेष ढंग की होती है ताकि इनको लम्बा या छोटा 
किया जा सके ओर ये लीवर के साथ चलें ओर इनमें से 
तेल नष्ट भी ने होता रहे । चित्र में नं० १ केम बक्स का 
वह भाग दिखिलाया गया है, जहाँ टपिट फ़िंट होता है । 

न० २ लीवर (,6ए०)) है। 

नं० ३ टेपिट (7997०0) है । 

नं० 9४ टेपिट गाईंड (॥०79० £पांव०) है 
जिसमें 2 पिट चलता है । चित्र न॑० ६२ 

नं० ५ टेपिट ऐडजस्ट करने वाला टुकड़ा (&06]08॥ 96००) । 

न० ६ टुकड़े को रोकने वाला स्पृद्ध । 

नं० ७ शिम (877) हैं, ये फ़ोलाद की पतली वाशरें होती हैं ज्ञिनको 
ऐडजस्ट पीस ओर टैपिट के बीच डालकर टेपिट को लम्बा और निकाल कर 
ट पिट को छोटा कर देते हैं। 

न ० ८ ऐडजह्ट पीस ओर टेपिट के बीच रिक्त स्थान में बाल बाल । 
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न'० ६ ऐडजस्ट पीस में दो छेद । 

न ० ९० टेपिट में छेद ओर मसाग । 

जब लीवर टेपिट को नीचे दबाता है तो टेपिट ओर गाईड के बीच वायु 
दबती है और टेपिट के नीचे एक प्रकार की वायु को गद्दी बन जाती है। ओर 
जब लीवर ऊपर जाता है तो बाल वाल्व बन्द हो ज्ञाता है। गाईड ओर टपिट क 
बीच वैकम उत्पन्न हो जाता है जो केम बक्स से गिरने वाले तेल को बाहिर 
जाने से रोकता है क्योंकि बाहिर की वायु का प्रेशर अन्दर को ओर होता है । 
टपिट वाल्तों को सरलता से खोलता ओर बन्द करता है । 

प्रश्न ६६-- लेण्टजू वाल्व ओर केपराटी वाल्व में क्‍या 
अन्तर है ? 

उ त्त र--(१) सबसे बड़ा अन्तर यह हे कि केपराटी का कम बक्स 
अलग बना है ओर सहल से अलग किया जा सकता है। इसकी मरम्मत या 
देख भाल वकशाप में ले ज्ञा कर भत्रि भांति की जा सकती है। इसके विपरीत 
लेग्टज़्ञ वाल्व गियर इन्जन के अन्दर ही मरम्मत करना पड़ता है | इसका अलग 
करना असम्मव है क्यांक्रि इसके कई पुर्ज इन्जन .फ्रेम के भाग हैं। 

(२) केपराटी *में केम अलग होती है इललिए दोष होने पर बदली जा 


मक्रती है। लैएटज़ में एक्र ही कैम राड होता है । किसी एर में दोष उत्पन्न 
होने पर राड को बदलना पड़ता है । 


(३) कैपराटी में शून्य से लेकर फ़ोर गियर तक कहीं भी लीवर 
रखकर कट आफ़ से काम ले सकते हैं. क्योंकि स्टीम कैम अपने स्थान से घूम 
कर प्रत्येक कट आफ़ पर खड़ी हो ज्ञाती है परन्तु लैण्टज़ में कैम राड पर 
अलग २ निश्चित प्रतिशत कट आफ़ पर थो बनाए गए हैं झिससे उन निश्चित 
कट आफ़ों के अतिरिक्त ओर किसी कट आफ़ से काम नहीं लिया जा सकता । 

(४) क्रेपराटी का के म बक्स तेल से भरा रहता है इसके सब पुर्जे तेल में 


चलते हैं और रगड़ से बचे रहते है । लैण्टज़ का तेल में चलना सम्भव तो है 
परन्तु सिलण्डर के ऊपर होने से तेल गाढ़ा नहीं रहता । 


(५) के पराटी का लीवर दो स्टीम केम पर चलता है इसके विपरीत 
लैण्टज्ञ का एक स्टीस केम पर । के पराटी में गियर परिवर्तित करने पर स्टीम 
कम ओर ऐगज़ास्ट कम अपनी दशा परिवर्तित करतो हैं, परन्तु लेण्टज़ में 
अलग क म लीवर के सामने आ जाती है। ह 

(६) क पराटी में वाल्व को उठाकर सीटिंग पर बिठाने के लिए स्पिण्डल 
के नीचे स्टीम का प्रेशर प्रयोग किया जाता है परन्तु लैण्टज़ में वाल्व कोः स्प॒ग 
उपर दबाए रखता है | 
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प्रश्न £७--केपरटी वार्व में छलिज्न बीप दो स्टीम केसों पर 
क्यों चलता है ? 

उ त्त र--यदि केवल एक स्टीम कैम से काम लिया जाता तो अलग २ 
कट आफ़ पर काम न हो सकता । यद्यपि क म अपने स्थान से घूम जाती परन्तु 
इसका हम्प वही रहता | दो कम लगाने से एक केस स्विड्ठ बीस के रोलर 
(३०0००) को दवा रखती है ओर दूसरी कैम लीवर को अधिक दबाकर पोर्ट 
खोलने का काम करती है | लीवर अपनी पिन पर कुछ ढीला रखा गया है और 
पहली कम ढीलेपन को ले लेती है| जब्॒लीवर उठाते हैं तो स्टीम कँमों के 
हम्प निक्रट होते जाते हैं। रोलर हम्प से जल्दी उतर कर शीघ्र पोर्ट बंद कर 
देता है । 

प्रश्न &८--लंट्ज़ में बाईपास वाल्व का प्रवन्ध किस प्र वार 
किया गया है ताकि जब इन्जन रेगूलेटर बन्द में दोड़ रहा हो तो 
पिस्टन के आगे ओर पीछे ग्रेशर ओर वैकम नष्ट होता रहे ? 

उ त्त र--जब इन्जन बन्द रेगूलेटर में दोड़ रहा हो तो लीवर डिफ़ट 
पोजीशन में कर देते हैं। जिससे कि कम राड का गोल भाग वाल्व क्रेंक के 
सामने आ जाता है ओर सब वाल्व अपनी सीटिंग से उठे रहते हैं । स्टीम खाना, 
ऐगज़ास्ट खाना ओर सिल्ण्डर की दोनों पोर्ट एक दूसरे से सम्बन्ध वना लेती 
हैं जिससे कि प्रेशर के आने जाने में कोई रुकावट नहीं रहती और एक वाईपास 
तयार हो जाता है | 

प्रश्न &६--क पराटी में वाईपास के से लगाया जाता है ९ 

उत्त र--क पराटी में वाल्व को उठाने के लिए स्व्रग नहीं होते 
बल्कि स्टीम का प्रशर उनको उठाए रखता है। यह स्टीम इंटरनल स्टीम पाइप 
से आता है इसलिए ज्यों ही रेगूलेटर बन्द करते हैं वाल्व के नीचे स्टीम के न 
होने से वाल्व अपनी सीटिंग से गिर जाते हैं । स्टीम खाना, ऐगजास्ट खाना और 
सिलण्डर की पोट के बीच कोई रुकावट नहीं रहती ओर एक बाईपास स्वयं ही 
बन जाता है। 

प्रझन १००--करैम बक्‍्स ओर एक्सल पर पिस्टन कक में 


के ओआ 


कया अनुपात हे अर्थात ये दोनों कैसे सेट क्रिए गए हें ? 

उ स र--जब दाई ओर का क्रेक ऊपर हो तो केम बकस की नम्बर 
क्षेट जो स्कृयू शाप़ट पर लगी हुई है ओर बाहिर से दृष्टिगोचर होती है इस 
प्रकार खड़ी होती है कि उसका नोकदार चिन्ह नीचे होता है ओर यह चिह्ठ 
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इन्जन के चलने पर क्रेंक के विपरीत चलता है ओर जब क्रक आगे या पीछे 
हो तो क्र क की पोज़ीशन में हो जाता है । जब क्रेक नीचे हो तो यह चिन्ह 
ऊपर होता है| बांई ओर के कैम बक्स की नम्बर प्लेट का नोकदार चिन्ह 
क्रैंक के साथ चलता है अर्यात्‌ क्र क आगे हो या पीछे, नीचे हो या ऊपर, यह 
चिन्ह भी वहीं होगा । 

प्रन्‍त १० १--कैपराटोी वाल्व गियर में तेल का प्रबन्ध कहाँ २ 
है ओर क्विन २ बातों पर विशेष ध्यान देना आवश्यक हे ! 

उ त्त र--(१) कम बक्स में | इसको इतना भरना चाहिए कि गलास 
जहां से तेल दृष्टिगो चर होता है आधा भर जाय | 

(२) वाल्व स्षएडल। इनको स्टीम के साथ मित्रा हुआ तेल तर करता 
रहता है। 

(३) ड्राईवर गियर बक्स इसके ऊपर तेल का प्वग लगा हुआ है ओर साथ 
ही मापने वाला राड है । इस राड पर चिन्ह के हिसाब से तेल भर देना चांहिए। 

(9) क्राम गियर बक्स ((४088 26७7" 305), इसके लिए तेल की 
डिविया लगाई गई है जिसमें तिरमल लगे हैं ! 

(५) रिवसे गियर (३०ए७४० 2०७") | इस पर ग्रीस (78986) के 
निप्पल लगे हैं । 

प्रशत १ ०२--आजकल के इन्जनों में स्टीप पो८ बहुत बड़ीं 
बनाई जाती हैं जब कि इतनी पोर्ट खुलने नहीं पाती बड़ों पोट बनाने 
का वया कारण है ? 

उ त्त र--इस अध्याय के प्रश्नोत्तर न० ३२ में बन किया गया है कि 
सिलण्डर की पोट जब स्टीम खाने से मिलती है तो स्टीम पोट कहलाती हैं। 
जब ऐगज़ास्ट खाने से मिलती हैं तो ऐगज़ास्ट पोट कहलाती हैं । जब ये स्टीम 
पोर्ट होती हैं तो यह ठीक है कि वाल्व इन्हें एक इंच के लग-भग खोलता है और 
इस समय बड़ी पोर्ट की आवश्यकता नहीं होती, परन्तु जब यही पोर्ट ऐगज़ास्ट 
पोर्ट बन जाती है तो वाल्व उसे पूष[| ढंग से खोज्ञ देता है। ऐशगज़ास्ट 
के समय इसका बढ़ा होना आवश्यक है क्‍यों कि सिलण्डर में काम करने के 
पश्चात्‌ स्टीम घनफल में बढ़ ज्ञाता है ओर इसके निकलने के लिए बड़े रास्ते 
की आवश्यकता होती है । 

प्रश्न १०३--सिलणडर में फैलाब के प्रतिशत ओर कम्प्रेशन 
के प्रतिशत में क्यों अन्तर है जब कि लेप हीं फैलाब और कम्प्रे- 
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आर हे (३ ५... ह आप 
शन उत्पन्न करतीं हे। उदाहरणाथ एक इन्जन का ऐडमिशन ७४ ग्राति- 


शत और ऐगज़ास्ट ६० प्रतिशत पर होता है ओर करम्प्रेंशन ६२ प्रति- 
शव तक, तो उसका फ्रैलाव १५ प्रतिशत होगा ओर कम्प्रेशन ५ 
प्रतिशत । यह अच्तर क्‍यों १ ' 

उ त्त र--जव फलाव होता है तो पिस्टन तीत्र गति से दोड़ रहा होता है 
अर्थात्‌ पिस्टन सिलण्डर के मध्य के समीप होता है (दखो इस अध्याय का 
प्रश्नोत्तर नं० २६;। इसलिए जब तक लैप चले वह १५४ प्रतिशत अन्तर चल जाता 
है। परन्तु जब कम्प्रैंशन होता है उस्त समय पिस्टन सिरे पर होता है ओर उसकी 
गति बहुत कम होती है इसलिए जब तक लैप चले वह पिस्टन सिलण्डर का 
केवल ५ प्रतिशत यात्रा कर सकता है। पिस्टन की गति इस अन्तर का 
कारण है । 

प्रश्न १० ४७--लोवर उठाने पर फ़ेलांव का समय क्यों बढ़ता हे 

मी आप 5 »५ ४५ ४९ 
जब झि लीवर उठाने से पूप्व भो वही लेंप फ़ेलाब उत्पन्न करती हैं तत्प- 
१ 0 ७४५. आप 46. 
पश्चात्‌ भी वहीं। उदाहरणाथे लॉवर उठाने पर उसी इन्जन का जिसका 
वर्णन प्रश्न नं? १०३ में आ चुका है फेलाव १४ के स्थान पर ४० 
प्रतिशत हो जाता है जब ऐडमिशन २४ गतिशत कर दिया जाए १ 

उ त्त र-लीवर उठाने से पूचे कट आफ़ ७५ प्रतिशत पर होता है ओर 
फैलाब इसके पश्चात्‌ अर्थात्‌ फेलीव तब होता है जब पिस्टन की गति कमर हो 
रही होती है । परन्तु जब लीवर २५ ग्रतिशव पर रखा जायगा तो कट आफ़ के 
पश्चात पिस्टन की गति बढ़ रही होगी । सिलण्डर के मध्य में अधिक गति 
होगीं और ७५ प्रतिशत पर कुछ कम हो जाएगी । दूसरे शब्दों में २५ से ७५ 
प्रतिशत तक- अधिक से अधिक गति होती है ओर उस समय में जब कि ले प 
पो् को बन्द करिए होता है पिस्टन ५० प्रतिशत चल जाता है ओर सिलण्डर 
में ५० प्रतिशत फैलाब हो जाता है । 5 

प्रश्न १०५--लब्बे सिलण्डर ओर स्ट्रोक (8४०६०) वाले 
इनजन अच्छे हैं या छोटे सिलएडर या स्ट्रोक वाले ? 

उ त्त र-छोटे स्ट्रोक और बड़े व्यास वाले सिलए्डर ऐसे इन्जन के 
लिए अच्छे हैं जहां लोड को ढकेलने के लिए अधिक शक्ति की आवश्यक्रता 
होती है ओर गति शीघ्र बढ़ानी आवश्यक होती है । 

लम्बे स्ट्रोक और छोटे व्यास वाले सिलए्डर अधिक लम्बी यात्रा करने 
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 े 


वाले इन्जनों क॑ निमित्त उपयुक्त माने गए हे क्यों कि लम्बे सिलण्डर होने से 
निम्न लिखित लाभ होते हैं । 

(१) कट आफ़ शीघ्र करा कर स्टीम के विस्तार से पूरं रूप से काम 
लिया ज्ञा सकता है अर्थात्‌ बहुत कम श्रेशर पर घ्टीम ऐगज्ञास्ट किया जा 
सकता है । 

(२) सिलण्डर लम्बे होने से पिस्टन के क का थो भी अधिक हो जाता 
है अर्थात्‌ को क पहिए के सैण्टर से दूर लगानी पड़ती है। क्र क पिन सेण्टर से 
जितनी दूर होगी उतना ही लीवरेज (,07००७४०) बढ़ जायगा ओर इन्जन 
उतना ही अधिक भार खींचेगा ओर शक्तिशाली माना जायगा | 

(३) पिस्टन की गति बढ़ जाएगी | उदाहरणा-यदि्‌ २० इंच लम्बा 
सिलण्डर हो तो पहिए के एक चक्कर में पिस्टन ४७० इच चलेगा ओर यदि 
अब सिलण्डर लम्बा लगाकर २६ इंच का कर दिया जाय तो पिस्टन की गति 
५२ इच हो जाएगी | पिस्टन स्पीड बढ़ाने से यह लाभ होता है कि स्टीम को 
रुकने का समय नहीं मिलता ओर यदि पिस्टन की गति कम होने से स्टीम रुक 
ज्ञाय तो स्टीम का अधिक भाग पानी बन जाता है । 

प्रश्न १०६- लिलणडर के अन्दर की शक्षित केसे बढ़ाई जाती 
है, कितनी सीमा तक ओर क्यों ? 

उ त्त र-सिलण्डर की शक्ति बायत्लर का स्टीम ग्रेशर बढ़ाने से ओर 
सुपर हीटर नालियों में स्टीम का तापक्रम अधिक करने से बढ़ाई जा सकती 
है । बायलर का स्टीम ग्रशर बढ़ाने की सीमा ३१० पोंड प्रति बगे इ'च है ओर 
तापक्रम ७५० डिग्री फ़ानंद्रीट तक बढ़ाया जा सऊता है । सीमा स्थापित 
करने के कारण निम्नलिखित हैं । 

(१) जितना प्रेशर अधिक होगा उतनी ही मोटी प्लेटें लगानी पड़ेगी 
ओर जितनी प्लेटें मोटी होंगी उतना ही भारी बायलर होगा ओर घ्लेटों के 
बीच अन्तर भी कम हो जायगा । 

(२) सटे अधिक लगानो पढ़ेंगी, बायलर के अन्दर एक जाल बिल 
जाएगा जिससे कि पानी के बहाव में रुकावट पड़ेगी । 

(३) मोटी प्लेटें होने से वह अधिक ताप पी जायेंगी, ताप अधिक बढ़ाना 
पड़ेगा। घ्लेट अति गम हो जाएंगी जिससे कि उन पर जमा हुआ मैल फटता 
रहेगा ओर प्लेटों को अधिक हानि पहुंचेगी । 

(४) पानी के बहाव की गति बढ़ जायगी जिससे कि इन्जन प्राईम 
करंगा । 


इन्जन व मोशन र्प्५ 


(५) बायलर की फ़ोलाद की प्लेट ६५० डिग्री फ़ानंहीट से अधिक ताप 
सहन नहीं कर सकती। अधिक तापक्रम सहन करने बाला तेल नहीं मिल 
सकेगा जो सिलण्डर में प्रयोग हो सके | 

(७) पापिट बाल्व लगाने पड़े गे, मरम्मत ओर संभ!लने का व्यय अधिक 
हो जञाएगा। 


प्रश्श 7 ०७--सिलण्डर में स्टीम का व्यय केसे कप किया 


जज न के 
जा सकता है ? 
रे चर ० छ हि), (५ 

उ त २--(१)सिलएडर का आसत प्रेशर बढ़ाने से । ओसत प्रशर तीन 

उपायों द्वारा बढ़ाया जा सकता है । पहला बायलर से सिलण्डर तक स्टीस के 
9. ७० क्र कि ०... आर रु 

चलने में रुकावट न पडने देना | दसरा सिलण्डर में बक प्रंशर न होने देना । 
तीसरा वाल्व को सेट ( ४७६ ) रखना अर्थात पोट्टा का बराबर खोलना । 

(२) फेलाव का समय बढ़ाने से । 

(३) कम्प्रेशन आवश्यकता के अनुसार उत्पन्न करने से । 

(४) स्टीम को अधिक से अधिक सुपर हीट करने से और सिलण्डर 
में अधिक तापकम वाला सुपर हीटिड स्टींम पहुँचाने से, सिलण्डर में स्टीम का 
व्यय कम किया जा सकता है ओर सिलण्डर की शक्ति बढ़ाई आा सकती है । 


प्रश्त १०८--बायलर से लेकर सिलएडर तक कहाँ कहाँ 
रुकावट पड़दो हैं कसे दर किया जा सकता है | 

उ त्त र-स्टीम तंग स्टीम पाईपों में ओर एलीसेस्ट के सोड़ो में तथा 
स्टीम पोर्टों में रुक २ कर ज्ञाता है जिससे उसका प्रशर अधिक गिर जाता है । 
रुकावट दूर करने के उपाय यह हैं कि स्टीम पाईप बड़े व्यास वाले हों मोड़ 
अधिक कड़े न हों ओर सिलण्डर की पोर्ट बड़े माप की हों | 

प्रन्‍न १ ०६--पोर्टो' का साईंजु (४४०) कितना होना चाहिये 
ओर क्‍यों ९ 

उ त्त र--पोटों का साइज़ सिलण्डर का १२ प्रतिशत या १० प्रतिशत 
होना चाहिए । यदि इससे अधिक बड़ी पोट होगी तो क्लीयरन्स वाल्यूम बढ़ 
जाएगा ओर स्टीम अधिक नष्ट होगा । विस्तार के निमित्त देखो प्रश्नोत्तर 
नं? २०२ । 

यदि पोर्ट छोटी होगी तो स्टीम की रुकावट बढ़ जायगी यदि । पोट बड़ी 
होंगी तो वाल्व की गति भी बढ़ानी पड़ेगी ओर जितनी वाल्ब की गति बढ़ेगी 
उतना ही कुवाडरेंण्ट लिंक लम्बा करना पड़ेगा और जितना कुवाडरेण्ट लिंक 
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लम्बा होगा उतना ही उसे आगे ओर पीछे बड़ी कोन पर कऋकाना पड़ेगा 
ओर जितना कुवाड रेस्ट लिक करेगा उतनी ही डाई ब्लाक झिलिप अधिक 
होगी । 

प्रश्न ११० --डाई ब्ज्ञाऊ स्लिप (3)6 0]067 8॥0) किसे 
कहते हैं तथा इसका वात्य की गति पर क्या प्रभाव पड़ता है ? 

उ त र-जब कवाडरेण्ट लिंक (शप७प४७7४ 7) घूमकर लेटा 
रूप धारण करती है तो डाई ब्लाक ओर कवाडरेण्ट लिक में खड़ा हो जाता है 
ओर कुबाडरेए्ट लिंक खचा ज्ञाता है जिसमे कुबाडरेण्ट लिक ओर ऐशस्सैसिट्रक 
राड की गति डाई ब्लाक ओर वाल्व को नहीं मिलती पोट अनुमान से कम 
खुलती है । जब रेड्यूस राड की पिन आधा गोल घूमते समय डाई ब्लाक को 
उठाती है तो भी स्लिप होता है । 

प्रश्न २१९ -+राईट हैंड इन्जन (छि2) ७7 ५02770) ओर 
([,०४६ नि&70व 77276) में क्या अन्तर हे है 

उत्त र-दांई ओर का पिस्टन के क बाई ओर के पि:टन क्रक को 
तुलना या तो ६० डिग्री आगे होता है या ६० डिग्री पीछे, दूसरे शब्दों में 
पहिए के चक्कर का एक चौथाई आगे या पीछे । यह कोन इसलिए निश्चित है 
कि जब एक ऋ्रेक आगे या पीछे हो अर्थात्‌ डेड सेश्डर पर हो ओर इन्जन को 
चलाने के अयोग्य हो तो दूसरा क्रेक ऊपर या नीचे अवश्य हो ताकि फ़ोर 
गियर या बैक गियर में एक ओर की पोटे पूर्ण रूप से खोल दे। 

जब दांई ओर का केक इन्जन की दशा के हिसाब से ६० डिग्री आगे हो 
तो इन्जन को राईट हैड इन्जन कहते हैं। परन्तु यदि बांई ओर का क्रेंक इन्जन 
के आगे चलने पर दांई ओर के क्रेक से ६० डिप्नी आगे चले तो वह इन्जन 
लैफ़्ट हैंड कहलाएंगा । 

आज कल के इनजन अधिकतर राईट हैंड होते हैं। राईट हेंड ओर 
लैफ़्ट हैंड इन्जन में अन्तर का ज्ञान होना इसलिए आवश्यक है कि जब इन्जन 
पर काम करने वाला इन्जन के एक ओर खड़ा हो तो उसे इस बात का पता 
चल जाय कि दूसरी ओर का क्रेंक किस पोज़ीशन पर है । 

प्रश्न ११२८ क्या क्र के ओर लीवर को पोजीशन से यह ज्ञात 
कर सकते हैं कि वाल्व ने सिलण्डर में कोन सी पोट स्टीम खाने से 
मिलाई है और कौनसी ऐगज़ास्ट खाने से । यदि ज्ञात हो सकता है 
तोक से? 
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उ त्तर-थदि क्रेंक आगे या पीछे हो तो जिस ओर कक होगा तो उस ओर 
की लीड पोर्ट खुली होगी ओर ज्ञिस ओर की ज्ञीड पोर्ट खुली होगी उसके प्रति- 
कूल सिलण्डर पोट ऐगज़ास्ट खाने से मिली होगी । लीवर आगे हो था पीछे 


या मध्य में हो तो वाल इस दशा में कभी भी ना हिलेगा। एक ओर की 
लीड पोट तैथा दूसरी ओर की ऐगज्जास्ट पोर्ट खुली रहेगी । 


यदि क क ऊपर हो तो लीवर के प्रतिकूल रटीम पोर्ट खुली होगी और 
लीवर के ओर की ऐगज़ास्ट पोर्ट । उदाहरणाथे यदि लीवर आगे हो तो सिल- 
ण्डर के पीछे की पोट स्टीस खाने से मिल्ली होगी ओर अगली ऐगज़ारट खाने 
से। यदि लीवर पीछे हो तो अगली स्टीम पोर्ट खुली होगी ओर पिछली ऐग- 
ज़ास्ट पोट । परन्तु यदि लीवर मध्य सें हो तो वाल्व भी मध्य में होगा । दोनों 
ओर को पोट बन्द होंगी । 

यदि के क नीचे हो तो जिधर लीवर होगा तो उसी ओर की स्टीस पोर्ट 
खुली होगी और दूसरी ओर की ऐशगज्ञारट पोट । उदाहरणार्थ यदि लीवर 
पीछे होगा तो पीछे की स्टींस पोट ओर आगे की ऐगज्ञास्ट पोट । परन्तु यदि 
लीवर मध्य में होगा तो दोनों पोट बन्द होंगी । 

प्रश्न ११३--यदि क्रोंक आगे पीछे ऊपर तथा नीचे न हो 
परन्तु ४४ या १३४ डिग्री के लग भग हो तो पोट कीं क्‍या दशा 
होगी ९ 

उ त्त र--एक मंडल खींचो । जिस ओर इन्ज्नन का मुह कल्पित करो 
उस ओर शब्द्‌ #' अर्थात्‌ .फ्न्ट ओर उसकी दूसरी ओर 3 अर्थात्‌ बेक लिखदो। 

ऊपर 77 अर्थात्‌ टाप का शब्द लिखो ओर नीचे 5 ० अर्थात्‌ बाठम 
का शब्द लिखो । देखो चित्र न'० ६३ 

ऊपर वाले ४४ डिग्री के कोन पर #' प' अर्था त .फ्रण्ट टाप ओर १३५ के 
कोन पर 3 १ अर्थात्‌ बेक टाप। नीचे वाली ४५ की कोन पर 3 3 ० अर्थात्‌ 
बेक बाटम शब्द लिखो ओर तीर का चिन्ह इस प्रकार लगाओ | जिस ओर 
पहिए की गति दिखानी हो । चित्र नं० ६३ में तीर का चिन्ह #& यह 
दिखाता है कि इनजन आगे की ओर जा रहा है या लीवर आगे की ओर 
है | चित्र न० ६३ में तीर का चिन्ह 3 दिखाता है कि इन्जन का लीवर पीछे है 
ओर इल्जन पीछे की ओर चल रहा है। ५ 

पोट की दशा ज्ञात करने का उपाय निम्नलिखित है । 

मानलो कि कु क ।' ' पर है ओर लीवर आगे है तो चित्र नं० ६३ ओर 
तीर 4 देखो । इसके पश्चात्‌ यह ज्ञात करो कि केक #' प' तक पहुँचने से पूषे किस 
लीड से चला था। चित्र से ज्ञात होता है कि बेक 3 लीड से चला था। यदि क्रेंक 37' 


स्प्८ लोकों गाइड 
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पर होता तो पिछल्ञी पोर्ट खुत्ती होती ओर यदि 7' पर होता तो भी पिछली पोट 
पूरी खुतो होती परत्जु #'।' पर क्रोंक 3 भाग चल चुहा है ओर जब पिस्टन 
3 भाग चन्न चुकाहो तो पोट बरद हो जाती है या होने बाली होती है | इसलिए 
ए' ए! पर पिछल्नी पोट कट आफ़ पर ओर अगज्ञी ऐगज्ञास्ट पर होगी । इसी 
प्रकार जिस स्थान पर क्रेफ हो यह देखो कि वह क्रिप्त छलीड से चला है। जिप 
ओर की लीड से चत्ता हो उत्त और को पोट स्टोम खाने में खुली होगी। 
यदि क्रेंक ४४ या ६० डिग्री यात्रा कर चुह्ताहोगा तो स्टीम पोर्ट पूरी 
खुली होगी ओर यदि क्रेंक १३५ डिग्रीं यात्रा कर चुका होगा तो कट आफ़ पर 
पहुँच जाएगी । 

यदि लीवर पीछे हो तो चित्र न'० ६३ में तोर 8 को द ता पर पहिया 
घृमता हुआ समझो । 

नोट-ध्यान रहे कि जब एक ओर की स्टीम पोर्ट या लोड खुली हो 
या कट आफ़ या फेज्ञाव हो तो दूसरी ओर की पोट ऐशगज्ञास्ट में होतो है । 

यदि लीवर मध्य में हो तो भी चित्र नं? ६३ देख लो । केक की पोज्ञीशन 
चित्र में अनुमान करो । अब लीड से केड् को कोन देखो । जिप ओर की कोन 
६० से कम हो उस ओर की स्टोम पोर्ट बन्द है और ऊिस ओर की कोन ६०” 
से अधिक हो उस ओर को ऐगज़ास्ट पोट खुली है यदि क्रेंह ६०” को कोन 
पर हो तो दोनों पोर्ट बन्द हैं । 


इन्जन व मोशन 


ग्ट्ह 
४दाहरणं--मान लो कि क्रेंक #, प' पर है। अगली कोन ६०" से कम 


है इसलिए यदि लीवर बीच में हो तो अगली ओर की स्टीम पोट बन्द है और 
पिछली ओर की ऐगड्ञास्ट पोर्ट खुली है । 


प्रश्न ११४--ऋ्र के की पोजीशन देखकर केसे ज्ञात करोगे 
कि स्टीम पोट और ऐगज्ास्ट पोर्ट कितनी खुली हैं ? 


हे * | ५ 
उ त्तर--चित्र नं० ६४ से हम क्रेक की पोजीशन मंडल पर 
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है लोकों गाइड 


देखकर बता सकते हैं कि अगलज्ली पोट्ट :--- 

(१) स्टीम खाने में खुली है या ऐगज़ास्ट खाने में | 

, (२) फैलाव के बीच में है या कम्प्रेशन के बीच में । 

इस प्रकार चित्र न० ६४ ० से पिछल्ञी पो्ट की दशा भी ज्ञात की जा 
सकती है । यदि पोट खुली हो तो यह भी ज्ञात हो सकता है कि वह कितनी 
खुली है । 

चित्र खींचने का ढंग यूं है । वाल्व की गति को व्यास मान कर एक 
मंडल खींचो । इस मंडल के अन्दर लैप को व्यास मान कर एक ओर मंडल 
खींचो । देखो चित्र न० ६४७ 9 | स्थान » से जो मंडल की सैण्टर लाईन 
(0७४॥४७ /76) से $ इंच अर्थात्‌ लीड के अन्तर पर है एक रेखा 8, 3 लैप 
के मंडल से छूती हुई के क की गति के मंडल तक बढ़ाओ । इसके पश्चात्‌ मंडल 
के सैण्टर से एक ओर सीधी रेखा 0. ) रेखा & 8 के समानान्तर खींचो । 
इसी प्रकार एक ओर म'डल ६४ » को भांति खोचो जिप्तका माप यही हो | 
अन्तर केवल यह हो कि स्थान ? स्थान * के प्रतिकृत हो । यरि मंडल 
पर क्रेंक ॥ 3 था 7 ए' के मध्य में हो तो उस ओर की ऐडमिशन पोट खुली 
है ओर यदि क्रेक से एक रेखा & 3 या 7) #' पर खड़ेबल खोंच दें तो पोर्ट का 
माप ज्ञात हो ज्ञाएगा | यदि क्रेंक 3 0 या 2, 0 के बीच हो तो वह फैलाब 
के बीच में चल रहा है ओर यदि 4. 0 या त ४ के मध्य में हो तो कम्प्रे- 
शन के मध्य में जा रहा है। 


नोट--दोनों मंडलों में से ७ मन्डल को अगली पोर्ट की दशा जांचने के 
लिए ओर & मन्डल को पिछली पोट' की दशा जांचने के लिए बरतें । तीर के 
चिन्ह फ़ोर गियर में लीवर की दशा दिखाते हैं । यदि बेक गियर में लीवर हो तो 
तीर के चिन्ह के विपरीत क्रेक चल रहा होगा इसलिए दोनों चित्र विपरीत बनाने 
पड़गे। 

प्रश्न ११५--लीवर उठाने के पश्चात्‌ पो्दां की दशा में क्‍या 
परिवतन होगा ! 

. उत्त र-देखो चित्र न'० ६७ » ओर ६४ 9 । ज्ञिस कट आफ़ पर पोर्ट 
की दशा ज्ञात करनी हो, स्थान & से इस कट आफ़ पर एक रेखा खींच दो । 
चित्र में २५ प्रतिशत कट आफ़ पर एक टूटी हुई 4 ४ खींची गई है। 
एक ओर रेखा सैण्टर से इस नई रेखा के समान्तर खींच दो । चित्र में 
४ 2 एक टूटी हुई रेखा खींच दी गई है । इसी प्रकार दूसरे मंडल में ॥0 ग' और 
& ? टूटीं हुईं रेखाएं खींची गई हैं । चित्र से प्रतीत है कि मंडल पर ऐडमिशन 
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की रेखा कम हो गई है, फेल्ाव तथा कम्प्रेशन बढ़ गया है। ऐगज्ञास्ट शीघ्र हो 
गया है। परन्तु ऐगज्ञास्ट के समय में कोई अन्जर नहीं आया । मंडल से टूटी 
हुई रेखा के ऊपर एक रेखा खड़े बल खींच कर यह ज्ञान सकते हैं कि पोट 
कितनी खुली है । 

प्रझन ११६--क ग्राटी वाव्व में लीवर उठाने पर जो अन्तर 
पड़ता हे वह चित्र नं? ६४ से केसे प्रतीत करना चाहिए ? 

उ त्त र-केप्राटी वाल्व में केबल स्टीम वाल्य कट आफ़ को बदलते हैं । 
ऐगज़ास्ट वाल्व में कोई परिवतन नहीं होता, इसलिए कट आफ़ की रेखा चित्र 
में बेसे ही खींची ज्ञायगी जैसे ग्रश्नोत्तर नं० १९५ में व्णेन किया गया है । 
परन्तु ऐगज़ास्ट की रेखा जहाँ पहले है, वहीं रहेगी ओर नई रेखा के समान्तर 
नहीं खींची जाएगी । यदि २४ प्रतिशत कट आफ़ पर हस चित्र नं० ६७ ७ को 
पढ़ें तो केग्राटी बाल्व में निम्नलिखित अन्तर पड़ेगा। 

2 >९ संडल पर ऐडमिशन । 

४ ( मंडल पर फेलाव । 

(४ 9) मंडल पर ऐगज़ास्ट | 

00.3 मंडल पर कम्प्रशन | 

प्रश्न ११७-क्र क की दशा देख कर केसे ज्ञात हो सकता है कि 
क्रिप्त योट को पहिलों, दूसरों, तीवरी ओर चोथी 'नि ब्लास्ट पईप 
से निकलीं ? 

उ त्त र--ज्ञो के क लीड से पार हो चुका हो ओर ऊपर की ओर कट 
आफ़ के भीतर हो, तो पहिली ध्वनि उस पोर्ट से आएगी जिधर लीड है। दसरी 
ध्वनि उस पोर्ट से आएगी जिसका क्रंक लीड पर है, या लीड खोलने वाला 
है। तीसरी ध्वनि पहिज्ञों पोर्ट के प्रतिकृत् पोटे से आएगी ओर चोथी 
ध्तनि दूलरी पोर्ट के प्रतिक्ृत्ञ पोट से । 

उदाहरण--मान लो कि दांई ओर का केक ऊपर है । इसलिए बांई 
ओर का क्रेक ६० डिग्री पीछे या पिछली ओर होगा । इनजन चलाने पर बीट 
( 86७६ ) अर्थात इन्जन की ध्वनि यों होगी । 

पहली ध्वनि दांई ओर की पिछली पोर्ट से, क्योंकि क्रेंक पिछली लीड 


से आगे है। 
दूसरी ध्वनि बांई ओर की पिछली पोर्ट से, क्योंकि के क पिछली लीड 


पर है । 


लोको गाइड 


तीसरी ध्वनि दांई ओर की अगली पोट से अर्थात पहली के 
प्रतिकूल । 

चोथी ध्वनि बांई ओर की अगली पोर्ट से अर्थात दूसरी के प्रतिकूल । 

प्रश्न ११८२ गूलेटर वाल्व के मार्ग से प्रवेश करने वाला 


स्टीम किन दशाओं से पार हो कर चिमनों से निकलता हे ! 

उ त्त र-रैगूलेटर वाल्व में प्रवेश करने वाला स्टीम पहिले वर्टीकल 
पाइप में ज्ञाता है ओर वहां से इन्टरनल स्टीम पाइप में । इस पाइप से निकल 
कर वह हैडर बक्स ([08067 ००5) के सैचूरेटिड खाने में प्रवेश करता है । 
वहां वह १८ या २० सुपरहीटिड नालियों में विभाजित हो जाता है ओर दोबारा 
गर्म होता है। ऐलीमैण्ट तय ब में वह चार चक्कर लगाकर सुपरहीट हो जाता 
है । धनफल और ताप में २५ प्रतिशत से ५० प्रतिशत तक बढ़ जाता है ओर 
हैडर बक्स के सुपरहीटिड खाना में प्रवेश कर जाता है । इस खाने से बाहिर 
निकल कर बह ब्रांच स्टीम पाइपों से होता हुआ स्टीम चेस्ट में अवेश करता है। 
सिलण्डर की जो पोट स्टीम खाना से मिली हो उसमें प्रवेश करके वह सिल- 
. णडर में पहुंचता है और पिस्टन को ढकेलता है, जिससे पहिया धूमने लगता है। 
जब पोट बन्द हो जाती है तो चलते पिस्टन के पीछे यह स्टीम फेलता है | जब 
पिस्टन अधिक समय ढकेला जा चुका होता है तो यह स्टीम उस पोट से, जिससे कि 
यह स्टीम प्रवेश हुआ था, ऐगज्ञास्ट खाने में चला जाता है ओर वहां से ऐगज्ञास्ट 
पाईप के नाज़ल ('९०:%८!०) से बाहिर निकलता है। यह नाज़ल से निकलत हुआ 
स्‍्टीम तीब्र गति प्राप्त कर लेता है ओर चिमनी से नष्ट हो जाता है । स्मोक बक्स 
के अन्द्र की वायु या गेंस इस निकलते हुए स्टीम के साथ बाहिर चली जाती है 
ओर स्मोक बक्स में पारशल वेकम उत्पन्न हो जाता है जो आग के सुलगाने में 
सहायक होता है। ऐगज़ास्ट से बचा हुआ स्टीम ऐगज़ास्ट के बन्द हो जाने 
पर सिलण्डर में दब जाता है ओर कम्भ्न शन उत्पन्न करता है । 

प्रश्न ११६--इण्डीकेटर (!707०७/०7) किसे कहते हैं ? 

उ त्त र-इण्डीकेटर एक विशेष यंत्र होता है जो सिलण्डर के दोनों 
ओर सिलण्डर काक पर या ऐसे ही दूसरे स्थान पर लगा दिया जाता है। 
इस यंत्र के अन्दर एक पिस्टन होता है, जो स्टीम के प्रेशर से ढकेला 
जाता है। पिस्टन के ऊपर एक सर्प्र'ग होता है ज्ञो पिस्टन को रोक कर नीचे 
दूबाता रहता है। पिस्टन राड के साथ एक लीवर ओर एक पैन्सिल लगी होती 
है जो अलग २ स्टीम श्रशरों में पिस्टन की गति के हिसाब से ऊपर नीचे 
होती रहती है। जितना अधिक प्र शर होगा उतनी ही पैन्सिल ऊ'ची जाएंगी। 


८) 
(2 
क्र । 


ताक, 
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यदि पिस्टन के नीचे प्रशर न रहेगा तो पन्सिल एक नीचे वाने स्थान पर 
खड़ी रहेगी। पेन्सिल के सामने एक डरम लगा होता है जिसको इन्जन के किसी 
चलने वाले भाग से गोल गति देते हैं ओर इस डरम पर कागज लपेट देते हैं । 
इन्जन की किसी गति पर जब सिलण्डर के अन्दर की दशा ज्ञात करनी होती 
है तो इस यंत्र को चालू कर देते हैं जिससे कि काग्जज् पर एक चित्र या डाया- 
प्राम (0927870) तयार हो जाता है जेसा कि चित्र न॑० १०० से प्रतीत होता 
है। चित्र में दो डायाम्राम दिखलाए गए हैं, एक ७५ प्रतिशत कट आफ़ पर 
ओर दूसरा २५ प्रतिशत पर । 

चित्र में लाइन नं० १ सिलण्डर का प्राथमिक ग्रंशर प्रतीत करती है। 

लाईन नं० २ ऐडमिशन का समय प्रतीत करती है । 

लाईन न० ३ फेलाब अर्थात्‌ एक्सपेन्शन बताती है ओर यह प्रतीत 
करती है कि किस प्रकार स्टीम फेल्ते समय प्रशर में कम होता जाता है । 

लाइन न'० ४ वह समय बतलाती है जब ऐगज्ञास्ट हुआ | 

लाईन न० ४ ऐगजारट का समय बताती है ओर यह भी प्रतीत करती 
है कि इस समय बेक प्रेशर कितना है । 

लाईन न० ६ कम्प्रेशन का समय बतलाती है ओर यह प्रतीत करती है 
कि कम्प्रेशन कितना उत्पन्न हुआ । 


प्रश्न १२०--यदि पिस्टन रिद्भ या वाल्व स्टींप टाईट (8६०७७ 
प५४४४) न हों तो क्या दोष उत्पन्न होगा ? 
उ त्त २--यदि पिस्टन रिंग स्टीम टाईट नहों तो सिल्षण्डर के एक 


ओर का स्टीम दूसरी ओर चला जायगा अर्थात एक ओर का प्रेशर दूसरी 
ओर के प्रशर का विरोध करेगा ओर बैक प्रेशर उत्पन्न हो जायगा | इण्डीकेटर 


की लाईन नं० ५ ऊपर हो जायगी । ओसत प्रेशर कम हो जायगा अर्थात्‌ इन्जन 
शक्तिहीन हो जायगा । (आओसत ग्रेशर के लिए देखो प्रश्न व उत्तर न'० ३० 
अध्याय सातवां) । दूसरा ऐगज्ारट के द्वारा स्टीम नष्ट होता रहेगा । वाल्व 
स्टीम टाईंट न हो तो भी ऐगजास्ट में स्टीम नष्ट होता रहेगा तथा सिलण्डर में 
बेक प्रेशर भी होगा । 
कर, रिं के और पे 
प्रश्न १२१--पिस्टन रिक्ञ ओर वाल्व रिंग केसे ८ स्ट करने 
चाहिएँ ९ 
उ त्त र --बाल्व और पिस्टन रिड्ठ 2 स्ट करने के लिए बिगऐर्ड क्रेंक को 
ऊपर या नीचे रखो । सिलण्डर काक खोल दो त्रेक लगा दो । ल्लीवर को मध्य में 
कर दो। अब थोड़ा रेंग्यूलेटर खोल दो | चूँकि पिस्टन वाल्व मध्य में होगा या पापिट 
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वाल्व अपनी सीटिंग पर होंगे इसलिए पोट बन्द होनी चाहिए | चूँकि सिलण्डर 
में स्‍्टीम नहीं ज्ञाना चाहिए इसलिए सिलण्डर काक के द्वारा स्टीम नहीं निक- 
लना चाहिए | यदि स्टीम ज्ञाता हुआ दिखाई दे तो यह प्रतीत होगा कि वाल्व 
स्‍्टीम का मांगे नहीं रोक रहे ओर जिस सिलएडर काक से स्टीस आए उस ओर 
का पिस्टन वाल्व हैड स्टीम टाईट नहीं ओर स्टीम रिंग दोष युक्त है । यदि पापिट 
बाल्व हो तो पापिट वाल्व की सीटिड्ड ठीक नहीं | अब लीवर को आगे या पीछे 
कर दो दोनों में से एक स्टीम पोट खल जाएगी | स्टीम उस ओर के सिल- 
ण्डर काक में से निकलना चाहिए जिघर कौ स्टीम पोट खुली हो । यदि दूसरे 
सिलण्डर काक से भी स्टीम आना आरम्भ हो जाय तो प्रतीत है कि पिस्टन 
रिंग स्टीम टाईंट नहीं । दूमरों ओर के वाल्व ओर पिस्टन रिंग टेस्ट करने के 
लिए क्रेंक को ऊपर या नीचे खड़ा करना पड़ेगा । 

केवल पिर्टन रिंग टेस्ट करने के लिए इन्जन को चलाना नहीं पड़ता 
क्यों क्रि एक ओर को पूरो पाटे ओर दूसरी ओर क्री लीड पोर्ट खुली होती है । 
इस अवस्था में चारों सिलण्डर काकों से स्टीम नष्ट नहीं होना चाहिए और 
यदि नष्ट हो तो दोनों ओर के पिस्ट रिंग दाषी हैं। 

प्रश्न १२२ इन्जन के चलाने पर चिपनी से जो ध्वनि निकलती 
है वह कहां से आती है ! 

उ त्त र-ध्वनि सदेव दो वस्तुओं के टकराने से उत्पन्त होती है। 
इन्जन की चिमनी से बाहिर भी यही नियम काम करता है | चिमनी के मुंह पर 
१५ पॉड प्रति वर्ग इंच प्रेशर की वायु होती है। ब्लास्ट पाईप से ५०-६० पॉंड 
प्रति वर्ग इन्च का प्रेशर बाहिर निकलता है ओर चिमनी के ऊपर की वायु से 
टकराता है इसलिए ध्वनि उत्पन्त होती है। जितने अधिक प्रेशर का स्टीम 
वायु से टकराएगा उतनी ही ध्वनि तीत्र निकलेगी । 

प्रश्न १२३--सिलण्डरों में स्टीम के व्यय का हिसाब केसे 

लगाया जाता है ? फ 

उ त्त र--सिलण्डर में स्टीस का व्यय निक्रालने के लिए निम्नलिखित 
बातों का जानना आवश्यक है । 

(१) पिस्टन का क्षेत्र फत्त । 

(२) सिलण्डर की लम्बाई अर्थात्‌ पिस्टन का स्ट्रोक । 

(३) सिलण्डरों की संख्या । 

(४) कट आफ़ का प्रतिशत अर्थात ऐडमिशन का समय । 

(५) स्टीम का धनफल (घन,फुट प्रति पोंड) यह घनफल् स्टीम प्रेशर के 
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हिसाब से घटता और बढ़ता रहता है। इस लिए एक पॉंड भार के स्टीम का 
धनफल ज्ञात करने के लिये टेबल नं० १ या टेबल नं० २ (परिशिष्ठ) निरीक्षण 
करना पड़ेगा टेबल न'० १ सूपरहीटिड स्टीम की विशेषताएँ ओर टेबल नं० २ 
सूपरहीटिड स्टीम की विशेषताएँ प्रकट करता है । 

मान लो कि सिलण्डर में प्रवेश करने वाले स्टीम का प्रेशर १८० पॉड 
है ओर सूपरहीट की डिग्री २५० है तो टेवल मं० २ से यद्ष ज्ञात होगा कि 
१ पोंड स्टोम ३.२ घन.फुट स्थान घेरता है। अर्थात ३.२ घनफ़ट स्टीम का 
भार १ पॉड है । 

(६) स्टोक प्रति घण्टा | इन्जन के ड्राइविंग पहिए के चक्कर में दो स्टोक 
होते हैं | इसलिए इन्ज्न के ड्राईविंग पहिए के चक्कर प्रति घण्टा निकाल लेने 
चाहिए' । उसका ढंग यह है कि इल्जन की गति मी प्रति घण्टा ज्ञात 
करनी चाहिए । मीलों को फ़टों में प्रति घण्टा परिवर्तित कर देना चाहिएं ओर 
ड्राईविंग पहिए के व्यापघ को इन .फुटों पर भाग कर लेना चाहिए । उत्तर 
चक्कर प्रति घण्टा होगा.। 

क्‍ स्टीस का व्यय प्रति घण्टा ज्ञात करने के लिए निमनन्‍न लिखित विधि 
बरतनी चाहिए । 


पिस्टन का क्षेत्र « लिलण्डर की लम्बाई » सिलण्डरों की संख्या 3८ 
प्रतिशत कट आफ़ स्ट्रोक प्रति घण्ठा+एक पोण्ड स्टीम का घनफल 
घनफुटों में । . 

प्रश्न १ २४--एक इन्जन ३० मील प्रति घएटा को गति पर 
दोड़ रहा है डसका लीवर २० श्रतिशत कट आफ़ पर है । उसके सिल- 
ण्डरों का व्यास २० इंच ओर स्ट्रोक २६ इंच हे। उसके पहिए का 
व्यास ६ ,फुट है | पिलण्डर दो हैं ओर स्टीम का ग्रेशर १८० पौण्ड 
प्रति वर्ग इंच है। सिलएडरों के स्टीम का व्यय बताओ ! 

उ त्त र-सिलण्डरों में स्टीम का व्यय ज्ञात करने के लिए निम्नलिखित 
बातें ज्ञात करें ओर उत्तर १२३ में लिखी विधि ब्रत लें । 


१) पिस्टन का क्षेत्रफल वर्ग,.फुटों में ->अधेव्यास » अधेब्यास % ३ - 
१० १० २२ _२७५ 


रकम. बम 
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(३) सिलण्डर को संख्या -२ 


(५) स्ट्रोक प्रांत धण्टा । 
एक घंटे की गति ३० मील >३० २ ९७६० ८ ३८ १४८४००, फुट । 
[का हि ग्ब्‌ 3! २ ड़ 
ड्राइबिड पहिए का बृत्ततू-व्यास<& ६» «5 न ड्राईविग पहिए के 
१५८४७४०० ् 2 
१ १३२ 
सिलण्डर के स्ट्रोक प्रति घण्टा "८७०० १८ २८ ९६८०० । 
(६) एक पौर्ड स्टीम फा घनफल घनफुटों में -- ३. २५८ ४ । देखो टेबल 
न० २ ,१८० पोण्ड प्रशर २५० डिग्री सुपर हीट । 
स्टीम का व्यय प्रतिघण्टा ८ 
दि ०0 ५ 
श्र ९ 
हक तु 
प्रश्न १२४--शेइल देने का क्‍या ताटपय है ? 
उ त्त र--इन्जन के विशेष पुज़ें या भाग एक निश्चित्‌ समय अथवा 


निश्चित्‌ यात्रा के पश्चात्‌ देखने पड़ते हैं या साफ़ करने या बदलने पड़ते 
हैं। यदि उनका ध्यान न रखा जाय तो उनके टूटने या काम में हानि उत्पन्न 


करने का भय हो जाता है। यद्यपि डाईवर इन्जन की त्रटियाँ और मरम्मत 
के योग्य भाग बुक (3302) करते रहते हैं, परन्तु आजकल ऐसा प्रबन्ध किया 
गया है कि निश्चित यात्रा के पश्चात्‌ स्वयं हो वह देख लिए जाय॑ या साफ़ कर 
लिए ज्ञाय॑ । 

उद्वहरश -बायज्ञर को बाश आउट, इन्नेइ्टर को कोनों की सफ़ाई 
इन्तन के पुन्नो में मीज़ भरना, समोक वक्स की सफ़ाई आदि ऐसे कारये हैं, जो हर 
तीन सो या चार सो मील की यात्रा के पश्चात्‌ देख लेने आवश्यक हैं । इसी 
प्रकार ब्रास आदि ऐसी बस्तुएं हैं जो कि विशेष यात्रा के पश्चात्‌ रिक्‍्यूस 
(8,०१४०९) अर्थात्‌ छोटी कर देनी आवश्यक हैं, नहीं तो इन्जन में नाक 
(705४) उत्पन्न हो ज्ञाने का भय हो जाता है । 

प्रश्न १२६--शेडल कितने प्रकार के हैं ओर वह कब्र दिए 

जाते हें १ 

उ त्त र-शैड्टल सात प्रकार के हैं ओर उनको &, 3, 0, ॥) 

ए, क' ओर ७ शैडूल के नाम से पुकारा जाता है । 


प्+८9०० | 
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शैह्टल्न निश्चित मीलों पर हिए जाते हैं । मील निश्चित करने के लिए 
इत्जन की क्लासों को तीन भागों में विभाजित क्रिया ज्ञाता है | एक गरुप बड़े 
व्यास के पढियों वाले इन्जनों का है, दूसरा गरुप छोटे व्यास वाले इन्त्नों का 
ओर तीसरा गरुप शंटिड्रा ओर छोटो लाईन वाले इन्ज्नों का | 

* शैड्ल २०० से ६०० मील यात्रा के बीच में दिया जाता है । 

3 शैड्डूल लगभग १४ दिन के पश्चात्‌ या ७०० मील से ३००० मील 
के मध्य । 

0 शैड्ूल एक मास में एक बार या १५०० से ५५०० मील तक 

9) ,, हर तीसरे मास के पश्वात्‌ एक बार या ६००० से १६०० मील तक 

॥; ,, हर छ मास में एक बार या १५००० से ३२००० मील तक 

[" , एक साल में एक बार या ३०००० से ४६००० मील तक 

५ शैड्ल में इन्जन वकशाप में भेत्न दिया जाता है। जड्टां उसकी पूर्ण 
ढंग से मरम्मत कर दी जाती है | इनजन अधिक तर एक ल्ञाख से डेढ़ 
लाख मील यात्रा के पश्चात्‌ व्कशाप भेजा जाता है । 

ञ्ह के ७७ ३ निर् # ५ 

प्रश ११२७-०५ और 9 शेइल में कोन २ से भाग निरीक्षण 
क्विर जते हैं ओर डाईपर का शैड्ल के प्रति क्या कतेव्य हे ! 

उ त्त र-ड ।ईवर का कतंव्य है कि जब इन्जन को शैड के अन्दर छोड़े 
ओर इन्जन की मरम्मत बुक करने लो, तो यद देख ले कि कोई शैडडल 
मिलने बाला तो नहीं | यदि कोई शैड्टूल मिलने वाला हो तो शैड्भल के अन्दर 
अंकित की हुई मंरम्मत कभी भी बुक न करे | ऐसा करने से समय तथा 
कागज़ की बचत करना है | इसलिए प्रत्येक ड्राईबर का कतेंव्य है कि वह यह 
जांनने का प्रयत्न करे कि क्रिस शैद्धल में कोन सी वस्तु स्वयं ही ऐगज्ञामिन 
हो जायगी । | 

शैड्ल 4 में ऐगज़ामिन (775७7776) किए जाने वाले भाग । 

बायलर की वाश आंऊट । पानी का स्थान, मड होल जाऐण्ट ओर 
वाश आऊट म्रग ऐगज्ञामिन करना । 

(२) ट्यूब पेट, व्यूब, स्मोक बक्स, फ़ायर बकस, डाट और राक़िंग प्रेट 
साफ़ करना और ऐगज्ञामिन करना | सब जाएंट ओर ऐश्ीमेए्ट व्यू ब स्टीम 


से टेस्ट करना । हि ्ि 
(३) आशपान साफ़ करना, डरे चर ओर डेस्पर ऐगज्ञामिन करना । 


(४) इन्जैक्टर डिलिवरी और फ़ीड पाइप के नट और जाएर्ट ऐगज़ामिन 


ओर टेस्ट करना | | है 
(५) पम्प ऐगज्ञामिन ओर टैस्ट करना |. 


स्ह््द लोको गाइड 


(६) इन्जैक्टर कोन साफ़ करना ओर ऐशगज़ामिन करना । 

(७) ब्रेक ऐगज्ञामिन करना ओर ऐडजस्ट करना । 

(८) इनजन ओर टैण्डर के बकस ओर तिरमल साफ़ करना | 

(६) ऐक्सल बक्स का क्राऊन, तेल ओर ग्रीज़ के खाने साफ़ करना । 
(१०) भ्रीज्ञ पेडे और चेन को ऐगज़ामिन करना । 


(११) साईंड राड, बिगऐण्ड, मोशन ओर सब निष्पल्ों में प्रीज़ भरना 
ओर तेल डालना | 


(१२) सब पिन, काटर, टेपर पिन, बटऐर्ड स्टड आदि ऐगज़ामिन करना 
नट ओर बोल्ट टाईट करना । 
शैड्ल 3 में ऐगज़ामिन किए जाने वाले भाग | 


५. (१) आचे स्य ब ऐगज्ामिन करना ओर आवश्यकता अनुसार व्यू ब का 
- मेल साफ़ करना । 


(२) इन्जैक्टर फ़ीड पाईप ओर छानना साफ़ करना । टेण्डर की बाश- 
आऊट करना | 


(३) गेजकालम सटीम ओर पानी वाले छेद साफ़ करना ओर काक 
ऐगज़ामिन करना । 

(४) हाने सटे ऐगज़ामिन करना ओर बेच ऐडजस्ट करना । 

(४५) ब्रेक राड आदि ऐगज़ामिन करना | 

(६) टेण्डर ऐक्सल बक्स पेकिंग ऐडजस्ट करना ओर तेल डालना । 

प्रश्न ११८८०, 0 और ४ शेडूल में ऐगज़ामिन होने वाले 

भाग कोन से हैं ९ 
उ त्त र-बेसे तो ऐगज़ामिन होने वाले भागों की संख्या 4 ओर ४ 

शेडूल में ऐगज़ामिन होने वाले भागों की संख्या से दुगनी ओर तिगुनी है 

परन्तु अति आवश्यक भाग लिख दिये जाते हैं ताकि उनका अनुमान हो ज्ञाय । 

0 शडूल--बिगऐर्ड ओर लिटलऐण्ड ऐक्ज्ञामिन ओर ऐडजस्ट करना । 
इजैक्टर कोन, डिस्क, बक स्टाप वाल्व ओर डििप वाल्ब ऐक्ज़ामिन 
करना । 
टायर ओर फ़्लेंज ऐगज़ामिन करना और मापना । 
ब्लास्ट पाईप ऐगज़ामिन करना ओर साफ़ करना । 

]) शेडूल--बायलर ऐक्सपेन्शन ज्रेकट ऐगज़ामिन करना और तेल डालना । 
बाईपास वाल्व, ड्रिफट वाल्व ओर हैडर वाल्व देखना | ऐक्सल जरनल 
ओर क्रेंक पिन मापना | मोशन पिन देखना । सिलण्डर पिस्टन ओर 
ग्लें ड ऐगज़ामिन करना । 


इन्जन व मोशन २६६ 


इन्जन, टेण्डर, बोगी, रेडियल, पोनी ओर ऐक्सल बक्स ऐगज्ञामिन करना | 
॥7 शे डूल--ऐक्सल के ब्रास ऐगज़ामिन करना । मेटल भरना या बदलना | 

इंचनन ओर टेण्डर के टायर ख़राद करना। ऐक्सल बक्स के लाईनर 

ओर हब लाईनर बदलना, बेली जाएंट खोल कर मंतल साफ़ करना 

इन्ज क्टर डिलिवरी पाइप साफ़ करना ओर फ़ीड पाइप साफ़ करना | 

स्लाइड वार सीधा करना | 

वेकम सिलण्डर, पिस्टन आदि ऐगज़ामिन करना । 

दे 


प्रश्न १२६--टिप काड (7७४७ (७7१) किसे कहते हें ओर 


डाईवर का उसके सम्बन्ध में क्या कतेव्य हे ? 

उत्त र-यह काड की भांति एक फ़ार्म होता है जिसमें इन्न्नन नम्बर, 
तिथि, गाड़ी का नम्बर, स्टेशन जहाँ से गाड़ी चले, स्टेशन जहाँ गाड़ी ने पहुँचना 
हो, डाईवर का नाम ओर मीलों में यात्रा अंकित किया जाता है। कार्ड 
डाईवर को भर कर दे दिया जाता है । यात्रा समाप्त होने के बाद ड्राइवर उस 
काडे को उस डाईवर के हाथ में वापस कर देताहै जो उस इन्ज्नन कोहैड 
क्वाटर शेड की ओर ला रहा हो | वापसी के मील भी अंकित कर दिए जाते 
हैं। कार्ड पर मीलों को अंकित कर देने के यह लाभ होते हैं कि हैड क्वाटर 
को शीघ्र ज्ञात हो जाता है कि इन्जन इतनी यात्रा के परचात_ वापस आया है 
गोर अब उसका अमुक्र शेडूल दिए जाने वाला है। 

शैडूल कलक 4. 3, 0, 0. 7? जो शैड्ूल देना हो उसका फ़ार्म फ़िटर 
चाजमेंन को दे देता है ओर ड्राईवर को सूचित करने के लिए शैडूल का नम्बर 
एक दिन पहिले एक बोर्ड पर लिख देता है ताकि शैड्ल में ऐक्मामिन होने 
वाले भाग द्वितीय बार बुक न किए जाय॑ । 


सघम अशरध्याय 


फ्र मं, पहिया तथा रेल (घार&५शा०, ज्रप्ताएय, & रे०ा,) 


प्रश्न १-लोकोमीरःि [,000770/#96) किसे कहते हे ! 
उ त्त र-लोकोमोटिव उस बायलर और इन्जन को कहते हैं जो रेल 


पर दोड़ता हो ओर ज्ञोड खींचता हो । 


प्रश्न २--,फ्र म क्या होता- है ? 

उ त्त र--.फ्र म लोहे का बना हुआ वह ढांचा 
है ज्ञो बायलर को उठाये रखता है ओर इन्जन व 
मशीन को सम्भाले रखता है ओर पहियों के ऊपर 
' रखा रहता है । 

प्रश्न ३--,फ मे कितने प्रकार के होते ६ ! 

उत्त र--.फ्रेम दो प्रकार के होते है । प्लेट 
फ्रेम (?]906 7#/976 ओर गडेर ,फ्रेम ((ज7ध6 
9776) | ' ' 


प्रश्न 7-प्लेट फ्प की बनावेट का 


बगन करो 
.. उ त्त र-देखो चित्र नं० ६५। चित्र में सेट .फ्रेम 

दिखूलाग्रू गया है। नं० १ ओर २ दांई ओर बाँई आर 
की विशेष रूप में काटी हुई झ्रेटें हैं | कटाई नं० ३ 
बोगी (30276) के सम्भालने के लिए है। कटाई नं० ४ 
नं० ५वरनं० ६ ड्राइविज्ज ऐक्सल ([)॥797)2 95॥6) 
सम्भालने के लिए है । कटाई नं० ७ कई इनजनों में 
हाईणएड ट्रक (त्राएव ॥7प्रट॑ट) के लिए और कड्ठे 
इन्जनों में वेकम सिलण्डर आदि उठाने के निभित 
घ॒नाई जाती हैं | 

प्लेट न० ८व नं०६, जो दांई ओर बांई ओर की 
प्लेटों को सिरों पर जोड़े रखती हैं, बीम प्लेट (3०७70 
7]%४०) कहलाती हैं। 

प्लेट न॑० १०, नं० ११ तथा न० १२, जो बांई 








चित्र न० ६५ 


फू मे पहिया तथा रेल ३०१ 


ओर दांई ओर की प्लेटों को बीच में जोड़े रखती हैं, क्रास सटे ( (088 
5६9५ ) कहलाती हे 
प्रश्न ५-गडर फ्रेम को वनाव्रठ क्‍या है। प्लेट ,फ्रम अच्छा 


है या गडर ,फ्रम ९ 

उ त्त र-देखो चित्र न'० ६६ | चित्र में गडेर 
फ्रेम दिखज्ञाया गया है । यह दो लम्बे गडेर न० २ 
ओर न'० २ से तथा क्रास सटे न० ३, न०४ ओर 
न'० ४ से बना है | ऐक्सल संभालने का प्रबन्ध अलग 
है अर्थात्‌ ऐक्सल गार्ड नं० ६, ७ ओर नं० ८ लगे हैं । 
यह .फ्रेम दृढ़ता को ध्यान में रखते हुए म्ेट .फ्रेम से 
बहुत अच्छा है। परन्तु ऐक्सल वक्स सम्मालने का 
प्रबन्ध ठीक नहीं है । 

प्रश्न ६--प्लेट ,फ्र म में ऐेक्ल्ल बकक्‍्स 
संभालने का क्‍या प्रवन्ध हे ! 

उत्त र-देखो चित्र न० ६७ | चित्र में न॑० ९ 
प्लेट फ्रेम है। न ० २ हाने ब्लाक (नि०४ 806४९), 
ये लोहे के चपटे टुकड़े हैं जो .फ्रेम के काटे हुए स्थान 
के दोनों किमारों पर रिबटों से जुड़े हुए हैं । यह न केवल 
कटाई को ₹ढ़ करते हैं बल्कि ऐक्सल बक्स को अपने 
अधिकार में रखते हें । 

नं० ३ हाने चीक (7070० (४००८४) | ये दो 
हाने ब्लाकों के अन्दर लगी हुई साफ़ ओर सुथरी 
ध्लेटें हैं जिनके बीच ऐक्सल न केवल फँसा रहता है 
बल्कि ऊपर नीचे चलता भी रहता है । 

न० ४ ऐक्सल बकस (056 7805) | यह' 
एक पीतल का बक्त होता है जो अन्दर से थोड़ा गोल, 
बाहिर से कालर दार तथा नीचे से जबड़े के रूप का होता | 
है, जो हान चीक के बीच कालरों के द्वारा फंसा रहता चित्र नं० ६६ 
है । इसके ऊपर की प्लेट क्राइन कहलाती है। इसमें तेल डालने के लिए छेद 
निकले होते हैं । नीचे का जबड़े वाला भाग कीप (१:७९) प्रवेश कराने के निमित 
होता है । अन्द्र वाला आधा गोल भाग ब्रास को सम्भालने के लिए होता है । 








३०२ लोको गाइड 


न० ४ ब्रास (37888) पीतल का आधा गोल टुकड़ा जो ऐक्सल बक्स 
के अन्द्र और जझरनल के ऊपर रहता है । 
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चित्र नं० ६७ 
न० ६ जरनल (7077४७)) ऐक्सल का वह भाग जहाँ पर ऐक्सज्न 
वक़स का ब्रास पड़ा रहता है। यह बहुत साफ़ और पालिश किया हुआ होता 


न ० ७ कीप (5००७) इसमें तेल वाला सून भरा होता है या इसमें ग्रीज्ञ 
पड (37०७० 7290) भर देते हैं जिधसे कि जरनल घूमने पर तेल या प्रीज्ञ से 
गीला होता रहता है । | 

नं० ८ वेज (५४००१४०) | यह एक पच्चछ है जिसके ऊपर करने पर, बक्स 
ओर हान चीक के बीच ढीलापन दूर हो जाता है । 

न ०१४५ सटे सेट (8889 7]9/0)। यह झट .फ्रेम के उस काटे हुए भाग 
को जोड़ती है जहाँ ऐक्सल बक्स लगा रहता है ताकि कटा हुआ भाग फेल कर 
बड़ा न हो जाय । 

प्रश्न ७. फ्र म का भार जरनल पर केसे पड़ता है ! 

उ त्त र--.फू म पर न० ६ ब्रेकट लने हुए हैं। इन ब्रेकंटों के अन्दर 
हेंगर न'० १० का बढ़ा हुआ भाग पड़ा रहता है | अर्थात_.फ्रे म॒ का भार हैंगरों 
पर ब्रेकट द्वारा पड़ता है । हैंगरों से यह भार स्प्रग न॑० ११ पर आ जाता है । 
वहां से स्थृग के बकल न'० १२ पर और बकल (3०८२6) से टी हैंगर (7'०० 
90867) नं० १३ पर | टी हेंगर ऐस्सज्ञ बकत के जबड़े के अन्दर लगी हुई 
टी हेंगर पिन पर भार डालता है| इतलिए यह भार ऐक्सल बक्स के जबड़े से 


३०३ 


होता हुआ ऐक्सल बक्स नं० ४ परआ जाता है और वहाँ से ब्रास नं० ५ 
पर । चूकि ब्रास अरनल न ० ६ पर रखा हुआ है इसलिए भार ज़रनल पर आ 
जाता है । 

प्ररंन ८स्पृड़ लगाने से क्‍या लाभ हें ९ 

उ त्त र-इन्जन, बायलर ओर ,फ्रेम का बोक सीधा जरनल पर नहीं 
डालते बढिक स्प्॒ग॒के द्वारा यह बोक जरनल पर डाला जाता है जसा कि चित्र 
8७ से प्रकट है । स्प्रज्ञ दो काम करता है। पहिला पहिए पर पड़ने वाले धक्कों को 
पी ज्ञाना और .फ्रेम तक न पहुँचने देना । दूसरे .फूम के अन्दर एक 
उछाल उत्पन्न करना जिससे जरनल को न केवल कभी कभी सुविधा मिलती 
रहती है बढ्कि तेल या पिघली हुई ग्रीज़ को जरनल और ब्रास के बीच 
अवेश करने का अवसर मिलता रहता है। ठंडी वायु का प्रभाव भी पड़ता रहता 
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है जिससे कि ब्रास का तापक्रम बढ़ने नहीं पाता। 
प्रश्न &£- ऐक्सल बक्स के नीचे वाले स्थृड़ अच्छे हैं या ऐक्सल 


बक्स के ऊपर लगे हुए ९ 


उ त्त र--ऐक्सल बक्स के ऊपर 


अन्तर निम्नलिखित हैं । 
ऐक्सल के ऊपर लगे स्पृड् 
((0ए०० 96890 $]00४728) 

(१) ये स्प्रग अधिक डँचे 
लगे होते हैं इसलिए लाईन की सब 
रुकावटों से सुरक्षित होते हैं । 

(२) फ्रेम का भार ब्रेकट 
हैंगर ओर स्पूंग से होता हुआ सीधा 
ऐक्सल बक्स के क्लाऊन पर आ पड़ता 
है इसलिए ऐक्सज्ञ पर कोई अनुचित 
दबाव नहीं पड़ता | 


(३) इसके हैंगरों पर खेंच 
पड़ती है जिससे इनकी लम्बाई कम नहीं 
हो सकती और न ही इन्जन के भार 
के विभाजन में अन्तर पड़ता है । 


लगे हुए स्प्ृृंग अच्छे हैं । दोनों के 


. ऐक्सल के नीचे लगे स्पृ'ग 
( एशवक्‍कऋ म्प्मए ह5फ्रातंग28 ) 

(१) ये स्प्र 'ग पथ्वी के अत्यन्त 
समीप होते हैं इसलिए लाईन की रुका- 
वटों से सुरक्षित नहीं होते । 

(२) .फूस का भार ब्रकट 
हेंडर, स्प्र'ग, टी हेंगर, टी हैंगर पिन 
ओर ऐक्सल बक्स के जबड़े से होता 
हुआ ऐक्सल बक्स के क्राउऊन पर आ 
पड़ता है । जबड़ा इतना निबंल होता 
है कि .'फूस का भार सहन नहीं कर 
सकता इस कारण टूटता रहता है । 

(३) इसके हेंगर दबे रहते 
हैं ओर जो वस्तु दबती है उसके टेढ़े 
होने का भय होता है । जब हैंगर टेढ़ा 
हो जाता है तो वह लम्बाई में छोटा 


(9) इसक्री कीप (7०९७) 
इस प्रकार की लगाई जा सकती है. 
जो सुविधा से बाहिर निकल आए 
ओर उसका सूत या म्रीज़ पेड बदला 
जा सके | 
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हो जाता है ओर जो हेंगर लम्बाई 
में छोटा हो जाय उसके ऐक्सल बक्स 
पर भार कम हो जाता है ओर दूसरों 
पर अधिक । भार का विभाजन ठीक 
नहीं रहता । 

(४) चूँक़ि.टी हैड़र पिन कीप 
के अन्दर से पार होकर जबड़े में 
लगती है इसलिए कीप तब तक बाहिर 
निकल नहीं सकनी जब तक इन्जन 
को जैक (39०२) लगाकर उठा न 
लिया जाय ओर ऐक्सल बक्स नीचे 
करके टी हैड्डर पिन निकाल न ली 
जञाय । 


प्रश्न १०--कम्पेन्सेटिंग बीम या लीबर (0009०78७४॥९2 


9७6७॥॥ ०7 7,०7००) किसे कहते 


उत्त र--अधिकनर .फ्रेम का भार दो बेफटों ओर दो हैड्डगों ते होता 
हुआ ऐक्सल बक्स पर पढ़ता है। परन्तु विशेष इन्जनों में ऐक्सल बकस पर भार 
डालने के लिए केत्र्न एक ब्रकट का प्रयोग केरते हैं । अर्थात्‌ एक हैड्ञर .फ़ेम 
के ब्रकट के साथ होता है ओर दूसरा हैड्डर त्रेकंट के स्थान पर एक लीबर के 
साथ | लीवर का दूसरा सिरा दूसरे ऐक्सल बक्तस के हैज्लर के साथ जुड़ा होता 
है। यह लीवर बीच में ,फ्रेम पर लगे हुए ब्र कट की पिन जिसको फ़लक्रम पिन 
(#'प0०पघा7 ए0) कहते हैं, लगा होता है । देखो चित्र न० ६८। चित्र में 

न०१फ़म पर पहिला ऐक्सल बक्‍स है । 





चित्र न'० ह८ 


न'० २ दूसरा ऐक्सल बक्स है। 
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न'० ३ फ्रेम पर लगा हुआ ब्रफ़ट है जिसका भार हैड्गर ब्लाक 
(०78०: ॥20०2) न ० ४ पर जाता है। 

न'० ४ हैड्र हैं जो स्प्रड़् के ऊपर भार बांटते है । 

नं० ६ ,फ्रेम के ब्रेंकट के ऊपर फल्ञक्रम पिन है 
दो स्प्रंगों के बीच .फ म पर लगे होते हैं । 

न०७ कम्पेन्सेटिज़ लीवर है ज्ञो फ़लक्रम पिन पर लगा है ओर 
जिसके दोनों सिरे स्प्रुड् के एक एऊ हैड्डर के साथ लगे हुए हैं | 

न ० ८ ऐक्सल बकस न० २ का स्प्रग है। 

न ० ६ ऐक्सल बक्स न० २ का स्प्रग है। 

कम्पेल्सेटिंग बीम भी इसी प्रकार लगाये जाते हैं । अन्तर केवल इतना है 
कि बीम ५ या ७ फ़ूट लम्बा ओर ५ या ६ इ'च मोटा सीधा या टेढ़ा लीवर होता 
है जो उन दो स्पृर्गों के बीच लगाया जाता है जो बहुत दूर हों और जिनके 
द्वारा अधिक भार परिवर्तित होता रहे । इसके प्रतिकूल कम्पेन्सेटिंग लीवर १, २ 
या ३ फ़ूट लग्बा ओर २ या ३ इ'च चपटा लोहे का टुकड़ा है जो उन स्पब्नों 
के मध्य लगाया जांता है ज्ञो समीप हों । 

प्रश्न ११ -कम्पैन्सेटिड़ बीप या लीवर लगाने का क्‍या लाभ 
! 

उ त्त र--जिन इनजनों में ये बीस या लीवर नहीं, यदि उन इन्जनों के 
पहियों के नीचे कोई मोटी वघ्तु आ जाय ओर पढ्ियों को रेज्ञ से ऊपर उठा 
दे तो उठने वाले ऐक्सल बक्सों पर भार बढ़ जाता है | चूँकि ये ऐक्सल बक्स 
एक विशेष भार पर तयार किए हुए होते हैं इसलिए ये बढ़ा हुआ भार सहन 
नहीं कर सकते, जिप्तसे कि उनका कोई कोमल भाग टूट ज्ञाता है। विशेष कर 
स्प्रद्ग हेल्लर या ऐक्सल बक्स का जबड़ा उसका शिकार होते हैं । 

परन्तु कम्पेन्सेटिंग लीवर वाला इन्जन भार के बढ़ाव से बचा रहता है 
ओर उसके ऐक्सल बकक्‍स की कोई वस्तु टूटने नहीं पाती। जब्र पहिए 
के उठ जाने से एक ऐक्सल बकक्‍स पर भार बढ़े तो वह भार उस विशेष 
ऐक्सल पर नहीं पड़ता बल्कि लीवर या बीम के सागे से दूसरे बक्स पर परि- 
वर्तित हो जाता है । जब दूसरे बक््स पर अधिक भार पड़ता है तो,वह वहां 
न रहकर लीवर के द्वारा तीसरे ऐक्सल बक्स पर पहुँच जाता है । सारांश यह 
कि इसी प्रकार सब ऐक्सल बकक्‍सों पर भार बराबर हो जाता है और कोई 
वस्तु टूटने नहीं पाती । लीवर या बीम से दूसरा लाभ यह है कि शक्ति हीन 
लाईन पर अर्थात्‌ ऐसी लाईन पर जो नई बनाई गई हो और जिसकी मिट्टी 


। ये पिन ओर ब्रेकट 


£/” 


५ 


३०६ लोको गाइड 


कोमल हो ऐसा इन्जन अच्छा दोड़ता है क्योंकि जितना पढ़िये के नीचे ऊपर 
होने से भार में अन्तर पड़ता है, उतना ही लीवर या बीम उसको बराबर करता 
रहता है । 

प्रश्न १२-ऐक्सल (35०) किसे कहते हैं ? 

उ त्त र--दो पहिये ओर उनके बीच लगे हुए घुरों को ऐक्सल कहते है | 
यदि ऐक्सल पर, ऐक्सल बक्ष्त सम्भालने का स्थान अर्थात्‌ जरनल, पहियों के 
अन्दर हो तो ऐसा ऐक्सल इनसाईड जरनल (॥एं66 -००००७)) ऐक्सल 
कहलाता है | ओर यदि जरनल बाहिर हो तो आऊडसाईड जरनल (0प्राआंतेए 
पे०प०7७) ऐक्सल कहलाता है। .फेम के अन्दर सिल्लण्डर वाले इल्जनों 
में ड्राइविंग ऐक्सल (0002 2560) साधारण ऐक्सलों को भाँति नहीं 
होता क्योंकि ऐक्सल के कररर के क लगान की आवश्यकता पड़ती है। विस्तार 

के निमित देखो चित्र न० ७६ प्रश्नोतर न'० १४ अध्याय ६। 

नोट--जब कभी पहिये का शब्द प्रयोग किया ज्ञाय तो इन्जन के दोनों 
ओर के पहियों से तातपर्य होता है | जब ऐक्सल का शब्द प्रयोग हो तो एक 
ओर के पहिए गिनने पड़ते हैं।._ 

प्रश्न १३--पहियों (५४॥००७) की बनावट क्‍या हे ओर उसके 


भागों के नाम बताओ ? 
उत्त र--देखो चित्र न ० ७४ | 


न'० १ ऐक्सल (05।७) । 

न ० २ बास (3088) या हब (नए), पहिये का मोटा भाग जो ऐक्सल 
पर गम करके चढ़ाया ज्ञाता है ओर बीच में मक्खी (/:०ए) लगा दी जाती है 
ताकि पहिया ऐक्सल पर घूमने न पाए । 

न० ३ के क पिन (0थ्गा: ।श0), यह बास (8039) के बढ़े हुए भाग 
पर लगी हुई होती हैओर केवल इन्जन के ड्राईविंग पहिए और कपल 
पहिए (0०८०१ प7४००!) पर होती हैं । दूसरे पह्टियों में बास गोल होता 
है, उसमें बढ़ा हुआ भाग नहीं होता । 

न'० ४ स्पोक्स (370:०७) अर्थात आरे हैं ज्ञो बास से बाहिर की ओर 
निकलतेभहें । 

न'० ४ रिम (शिंए7), ये पहिए का गोल बृत है जिसमें स्पोक के दूसरे 
सिरे लगे हैं । 

न'० & टायर ("97०), यह पढ़िए के रिम पर चढ़ाने वाला हाल है । 

न० ७ पूलेंज (79720), यह टायर का बढ़ा हुआ भाग है जो लाईन 
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के अन्दर की ओर गोलाई में है ओर पहियों को लाईन के बीच फंसा कर 
चलाता हे जिससे कि गाड़ी लाईन के नीचे नहीं उतरने पाती । 

न'०८ स्कृयू (32०७) हैं जो रिम ओर टायर के बीच लगे हैं। 

प्रश्न १४--टायर गरम करके चढ़ाए जाते हैं फिर उनमें स्कृयू 
लगा कर वश में रखने की आवश्यकता क्‍यों है ? 

उ त्त र-न्रे क ब्लाक के रगड़ने पर, ऐक्सल बक्स के गर्म हो ज्ञाने पर 
ओर पहियों के ऊपर धक्का पड़ने पर टायर रिम पर ढीला हो जाता है जिससे 
कि उसके उतरने का भय रहता है | इसलिए टायर को रिम के साथ दृढ़ता से 
स्थापित रखना पड़ता है । हैमर ब्लो (797707०" 30७) भी टायर को 
ढीला कर देता है । विस्तार के निमित्त देखो प्रश्नोतर न॑० २० । क्‍ 

प्रश्न १५--ठायर को रिम्र के साथ वश में रखने के क्या उपाय 
काम में लाये जाते हें ? 

उ त्त र--आज कल के विशेष इन्जनों में टायर, रिम तथा बास इकटें 
ढाले जाते हैँ । स्पोक की जगह ठोस प्लेट होती है । उनको डिस्क्र टाईप पहिया 
कहते हैं । इनमें टायर के ढीले होने का कुछ भी भय नहीं होता ) टायर के 
घिस जाने के बाद पहिया नि्थेक हो जाता है । 

टायर को रिम पर स्थापित रखने के लिए तीन उपाय काम में लाये जाते 
हें । पहिला टायर ओर रिम के बीच स्क्यू लगाकर वश में करना जैसा कि चित्र 
न'० ७५ भाग नं० ८ में दिखाया गया है। दूसरा उपाय यह है कि रिम और 
टायर के बीच छेद निकाल कर दोनों को रिवट (४४४०४) कर देते हैं। ये छेद 
रिम के बढ़े हुए भाग ओर टायर के बढ़े हुए भाग के बीच पद्विए की गोलाई में 
निकाले जाते हैं। दांई तथा बांई ओर रिवट कर देते हैं। तीसरा उपाय केेंची 
की भाँति टायर तथा रिम को आपस में फँसाने का है । टायर को गरम करके 
बढ़ा लेते हैं ओर रिम के केंची को भांति वाले भाग पर ग्लट रिंग (॥ए+ 
ाए8) चढ़ा देते हैं। जब टायर ठन्‍्डा होता है तो गलट रिंग रिम के ऊपर 
फंस जाता है ओर रिम को नहीं छोड़ता । 

प्रश्न १ ६-गोलाई में बाहिर की लाईन अन्दर की लाईन से 
सदेव बड़ी होती है ओर गाड़ी या इनजन के ऐक्सल पर पहिए एक 
जान होते हैं। दोनों भिन्‍न २ यात्रा कैसे पूरी हो जाती हैं ? 

उ त्त र-पहियों के टायर सदेव ढालवां बनाए जाते हैं। सीधी लाईन पर 

पहिए का सध्य भाग लाईन से छूता है। 
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परन्तु ज्यों ही गोलाई सामने आती है, तो पहिये सीधे जाने का प्रयत्न 
करते हैं | फ़्लैंच बाहिर की लाईन से रगड़ कर चलता है । फ़्लेंज के साथ टायर 
का बड़ा वृत्त बाहिर की लाईन पर चलता है ओर प्रलेंज से परे छोटा बृत्त अंदर 
की लाइन पर चलता है। इस प्रकार दो प्रथक प्रथक अन्तर एक ही समय में 
पूर्ण हो जाते हैं 

प्रश्ष १७--सुपर-ऐलीवेशन किसे कहते हैं ओर यह कितना 

होता हे ! 

उत्त र-गोलाई में बाहिर की लाईन अन्दर की लाईन से कुछ इंच 
ऊँची कर देते है। यह ऊचाई सुपरऐलीवेशन कहलाती है । सुपरऐलीवेशन 
गाड़ी की गति से सम्बन्ध रखता है। अधिक्राधिक लाईन के गेज् का + सुपर 
ऐलीवेशन रखते हैं | अर्थात यदि ५६ फ़ट की लाईन हो तो बाहिर की लाईन 
५६ इंच तक अधिक से अधिक उठा सकते हैं ओर रई फ़ट वाली लाईन में 
रई इंच | 

यदि सुपरऐलीवेशन अधिक होगा अर्थात्‌ एक ओर की लाईन दूसरी 
की अपेक्षा ४६ इंच से अधिक ऊपर उठी होगी तो ऐसी लाईन पर खड़ी हुई 
गाड़ी का सैण्टर आफ़ ग्रविटी ( (७४76 ० 279एां॥9ए ) लाईन से बाहिर 
होगा । इसलिये गाड़ी उ्नट जाएगी । 

प्रश्न १८--सुपर-ऐलीवेशन देने से क्या लाभ हें 

उ त्त र-यह्‌ एक नियम है कि जब कोई वस्तु गोलाई में धूम रही हो 
तो वह अपने सैण्टर से दूर भागने का प्रयत्न करती है । इसी श्रयत्न में दूर भी 
जा पड़ती है । जितनी गति अधिक होगी उतना ही यह प्रयत्न अधिक होगा । 
इस नियम को सैण्टरीफ़्यूंल फ़ोस (0७४0लंपिटक 0706) कहते हैं । यही 
दशा गोलाई में घूमने वाले इंचन ओर गाड़ी की भी होती है। ज्ञितनी अधिक 
गति होगी उतनी अधिक ये वस्तुए' सैण्टर से दूर भागने का प्रयत्न करेंगी । 
चूंकि इन्जन ओर गाड़ी के पहियों के फ़्ले ज लाईन के अन्दर फेंसे होते हैं ओर 
ये बस्तुएं भारी भी होती है इसलिए ये सैण्टर से दूर तो नहीं भाग सकतीं 
परन्तु बाहिर की ओर छक जाती है। गाड़ी का एक ओर को कक जाना 
अत्यन्त भयानक है, क्योंकि भार का सेण्टर अर्थात्‌ सैण्टर आफ़ ग्रेविटी अपने 
तल से बाहिर जा पड़े, तो वह वष्तु उलट ज्ञाठी है। इसलिए गोलाई में दोडती 
हुई गाड़ी के उल्नटने का शतप्रतिशत भय होता है । इस त्रुटि को दूर करने के 
निमित बाहिर की लाईन अन्दर की लाईन की अपेक्षा ऊँचा उठा देते हैं 
अर्थात्‌ सुपरऐलीवेशन दे देते हैं ताकि गोलाई में खड़ी हुई गाड़ी का 
कुकाव अन्दर की ओर हो ओर दोड़ती हुई अपने आप को सीधा कर ले 
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ओर उसका सैण्टर आफ़ ग्रविटी लाईन के अन्दर हो जाय तथा गाड़ी 
उलट न सके । 

 अश्न १६- अधिक मोड़वाली गोलाई में अन्दर की लाईन के 
साथ साथ एक अलग रेल जिसको गाड रेल (0००7० 7) कहते 
हैं क्यों लगाते हैं ! 

उ त्त र--जैसा ऊपर वर्णन किया गया है कि जब गोलाई में गाड़ी घूम 
रही हो तो वह बाहिर की ओर उल्लटने का प्रयत्न करती है । इसी प्रयत्न में 
बाहिर का फ़्लेंज लाईन के ऊपर चढ़ सकता है ओर गाड़ी लाईन से नीचे 
उतर सकती है | ऐसी दशा को रोकने के लिए अन्दर की लाईन के साथ गाडे 
रल लगा दी जाती है ताकि अन्रर के पहिये को बाहिर की ओर जाने से 
रोके । ओर बाहिर के पहिये का फ़्लेंज रेल के ऊपर न चढ़ सके | यह रेल 
१० से २० डिग्री वाली गोलाई में लगाई जाती है । ह 

प्रश्न २०--एक डिग्रीं गोलाई से क्या तातपय है | एक डिग्री 
गोलाई का अधेव्यास कितना होता है ? 

उ त्त र-एक मंडल्त के ब्ृत पर १०० फुट लग्बी लाईन यदि सैण्टर 
पर एक डिग्नी की कोन बनाये तो डसको एक डिग्री गोलाई कहते हैं अर्थात्‌ 
ऐसे मंडल का बृत ३६० ३८ १००--२६०० होगा । तथा उसका अर्धव्यास- 
३६००० 2९ इड 2 ई-- ४७३० .फुट होगा । दूसरे शब्दों में यदि किसी गोलाई का 
अधेव्यास ५७३० ,फुट हो तो बह गोलाई एक डिग्नी गोलाई कही जाएगी । 

यदि अघ व्यास ज्ञात हो तो डिग्री--५७३० + अधेब्यास | यदि डिग्री 
ज्ञात हो तो अध व्यास --५७३० + डिग्री । 

के जा करे 

प्रक्ष २१-जब इन्जन गोलाई में घूम रहा हो तो उसे कोन २ 
से रुकावरटों का सामना करना पड़ता है ओर उनको दूर करने के क्या 
उपाय किए गए हैं! 

उ त्त र--जब इन्जन या कोई गाड़ी गोलाई में चलती है तो उसके 
अंतिम पहिए अपने आप को गोलाई के अनुसार बिठा लेते हैं, परन्तु मध्य 
पहिए इन्जन के ,फ्रेम में फंसे होने के कारण लाईन से दूर रहते है जैसा कि 
चित्र नं० ६६ से प्रकट है । चूंकि पहियों के फ़्लेंच्न मध्य भाग को दूर नहीं 
होने देते इसलिए इसका परिणाम यह होता है कि मध्य पहियों को लाईन 
में फंसकर जाना पड़ता है | अन्द्र वाले पहिए के फ़्लेंज को अन्दर बाली रेत के 

साथ लग कर चलना पड़ता है । यह अवस्था ठीक नहीं क्योंकि नियमानुकूल 
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बाहिर वाले पहिये को लाइन के साथ रगढ़ कर चलता चाहिए । विस्तार 
के निमित्त देखो प्रश्नोत्तर नं० १६ । 

विन्र में नं० १, सं० २, नं० शव नं ४ एक 
इल्त्रन के चार पहिए हैं जो .फ्रेत नं० ५ में फंसे हुए है 
ओर एक गोलाई नं० ६ में घूमते दिखाये गए हैं।गोलाई 
जान बूमफर अधिक दिखलाई गई है ताकि उसका 
प्रभाव विस्तार पूबेक बन किया जा सके | नं० १ व 
नं० 9 पहिये ठीक लाईन पर हैं और उनका बाहिर वाला 
फ़लेंज बाहिर वाली लाईन से लगा है जेसा कि आव- 
श्यक है। परन्तु पहिया नं० ३ ओर नं० २ लाईन से 
दूर दिखाए गए हैं जैता कि होने चाहिए | यदि पहिए 
लाईन के अन्रर होते तो उनका फ़्तेंनन अन्दर वाली 
लाईन के पहिए के साथ लगा होता | 

प्रकट है कि ऐसी दशा में यह दोष उत्पन्न 
हुए बिना नहीं रह सफकते:-- 

(१) नं० २ व नं० ३ पदियों का लाईन के साथ 
रगड़ कर चलना | 

(२) फ़्लेंज् का रगड़ कर घित्त जाना और 
परियाँ का निएय 5 हो जाना । 

(३) बाहिर वाले पहिए का बड़ी लाईन पर 
यात्रा करता और अन्दर वाने पहिए को छोटी यात्रा 
पूरो करने के लिये एलिय करना । टायर का पत्रज्ञा 
पड़ जाना । 





(2) अन्दर की लाईन पर भार पड़ना ओर न्‍्ड 
लाईन का चोड़ा हो जाना । 
इन त्रुटियों पर वश करने के निमित्त निम्न- चित्र न॑ ६६ 


लिखित बातों की ओर ध्यान दिया गया है । 
(१) .फ्रेम के अत्द्र लगे हुए पहिए कम कर दिए गए हैं और उनके 
बीच अन्तर निश्चित कर दिया गया है ज्ञो १५ .फुट के लगभग है । 


(२) यदि पहिए अविक हों तो सध्य वाले एकर या दो पहियों के प्रल्लें न 
काट देते है । 
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(३) पहियां के जरनल ओर एकक्‍्सल वकक्‍स के बीच इतनी चाल रख 
देते है जिससे पहिए फंसकर चलने की अपेक्षा सुविधा से चलें । 

(४) गोलाई में लाईन का गेज चोड़ा कर देते हैं जिससे लाईन पर दबाव 
न पड़े । आठ डिग्रो गोलाई पर या इससे कठिन गोलाई पर लाईन चोड़ी करनी 
आरस्म कर देते हैं ओर यह चोड़ाई हर दो डिग्री के लिए £ इंच के हिसाब से 
बढ़ाई जाती है । 

प्रश्न २२--पहियों पर एक ओर भारी भार क्‍यों लगाए 
जाते हैं ? द 

उत्त र--ये भारी भार केवल उन पहियों पर लगाए जाते हैं जिनके . 
ऊपर क्रेक पिन लगी हो ओर उन क्रेक पिनों पर कोई घूमने वाला राड हो । 
भार लगाना इसलिये आवश्यक हो जाता है कि क्रेक पिन ओर उसके ऊपर के 
भार को समतुलन किया जाय । यदि ये भाग समतठुलन न हों तो दो निम्नलिखित 
भारी त्रुटियां उत्पन्न हो जाती हैं प्रश्नोत्तर नं० १८ में वर्णन क्रिया गया है कि 
जब एक भारी वस्तु गोलाई में घूम रहो हो तो वह अपने सैण्टर से दूर भागने 
का प्रयत्न करती है | इसी प्रकार जब पहिये पर क्रेक पिन का भार गोलाई में 
धू मेगा तो वह भी सैण्टर से दूर भागने का प्रयत्न करेगा । जब यह भार आगे 
पीछे भागेगा तो इन्जन को आगे ओर पीछे बहुत कठोर धक्का लगेगा। इससे 
इल्जन का अगला भाग दाई' तथा बाई' ओर भूलेगा ओर लाईन को चौड़ा 
करता जञायगा या इन्जन के प्रलैनों को रगड़ से घिसाता ज्ञायगा । ये दोनों बातें 
बहुत भर्यंकर हैं तथा इसको नाकज्षिंग ( “९०४०९ ) कहते हैं । 

इसी प्रकार जब भार ऊपर जाएगा तो पहिया लाईन से उठ जाएगा 
ओर जब उठा हुआ पहिया भार से नीचे आएगा तो इतनी कठोर ठोकर लाईन 


पर लगेगी जो सैंकड़ों टन के लगभग होगी ओर लाईन को तोड़कर या टेढ़ा 
करके रख देगी । इस धमाके को हैम्मर ब्लो (779777767" 0!09) कहते हें | 

सारांश यह कि भार के एक ओर होने से ओसीलेशन (08०]8॥007) 
ओर हैस्मर ब्लो उत्पन्न हो जाते हैं ओर उनको दूर करने के लिए उतना ही 
भार सामने लगाना पड़ता है ताकि पहिया समतुलन हो जाय । 

प्रश्न २३ कोन २ से भाग समतुलन किये जाते हैं ? 

उ त्त र--धूमने वाले सभी भाग समतुलन कर देने चाहिएं। घूमने वाले 
भार ड्राईविंग पहिए में, क्रेंक पिन व नट हब (म्रप७) का बढ़ा 
हुआ भाग, साईडराड (896 8.00) का भाग, कोनेक्टिग राड का कुछ भाग 
ओर ऐसैस्ट्रिक राड तथा कैंक समतुल्न किए जाते हैं। दूसरे पहियों में क्ेक 
पिन, हब का भार ओर साईड राड का भार समतुलन किए जाते हैं । 
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आगे पीछे चलने वाले भाग भी समतुलन किए जाते हैं परन्तु घूमने 
वाले भागों को भांति पूर्ण रूप से नहीं बल्कि पूर्ण भाग का ३ भाग समतुज्ञन नहीं 
किया ज्ञाता | आगे पीछे चलने वाले भाग यह हैं| पिस्टन, पिस्टन राड, क्रास 
हैड, कास हैड पिन, क्रोनेक्टिंग राड का कुछ भाग ओर यूनियन लिह्ट । 

प्रश्न २७--आगे पीछे चलने वाले भाग पूर्ण ढंग से समतुलन 
क्यों नहीं किए जा सकते ! 

उ त्त र--यदि आगे पीछे चलने वाले भाग समतुलन न किए जायें तो 
आगे और पीछे धमाके पड़ेंगे ओर इन्जन के अन्दर नोज्ञिग (र०शंग8) 
आरम्भ हो ज्ञायगा | यदि पूरी ढंग से समतुलन कर दिए जाय तो हैम्मर ब्लो 
आरम्भ हो जायगा। 

उदाहरण--मान लो कि घूमने वाले भागों का भार १००० पोंड है 
ओर आगे पीछे चलने वाला भार ५०० पॉंड है। यदि आगे पीछे चलने 
वाले भाग समतुलन न किए जाया तो पहिए पर १००० पोंड का भार 
सामने बांधा जाएगा । जब पहिया घूमेगा और भार ऊपर नीचे होंगे तो 
दोनों ओर १०००-१००० पॉड होने से हेम्मर ब्लो न होगा | परन्तु जब भार 
आगे पीछे होंगे तो एक ओर का भार १००० पॉंड होगा ओर दूसरी ओर 
१५००पौंड क्योंकि आगे पोछे चलने वाला भार घूमने वाले भार के साथ मिल्ल 
जाएगा । असमतुलन होने से नोजमिग आर/्स हो जाएगा | यदि आगे पीछे चलने 
वाले भागों को समतुलन कर दिया जाए अर्थात पहिए पर १५०० पॉोंड 
का भार लगा दिया जाए तो जब भार आगे पीछे होंगे तो नोज्िंग न होगा । 
परन्तु जब भार ऊपर नीचे होंगे तो एक ओर घूमने वाला भार १००० पॉौंड 
होगा ओर दूसरी ओर १५०० पॉंड । भार में अन्तर होने के कारण ५०० पौंड 
का भार पहिले पहिए को ऊपर उठाएगा ओर फिर ज़ोर से पहिए को 
लाईन पर फेंकेगा अर्थात्‌ हैम्मर ब्लो आरम्भ हो जाएगा । 

प्रश्न २१४५आज कल के इन्जनों में समतुलन करने का कौन सा 
उपाय प्रयोग किया जाता हे 

उ तत र--(१) भाग इृढ़ ओर हल्के लगाए गए हैं । 

(२) बाहिर की ओर बढ़े हुए भाग कम किए गए हैं । 

(३) आगे पीछे चलने वाले भार का ३ भाग समतुल्न नहीं किया जाता । 

(४)-१०० पॉंड के लग भग भार ड्राईबिंग पहिए पर डाल दिया जाता 
' है ओर शेष भार दूसरे पहियों पर बांट दिया है। - 

(५) डिस्क पहिए लगा दिए जाते हैं। 
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प्रश्न २६- डिस्क वील (५॥:००) स्पीक वील से किस दशा में 
अच्छा हे ! 

उ त्त र--(१) शक्ति शाली है। 

(२) ऐक्सल का व्यास कम किया जा सकता है | " 

(३) हब (००) छोटे बनाए जा सकते हैं ओर हब के बढ़े हुए भाग 
जिस पर के क पिन लगी होती है छोटे किए जा सकते हैं । 

(४) भार लगाने के निमित अधिक स्थान है। 

(५) स्पोकों के टूटने वाला दोष इनमें नहीं । 

_ (६) टायर का रिम पर एकसा भार पड़ता है। 
(७) धमाके कम हो जाते हैं | 


प्रश्ष २७-बड़े व्यास वाला पहिया समतुलन करने के लिए 
अच्छा क्‍यों माना गया है १ 

उ त्त र-बड़े पहिए पर आवश्यकता से कम भार लगा दिया जाता है 
ओर जब वह धूमता है तो सेण्टर से दूर भार होने के कारण उसके भागने की 
शक्ति बढ़ जाती है । चूंकि क्रक पिन निश्चित अन्तर पर रहती है, जो 
छोटे व्यास वाले पहियों के लिए भी वही है जो बड़े व्यास वाले पहियों के लिए, 
इसलिए ज्यों ज्यों गति बढ़ती है त्यों त्यों कम भार भी समतुलन होता 
जाता है । 

उदाहरश--यदि्‌ एक भार लेकर एक ,फुट लम्बे धागे से बांध दे' ओर 
उसे घुमाएं ओर उतना ही भार लेकर तीन ,फुट लम्बे धागे से बांध कर घुमाएं 
ओर दोनों दशाओं में घूमाने की गति एक जैसी हो तो धागा छोड़ देने पर 
लम्बे धागे वाला भार छोटे धागे वाले भार से दूर उड़ जायगा । 

प्रश्न २:--इंजन के खींचने की शक्ति अर्थात्‌ ट क्टिव फ़ोसे 
(]४७०४४०७ 7००००) किसे कहते हें ३ 

उ त्त र--ट्रे क्टिब फ़ोसे इन्जन की वह शक्ति है जो वह अधिक से 
अधिक, खड़े हुए लोड को खींचने में, प्रयोग कर सकता है। भिन्न २ इन्जनों में 
ट्र बिटब फोसे जानने के लिए इस किताब के परिशिष्ट का टेबल नं० ५ देखें । 


प्रघन २६--इन्जन को खींचने को शक्ित ज्ञात करने के क्या 
उपाय हैं ? 
उ त्त र-इल्जन की शक्ति, सिलण्डरों के व्यास, उनकी लम्बाई, 
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। 


सिलण्डरों की संख्या तथा ड्राईबिंग पहियों के व्यास की सहायता से जाने 


सकते हैं | ज्ञात करने की विधि निम्नलिखित है । 


2) + पक जहाँ [0-सिलशडर का व्यास । 


$7। 


_> ३) 


घिलएडर की लम्बाई या स्ट्रोक 4 _ हे 
| जाग 
7? -< ओसत सस्टीम प्रेशर प्रति वंग इंच । 
।,. _ /४>पहिए का व्यास । 
नोट-ये अ'क ईस्चों में गिने ज्ञाय'। है 
उदाहरण--४£ 8 क्लास इन्जन का सिलण्डर १८ इंच- व्यास वात्ा 
ओर २६ इ'च लम्बा होता है। घड़ी का प्रेशर१८० पोण्ड ओर - झोसत प्रेशर 
प्रति वर्ग' इंच १५३ पौर्ड पर निश्चित: है । पहिये-का व्यास ५ फुट १६ इंच है। . 


न्‍जन के खींचेने की शक्ति स्तर - २०६६० पोण्ड । 


हा 


प्रश्न. ३०--- ७ ; छ, 7. अर्थात्‌ ओसत ग्रेशर क्या दीता हे. ९ 
उत र> देखो: चि श्र; ;हुलिलयाकायधायालााामामाना"यप्पमफनपाएाकाककायलइन बह । 40 
5. है के हरदा £ /00208 
नें० १०० ओर विस्तार के हो 38 शक मो 3520 
लिए प्रश्नोत्तर नं० ११६ छठा | हा ४ / '"- 0 
आम (080 
चित्र में को इन्डीकेटर ' 
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२५ अतिशत कट आफ़ पर दिख; (८६ 
0 
लाए गए है: 4 टूटी हुईं लाईन +2+्मव्वकथ्पताकायः नि 
वाली:) 3 (!]) ड्रायाग्राम:७५ प्रति- चित्र न॑ं० १०० दी 
शत कट आफ़पर और मोटी लाईन वात्ली“हीयाग्राम ? ऋ' ५ पर २५ प्रतिशंत 
कट आफ़ पर बनी हे.। इन दोनों को अलग अलग क्षेत्रफल निकाल लियां जाता 
ओर ,सिलण्डर (के: ज्ञेत्रफलः के साथ-प्रतिशंत निश्चित कर ली-जाती है। 
बायलर प्रशरुओर.निश्चित्‌ प्रतिशत को गुणनफल ओसत ग्रेशर होंतीं है। जितंना 
कट आफ दूर, होगा ,उतना- ओसृत प्रेशर झधिक-होगा और जितृना समीप 
होंगा:उतज्ञा ओसत प्रेंशर कुम। औसत, प्रैशर ८५ प्रतिशत ले छेते है और जिन 
इल्ज॒नों का कट ,आफ़ ८५ प्रतिशत पर है, उनका ओसत प्रेशर बायलर प्रेशर का 
६५ अरतिशत ले लेते हैं.। इसी; प्रकार इन्जन.की शक्ति फ़ार८ला-(70770 7७) 






हक. थक की. कु अत सभा पक बॉ. समा. डक. सा सम सह. पक बह कि 


फ म॑, पेहिया तथा रेल '३१५ 


से ज्ञात कुर-लेते हैं। लीवर-उठाने; पर ओसत, प्रेशर कम्र होती. .जाती. हैं 
ज्ेसा कि इण्डीकेटर :डायामाम्र य१. के, ७. तर. से प्रकट है ;। 


7 ग्रन्‍ने ३१--बंड़े व्यांस के . डाईविज़् -पंहिये: वाले इन्जन की 


शक्कि अधिक होती हे या कम ब्यांस वाले ईन्‍्जन की ! 

..' 'उतत्त र--विधि बंणान करने वाले प्रश्नोतर नं5 २६ में बतायो -गया 
हैं कि इन्जन के खींचने को शर्वित, सिंलंण्डर को शक्ति के अतिरिक्त, पहिए 
के व्यास पर निर्मेर-है। ज्ञितज्ा शें, अथात्‌ पहिए का व्यास -कंस : होगा 
उतना गुणनेफत्त अधिक आएगा, जिससे सिद्ध होगा कि इन्जन की शक्ति बढ़ 
गई है ।-यदि व्यास अधिक होगा ,अर्भ्रात्‌ पहिया बड़ा होगा तो -शुगानफल कम्‌ 
होगा तात्पर्ये-यह कि इन्जन क्री शक्ति कस हो जाएगी.।,. , , , . , ह 
/ । प्रश्न३४--इन्‍्जेन कौ शक्ति पूण' ढंग से 'कब प्रयोग करे 
सकते हैं ! मो  प 

. . » जता र-शक्ति,तब प्रयोग हो सकती है जब उन पहियों पर * ज्ञिन पर॑ 

नमन: की. शक्ति प्रभ्रावित हो रही हैं भार अंधिंक हो. ओर 'भोर के कर्ण 
पद्ियों ओर लाईन के बीच चंपकाव (.4]6»07) सिंलंण्डर की' शक्ति से 
धिक हो | चपकाव, लाईन की देंशा ओर उंस पर पड़े हुए भार पर निर्भर 
होता है.। जब लाईन सूखी हो तो चिपकाव भार का २४ ब्रंतिशंत होता है. 
जब लाईन गीली या तेल बाली हो तो यह चिपकाव २० प्रतिशत से भी कम हो 
जाता है । यदि चिपर्काव कम हो. जायेगा तो इल्जन की शक्ति पूर्णो ढंग से प्रयोग 
न हो संकेशी बल्कि इनजन! की शक्ति। को: उतना आम प्रयोग होगा . जितना 
'निपकांव है । शेष नष्ट हो जाथगा था। इन्जन को स्लिप करा देगा:अर्थात्त्‌ इन्जत् 
के पहिया एकंस्थान पर' घूमता रहेगा। ह ; 


प्रश्न ३६ -चिपकार्व (37०50) कैसे निश्चित करते हैं 
उ त्त र--इच्चन. की शक्ति ओर च्िपकाव का.आपस में गहरा सम्बन्ध 
है । यदि चिपकाव किसी सीमा तक निरश्चित्‌ हो तो ईंन्जन की' शक्ति उससे 
अधिक रखना निरथ्थक हैं । शक्ति प्रत्येक देशां में चिषकाव से कम होनी चाहिए 
ओर यदि इन्जन शक्ति शाली -बनाना है तो. चिपक्राव भी- अधिक रखने 
पड़ेगा । 

उदाहरण 7 ४ क्लास इन्जन की शक्ति जो प्रश्नोच्र नं० २६ में 
बताई गई है २०६६० पोण्ड है । यह तब प्रयोग हो सकती है, जब कि चिपकाव 
२०६६० पोण्ड से अधिक हो । ड्ाईविंग ऐक्सल पर भार १३ टन है उसका 


( क 
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चिपकाव # टन अर्थात्‌ ७२८० पौरड है। इन्ज्नन की ७२८० पोण्ड शक्ति प्रयोग 
हो सकेगी ओर शेब नष्ट हो भ्ायगी । पूर्ण शक्ति प्रयोग करने के निमित्त तीन 
ऐक्सलों का सिपकाब प्राप्त करता होगा जो कि ७२८० » ३ -- २१८७० 
पोण्ड होगा | 

तीन ऐक्सलो का प्रयोग तव हो सकता है जब सिलण्डरों की शक्ति 
तीन ऐक्पलो पर बांटी ज्ञाय | तीन ऐक्सलों पर शक्ति तब बांदी जा सकती है 


जब उनको साईड राड के द्वारा जोड़ दिया जाय | साईंड राड से जुड़े हुए पहिए 
कप्पल बील ((/0प]४७व१ ००) कहलाते हैं | 
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प्रश्न ३४--चिपकाव बढ़ाने के निभित और इन्जन की अधिक 
से अधिक शक्कि प्रयोग करने के लिये सब पहिये कप्पल क्‍यों नहीं 
कर देते १ 

उ त्त र-जैसा कि प्रश्नोत्तर नं० २१ में वन किया गया है कप्पल 
पहियों का गोलाई में घूमना हानिकारक है । कप्पल पहिये १५ .फुट की 
निश्चित सीमा के अन्दर ही बनाए जा सकते है । यदि अधिक पहिये कप्पल 
करने पड़ ही जायें तो टायरों के फ़्लेंज काटने पढ़ते हैं । भिन्न भिन्न 
इल्जनों के भार ओर कप्पल पहियों के बीच का अन्तर इस पुस्तक के परिशिष्ठ 
के टेबल न० ४ में देखो । | 

प्रश्न ३५--इन्जन का भार कप्पल पहियों के अतिरिक्त कहां 
डालते हैं क्योंकि यदि कप्पल पहिये निश्चित होंगे तो भार भीं 
निश्चित उठाएंगे ? 

उ त्त र--कप्पल पहियों के अतिरिक्त मार आगे ओर पीछे उठाने वाले 
पह्ियों पर डाल देते हैं जिन को ,फ्रट कैरीइड़ बील (90076 ०७7००ए॥78 
७.766) ओर हाईण्ड केरीइज़ वील (मरते ०8ए"ण़ांगह ०७) कहते 
हैं। यह पहिये न केवल बोक उठाते हैं बल्कि इन्जन को गोलाई में घूमने की 
सुविधा उत्पन्न करते हैं | चित्र नं० ६६ में यदि पहिया नं० १ और पहिया 
नं० ४ कप्पल् न हों ओर उन में ७ इन्च ८ इन्च दांई ओर बांई ओर गति 
करने की सुविधा हो तो आवश्यक है कि कप्पत्न वील नं० २ व ३ लाईन के 
अन्द्र चलेंगे ओर चलने में बाधा उत्पन्न नहीं करेंगे । 

ग्रक्ष ३६7 पहियों की सहायता से इंजन को क्लासों का 
अनुभव के से करते हैं ९ 

उ त्त र-कप्पल पहियों से अगले पहिए अलग, कप्पल वील अलग 
तथा कप्पल वील के पीछे वाले पहिये अलग गिन लेते हैं। अर्थात आगे 


.फू मं, पहिया तथा रेल ३१७ 


वाले पहिये, कप्पल पहिए ओर पीछे वाले पहिए अलग अलग गिन लेते हैं । 
उद्हरण्‌--5 3 क्लास इन्जन जिनमें ४ अगले ६ कप्पल और दो 
पिछले पहिए होते हैं उनको पहिचान के निमित्त ४-६-२ इन्जन कह गे । इसी 
प्रकार 8 ७ को ०-६-० कहेंगे। | ५ को २-८-० कहेंगे | विस्तार के निमित्त 
परिशिष्ट का टेबल नं० ३ देखो | 
कर किसे ३५ च्े छ आर 
प्रश्न ३७--ऐक्सल वेट किसे कहते हैं ओर ऐक्सल वेट 
(85%6 छ०ं8॥0) का लाईन से क्‍या सम्बन्ध हे ? 

उ त्त र--इन्जन का भार ऐक्सलो पर विभाजित किया जाता है | 
ड्राइविंग एक्सल पर भार अधिक होता है | ड्राइविंग ऐक्सल पर डाले हुए 
भार को ऐक्सल वेट कहते हैं। यह भार मिन्‍न २ इन्जनों में मिन्‍न सिन्‍न 
होता है और इसका इन्जन के कुत्न भार से कोई सम्बन्ध नहीं होता । 

उदाहरण--- 7९ ॥ इस्जन का कुल भार १०८टन है परन्तु उसका ऐक्सल 
वेट १३ टन है क्योंकि यह भार ६ इन्जन के ओर तीन टेण्डर के ऐक्सलों पर 
विभाजित किया होता है ओर ड्राईविंग ऐक्सल पर १३ टन के लगभग पड़ता 
है | परन्तु 5 0/8 का भार ६० टन है ओर उसका ऐक्सल वेट १६३ टन है 
क्योंकि कुल भार इनजन के.तीन ऐक्सल ओर टेण्डर के तीन ऐक्सल पर डाला 
जाता है। रेलवे लाईन छोटे छोटे पुल्लों से बनी होती है अर्थात दो स्लीपरों के 
बीच लाईन का टुकड़ा एक पुल की भांति काम करता है । यदि यह पुल्ल 
टुबेल होगी तो कम ऐक्सल वेट वाला इन्जन उठा सकेगी यदि शक्तिशाली 
होगी तो भारी ऐक्सल वेट वाले इन्जनों को उठा सकेगी । पुल की दुर्बलता दो 
बातों पर निर्भर है अर्थात रेल की मोटाई या दो स्लीपरों के बीच का अन्दर । 
यदि रेल मोटी होगी तो भार अधिक उठा सकेगी और यदि दो स्लीपरों के 
बीच अन्तर कम होगा तो दुबेल लाईन भी अधिक भार उठा सकेगी । 

प्रश्न ३८--रेल का (82०) साईज़ केसे ज्ञात करते हैं? 

उ त्त र-रेल का साईज़ ज्ञात करने के निमित्त उसका एक गज़ टुकड़ा 
तोलना पड़ता है ओर जितना भार हो वह रेल का साईज़ कहलावेगा । रेलवे में 
टुबंल लाईन पर ओर याडों (४०/:१७) में ६० पौड की रेल प्रयोग की जाती 
है । कम गति वाले सेक्शन में ७५ पोंड वाली ओर तीत्र गति वाले सैक्शनों में 
६० पोंड वाली । 

प्रश्न ३६--यह किस प्रकार ज्ञात क्रिया जा सकता हे कि कोन 
से सेक्शन (४००४०/) में कोन सा इन्जन काम कर सकता है तथा यह - 


कि लाईन शक्तिशाली है अथवा दुषबल । 


भद ' लौकी गांड" 


उन्‍्त र+-ठाईम देव में सब इन्ननों को 'ओ-उस,सेक्शन में: काम करते, 
हैं प्रथक २ गरुपों:में बांट-दिया :जाता: है आर यह: गरुप ((:0०7) ऐक्सल वेद 
के हिंसांब से बनाए गए हैं. । एक विशेष रेलवे के गरुप निम्नलिखित 

(१ ) :स्पेशल-गरुप (8900 को (॥०८४७): *३३ दत्त ऐक्सुल, वेट 
धालि:अ की “ (7 7?:7 
८ ५ (२) ग़रुप 'न०१,२२$टन ऐक्सल ब्रेट वाले -> ४, २७७, -५०, 7५/॥ | 

(३) गशुप नं9 २, ,१७४+ टन ऐक्सल ज़ेद: बाले ८ ति0/०, ९7/8 
प्ए8; फ़फ 

(४) गहुप्‌ ० हे, १६६:टन/ ऐक्सल-वेड बाते, परूजु पुल्रों, पर-उनका 
प्वार १७ टन ऐक््सन्ञ वेट वाले इन्जनों के, चरुजा मामा जाता है । वह इन्जनं 
यह हैंछाति0 ७ में 9. शव, 2 ]..6, एफ 09।. .. 
..... - + (५) गरुप नं० ४,२६३ टन ऐक्सल वेद वाले-5 0, 9 7, 5 0 । 5, 

380।॥0७5,फिलि] 9.0, / #, ५ इ। ० किन 

(६) ग्रुप त्॑ं०: ४५, २३ टन ऐक्सल वेट बाले - ९ 4,.ए 7. 6 प ओर' 
सब. रेस-कार (रिक४ ०७४) तथा ५२ टन वाले डीजल ओर बि बली वाले इनज्नन। 

ठाईम टेवलःमें .हरएक सैक्शन का लोड. तथा गृरुप का नम्बर भ्री लिखा 
सता है जिससे यह ज्ञाव हो ज्ञाता है.क्रि अपुक गरुप क़ा इन्जन इस क्षेत्र में जा 
'सकता है: ओर यह. कि अमुक लाइन इतना ऐक्सल वेट सहन कर सकती हैं 
इससे अधिक नहीं । मान लो कि एक विशेष संकशन में गरूप न० ३ के -इन्जन 
जा सकते हैं तो दूसरे शब्दों में बह लाईन १६६ टन ऐक्सल वेट उठा सकती है 
ओर उसकी बड़ी एलें १७३ टन ऐक्सल वेट + दूसरे शब्दों में गरुप नं० ९, 
ओर स्पेशल गरुप का इन्‍जन उस सेक्शन में नहीं जा सक्रता परन्तु गरुप नं० ३, 
छवर्नं० ४ काइनजन जा सकती है। ४ ' ले 

प्रशन ४०८८अगले डटाने;बाले पहिए,कितनी अकार के 
:. .. छत्ते २तीन प्रकार,के | , ,.,.. .-। ... , , 

(१) बोगी (80978), दो ऐक्सल वाले । द 


(२) प्रोनी (207५), एक ऐक्सल वाले या बिसल बील ([32880 | 
फ66)॥ . * : मु 


काटोशो (00॥02ट), ,फ्रेम में फँसे हुए। ( इसकी ओर रेडियल की 
बनावट एक जेसी है | रेडियल के लिए देखो प्रश्नोत्तर नं० ४५ ) । 


प्रश्न ४ १--बोगी कीं बनावट क्या है और गोलाई में दाई 
तथा बांई गति कैसे उत्पन्न करतीं हे ? 


हि कु 


'फुम, पहिया तथा रेल ३१६ 


उत्त २- देखो चित्र नं० १०१ | 


एज. बकोगी ॥ य2- $.. आाधायए, ७. जदक #. अकाली. सु भकाकक +. कमााइक 2. मिरकामभ भा... साममाक ०... कमकादुक 2... साांए+ ता. ीकाक 9. समाक हुक ++ २ अयफोक्‍क ० वद७००-+... धरा >अमयकलबभ0* 





| चित्र नें० ९१०१. ह 
; - नेँ० १. इन्जने के ,फ्रेस का अगला भाग है, जिर्सके लीचें बोगी ज़गाकर 
भार बांटा जाता, है |. .. ..- - 
० -. नं० २ सैडल- (980 फाण,एक गोल काठी है. और बोगी के ऊपर बनी 
“है।-फ्रोंम का गोल-भाग-डलख-पर-पढ़ा रहत्त-है-ताकि-जब-बोगी--गोलाई में धूमे 
तो किसी प्रकार की बाधा उत्पंत्नन हो 
7 ज्ैं० $ पिवेट पिन (25 छाए): थह पिक' फ्रे मे ओरा संडलेः से, ठ के 
बीच जगीा' दी ज्ञांती है ताकि बोगी ,फ्रेम के वश में रहे । 
॥॒ न० ४ फ़िक्शन प्लेट (7०४०४ फ्9/०), यह एक साफ़ सुथरे लोहे 
' कीया पीतल की प्लेट होंती है जो संडल प्लट के अन्दर - पड़ी - रहती है । इस 
को सर्दा तेल से गीला रखी ज्ाताहै। रगड़ सेडल प्लेट पर पड़ने की अपेक्षा 
. इस प्लेट पर पहुंती हैं जो घिंस जाने प्र सेरलता से-बदली जाती है । दूंसरे जब 
“ कभी 'बोगी पंर भार बेंढाना हों तो मोटी फ्रिंक्शंनसप्लेट लगा देते हैं। या इसी 
' प्लेट के नीचे चसड़े की वीशर प्रवेश कराते है । 
४  ला०ह बोगी फ्रेम (3026-77 ४/४८), इसको क्रेडल (80076) 
' कहते हैं । क्‍योंकि इसका रूंए पेंगूड़े जेंसों होती हैं। 
. ला ०४६ बकर्ट  (3798:6४): थह 'बोगी .फस पर लगे रहते - है और 
जने का भार सेडल ओरे क्रेडल से होंता हुआ ने पर आ पंडता-हैं । । 
न ० ७ स्प्रॉग (59॥778), यह मी त्रेकट के साथ द्ांए बांए लगे हैं 
ओर ब्रेकट की भार उनपर पंडता है । 
! 5१ ई.  'ज्रा० ६सपगं हृेणर (50708 फि#)2०7), स्पृंग का भार लेकर आगे 
मेन्न देते है.। 
म० ६ इक्यलाईज़िग बी (200०७) ४7702 3289), यह हेगरों से 


नाच 


३२० लोको गाइड 


भार लेकर बफ््यों पर डाज् देते हैं। यह बीम दो प्लेटों से बना है जो चित्र में 
कमान की भांति है| प्जेटों के बीच उतना अन्तर होता है जितना कि सूप 'ग 
सरलता से प्रवेश क्रिया जा सके । इसके सिरे नोक वाले होते हैं जो ऐक्सल 
बक्स पर बेठे रहते हैं 


न'० १० ऐक्सल बक्स (05)० 905) 
न० ११ हाने ब्लाक (07 9]0०४), ऐक्सल को वश में रखने के लिए। 


न० १२ जरनल (०प्रा089)) | 

न० १३ पहिए। 

बोगी की बनावट से प्रकट है कि .फ म का भार ऐक्सल बक्स पर सीधा 
पड़ने की अपेक्षा स्पृग ओर बीम से होकर आता है ताकि पहियों पर 
पड़ने वाले धक्के फू म पर पहुँचने से पहिले स्प्र ग मे समा जाय॑ । दूसरा संडल 
प्लेट ओर बोगी गोलाई में घूम सकती है। इसके अतिरिक्त एक और गति 
को बोगी के अन्दर स्थान दिया गया है अर्थात सेडल प्लेट एक स्थान पर 
जड़ी नहीं गई बल्कि दांई बाई ओर २ या ३ इन्च हिल सकती है । उस 
प्लेट के दोनों ओर स्प्रग लगा दिए गए हैं ताकि जब इन्ज्नन गोलाई में 
प्रवेश करे तो एक ओर का सरुप्ंग दब ज्ञाय ओर जब इन्जन सीधी लाईन पर 
पहुँचे तो यह दबा हुआ स्प्रग बोगी को बीच की दशा में ले आए । इन 
स्प्रंगों को कण्ट्रोल स्प्रग कहते हैं। कण्ट्रोल स्पृग एक आवश्यक काम 


यह भी करते हैं कि कप्पल पहियों को लाईन से दूर हटाते रहते हैं. ताकि 
उन्तक प्रत्नज कट न ज्ञाय | 


प्रश्श ४२--पोनी को बनावट क्‍या है ! 
उ त्तर-देखो चित्र न'० १०२ । 





चित्र न:० १०२ 
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जेसा कि पढ़िले वन किया गया है कि पोनी में एक ऐक्सल होता है। 
चित्र में नं० १ एक केसिंग (29272) है जिसके दोनों सिरे ऐक्सल बक्स को 
सम्भाले रहते हैं ओर ऐक्सल बक्स जरनलज्ञ पर पड़े होते हैं ज्ञो चित्र में 
नहीं दिखाय गए। 

न'० २ संडल प्लेट, यह प्लेट केसिंग के ऊपर दोनों ओर दो या तीन इन्च 
गति कर सकती है | यह प्लेट ऊपर से गोल है ओर उसके ऊपर पिवट पिंन 
(!2ए०६ 9) रक्खी रहती है । यह प्लेट केसिंग के ऊपर जिठाई नहीं ज्ञाती 
बल्कि फ्रेम का भार सेंडल प्लेट से रुप्रगों पर जाता है जो केसिंग के दोनों 
ओर लगे होते हैं ओर वहां से हेंगरों के द्वारा केसिंग पर आ जाता है। चित्र में 
स्प्टग नहीं दिखाए गए ओर नही स्थ्रंगों के साथ हैंगर प्लेट का सम्बन्ध 
दिखाया गया है । तथापि केसिंग के सिरे पर रुप ग हैण्गर लगाने का स्थान 
दिखाया गया है ओर उन पर न'० ३ लगा है । 

नं० ४ योक (४०:०)। एक विशेष प्रकार की लगाम है निध्तके दो सिरे 
केसिज्ञ के साथ लगे हैं ओर एक सिरा नं० ५ ,फ्रेस की कास सटे के साथ जुड़ा 
रहता है ओर एक पिन के द्वारा सरलता से घूम सकता है। योक ( ४076 ै ) 
ओर पिन लगाने की आवश्यकता इस कारण है कि पोनी गोलाई में हिसाब से 
घूमे ओर पूरो रूप से घूमकर दशा परिवर्तित न कर ले ओर दूसरे दांए या बांए 
ओर अधिक गति न ले सके । 

सेडल प्लेट के ऊपर जो पिवट पिन रखी रहती है वह .फ्रेम के अन्दर 
फँसी होती है ओर पोनी को धूमने में सहायता देती है । 

जब पोनी गोलाई में घूमती है तो पिवट पिन बीच से एक ओर हट जाती 
है | हैणगरों की बनावट ओर उनके अन्दर लम्बे छेद पिवट पिन को ऊँचा कर 
देते हैं । इंत्जन का अगला भाग ऊँचा हो ज्ञाता है ओर पोनी पर भार बढ़ जाता 
है | पोनी पर भार बढ़ जाने से अगले कप्पल्न ऐक्सल पर भार कम हो जाता 
है। इसलिए अगले कप्पत्न ऐक्सल के फ़्लैन्ज रगढ़ से बचे रहते हैं । 

प्रश्न ४३--बोगी ओर पोनी में क्या अन्तर हे ? 

उ्त्तर-- 


बोगी पोनी 
(१) इसमें दो ऐक्सल होते हैं । (१) इसमें एक ऐक्सल होता है। 
(२) दो ऐक्सलों पर भार होने (२) भार एक ऐक्सल पर 


से ऐक्सल वेट कम हो जाता है इसलिए | रहता है इसलिए ऐक्सल वेट अधिक 
यह गोलाई में सरलता से घूमती है। | है । यह गोलाई में सरलता से नहीं 
घूम सकती | 
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(३) गोलाई में ये विशेष सीमा 
के अन्दर घूम सकती है क्‍योंकि 
अन्दर वाले पहिए के फ्लेज्ञ उसे पूर्ण 
चक्कर देने से रोकते हैं । चार फ्लैज्ञों 
से लाईन के अन्दर फँसी हुई बोगी 
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(३) दो फ़्लैन्न (7872०) 
चक्र खाने से रोक नहीं सकते। उनके 
लाईन से उतर ज्ञाने का सदा भय 
रहता है इसलिए योक्र त्गांकर उसे 
घूम जाने से रोका जाता है । 


अपने आपको हर गोलाई के अनुसार 
ऐडजस्ट कर लेती है । 

(४) दोई तथा बांई गति को (४) दांई ओर बांई गति को 
कण्ट्रोल करने तथा अपने स्थान पर कण्ट्रोल करने तथा बीच में लाने के 
लाने के लिए कस्ट्रोल स्प्ड़ लगे है। | लिए योक की लम्बाई ओर योक का 

पिन पर धूमना काम करता है । 

(५) यह बोगी कप्पल् पहियों (५) यह अधिकतर कप्पल 
के साथ कम्पेन्सेट नहीं होती अर्थात्‌ | पहियों के लीडिग पह्नियों (/,०७०॥78 
उजने साथ भार नहीं बांटती । ५/%००) के साथ कम्पेन्सेट होती है । 

(&) कण्ट्रोल रुप्रड्डः कप्पल (&) भार की अधिकता कप्पत्न 
पहियों को रगड़ से बचाता रहता है। | पहियों को रगड़ से बचाती है। 

प्रश्न ४४--पिछले उठाने वाले पहिए (पमव 0कज़ंग2 
७४७००७) कितने प्रकार के होते हें ! 

उ त्त र--(१) बोगी (80876) । 

(२) रेडियल (३७079)) । 

(३) हाइण्ड टक (ते +#परढेट) । 

बोगी की बनावट उसी प्रकार की है ज॑सा कि प्रश्नोत्तर नं० ४९ में 
: बगुन की गई है । हाईण्ड ट्रक की बनावट पोनी जैसी है, अन्तर केवल इतना कि 
पिवट पिन की अपेक्षा एक चपटा सा स्थान होता है जहाँ पर इन्जन का बोफ 
डाला जाता है । इस चपटे स्थान पर गति मिल जाती है। हाईण्ड ट्रक को 
बीच में ले आने के निमित्त कण्ट्रोल स्पड़ लगे हैं 

प्रश्न ४४-- रेडियल की बनावट वन करो ९ 

उ त्तर-देखो चित्र नं० १०३। चित्र में ऐसा पहिया दिखतलाया गया है 
जिस पर रेडियल बक्स लगा है । 

नं० १ जरनल (०7०प८०४०७/) | 

नं० २ ऐक्सल बक्स (&5]8७ 305) | 

नं० ३ हाने ब्लाक (सि०० 80%) | 
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जैसा कि चित्र से प्रकट है ऐक्सल बक्स सीधा होने की अपेत्ञा आगे 
की ओर कोन बनाता है। इसी प्रकार हाने ब्लाक भी सीधा होने की अपेक्षा 
आगे की ओर कऋुक्ा हुआ है। ऐक्सल बकक्‍्स ओर 
हान ब्लाक को टेढ़ा बनाने का लाभ यह है कि ज्यों 
ही इन्जन गोलाई में प्रवेश करे प्रहिए का ऐक्सल 
'बकस हान ब्लाक में एक ओर हो जाय ओर गोलाई : 
घूमने में रुकावट हो | तथा ज्यों ही इन्जन सीधी | 
लाईन पर आए ऐक्सल बक्स अपने आपको स्वयं | तट 
सीधा करले । टेढ़ा बकस बनाने से कस्ट्रोल स्प्ृद्ठ की (६ 
आवश्यकता नहीं पड़ती । ऐक्सल बक्स ओर हारने बा 
ब्लाक में टेढापन इस उद्दे श्य से निश्चित किया ज्ञाता 
है कि जब ऐक्सल बक्स एक ओर चले तो यह ऐक्सल 
दसरे ऐक्सलों के समान्तर रहे । बोगी में कण्टोल 


स्पृंग कप्पल पहियों को रगड़ से बचाता है परन्तु. चित्र नं० १०३ 
रेडियल में हान॑ ब्लाक ओर बक्स की रगड़ कप्पल पहियों को बचाती है । 


प्रश्न 8 ६--रेडियल ओर टण्डर बक्स की बनावट क्या हे 

उत्त र-देखो चित्र न॑० १०४५ | 

चित्र में बाहिर जरनल वाले ऐक्सल ओर 
पहिए का एक ओर का भाग दिखलाया गया है । 
इस प्रकार के ऐक्सल फ्रस में उसी प्रकार फंसे 
रहते हैं जेसा कि कप्पल पहियों का ऐक्सल । 
इनमें दो था तीन इनच की वह गति नहीं होती 
जो बोगी, पोनी ओर रेडियल में होती है । 

चित्र में न० १ जरनल (थ०प्राशा७) । 

न० २ ऐक्सल बकस (&58 005) | 

न ० ३ ब्रास (37888) | 

न० ४ स्लिप्पर प्लेट (889.67 980०) । 

न० ४ लकड़ी का ठुकड़ा ( शठ०वं७ा चित्र नं० ९०५ 
906४ ) | 

न० ६ चमड़े की वाशर ([,००४॥०/ ए98707॥) | 

ब्रास ओर स्लिप्पर प्लेट के बीच थोड़ी गति रखी जाती है । लकड़ी का 
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टुकड़ा पैकिंग ओर सूत को बाहिर नहीं जाने देता । चमड़े की वाशर तेल को 
नष्ठ होने से रोकती है। 

प्रश्न ७७-इम्जन की शक्षिति पोंडों में ज्ञात की जाती है जेसाकि 
प्रस्नोत्तर न॑० २६ में 5५ इंजन की शक्षित २०६६० पोंड निकालीं 
गई है, परम्तु यह इंजन समतल लाईन पर सेंकड़ों टन लोड खींच 
सकता है। यह कैस सम्भव है ? 

उ त्त र--पहियों पर डाह्ना हुआ भार भार नहीं रहता बल्कि रुक्ावटों में 
परिवर्तित हो जाता है ओर ये रुकावर्ट निम्नलिखित हैं । 

(१) जरनल ओर ब्रास में रगड़ (7०0प्रः४७] #28878&7008) | 

(२) घूमने में रुकावट ओर लाईन की रगड़ (+0/0782 76७४7809708) | 

(३) ग्रंड की रुकावट (४7908 78४80%7008) । 

(४) प्लेंज की रगड़ (#9788 7688/8&7006) | 

(५) हवा का दबाव (37 7688687008) । 

इसलिए इन्जन की शक्ति लोड की जन रुकाबटों के बराबर होती है 
जिन पर कि उसे गाड़ी को गति देने के लिए प्रयोग करना होता है । 

गाड़ी की रुकावट प्रति पोंड प्रति टन ज्ञात कर लेते हैं । ततपश्चात 
इन्‍्जन की शक्ति का हिसाब करके उसका लोड निश्चित कर देते हैं । 

प्रश्न ४८--जरनल ओर ब्रास के बीच की रगड़ (उ0प््छ! 
768897 ०८) फ्ितनी होती हे ( 

उ त्त र--यह रगड़ २० पोण्ड प्रति टन उस समय होती है जब गाड़ी 
खड़ी हो ओर जब गाड़ी ५ से १० मील प्रति घण्टा की गति से चल 
रही हो तो यह रगड़ लगभग ४५ पोण्ड प्रति टन हो जाती है । यह रगड़ 
तेल ओर ताप क्रम पर निर्भर होती है अर्थात्‌ थदि जरनल और ब्रास के बीच 
तेल की दशा ठीक न होगी तो यह्‌ रगड़ २० पोण्ड प्रति टन से अधिक होगी। 
इसी प्रकार यदि जरनल का तापक्रम पानी के जमाव के ताप से कम होगा तो 
जरनल की रगड़ ३० पोण्ड प्रति टन होगी ओर ज्यों ही चलने के पश्चात्‌ 
जरनल गरम हो जायगा उसकी रगड़ २० पोण्ड प्रति टन रह ज्ञाएगी | यदि 
जरनल ओर ब्रास की अपेक्षा रोलर ब्यरिज्ञ (8०!|७७ ७९७/४४९) लगा हो 
तो गाड़ी के चलते समय यह रगड़ ब्रासकी रगड़ का ६० प्रतिशत होगी परन्तु 
५ से १० मील प्रति घंटा गति पर यद्‌ रगड़ ५ पोण्ड प्रति टन रह जायेगी । 


उदाहरण-..किसी गाड़ी का भार १००० टन है । गाड़ी चलाते समय 


'फ्रे मं, पहिया तथा रेल श्र 


जनरल की रगढ़ १००० १८ २० -:२०००० पोण्ड होगी । दूसरे शब्दों में २०६६० 
पोण्ड शक्ति वाला इनजन १००० टन भार का लोड खींच सकता है । जब 
गाड़ी की गति ५ मील प्रति घंटा होगी तो गाड़ी की रुकावट १००० ३८ ५ ८८ 
५००० पोण्ड रह जाएगी ओर इन्जन को केवल ४५००० पोण्ड शक्ति व्यय 
करनी पड़ेगी । 

अरन ७ &--घूमने वाली रुकावट (0॥708 76४8(०706) क्या 
होती है ओर लाईन की रगड़ के साथ उसका क्या सम्बन्ध है ९ 

उ त्त र-- यह वह रुकावट है जो पहिये को लाईन पर घुमाने के लिए 
ल्यय होती है । यदि लाईन साफ़ हो तो यह रुकावट कम होगी ओर यदि लाईन 
खुरदरी तथा समतल न हो तो यह रुकावट बढ़ जाएगी | इस रुकावट का अलग 
हिसाब नहीं लगा सकते, इसलिए इसे जरनल ओर ब्रास की रुकावट के साथ 
मिला लेते हैं | 

अरने २० --प़्लेंज को रगड़ (79726 785878॥87708) कितनी 


होती है तथा केसे उस्पन्न होती हे 

उ त्त र-प़्लेंज की रगड़ गोलाई में अधिक होती है क्‍योंक्रि गाडी के 
प्रलंज लाईन के साथ रगड कर चलते हैं। सीधी लाइन पर भी यह रगड़ कम व 
अधिक होती रहती है क्योंकि जब गाड़ी व इन्जन क्ूलते हैं ओर दांई तथा 
बांई ओर गति लेते हैं तो फ़्लेंच को लाईन के साथ रगड़ना पड़ता है । जिस 
इल्जन के कप्पल वील अधिक हों उसमें फ़्लेंच् की रुकावट अधिक होती है । 
यह रुकावट मापी नहीं जा सकती । परीक्षा द्वारा सिद्ध हुआ है कि यह रुकावट 
इल्जन ओर लम्बी सवारी गाड़ियों पर गति का उहै5 पोर्ड ओर माल गाड़ियों 
पर गति का # पोण्ड होती है । 

+र्‌ बे के | 
प्रश्न ४५१--बायु को रुकावट कैसे ओर कब उत्पन्न होती हे 
ओर इसका हिसाब केसे लगाया जाल है 

उत्त र-वायु की रुकावट दो प्रकार की होती है। एक न गति बाली 
वायु में ओर एक अंधेरी या तुफ़ान में । 

न गति वाली वायु गाड़ी की दोड़ के साथ रुऋात्ट बड़,ती जाती है | यह 
रुकावट इन्जन या गाड़ी के सम्मुख ज्षेत्र पर निर्भर है। इस रुकावट के ज्ञात करने 
का उपाय निम्नलिखित है । 

पहिले गाड़ी या इनजन के सामने का क्षेत्र ज्ञात कर लेते हैं । थदि 
इन्जन हो तो उसको ,३४., यदि सवारी गाड़ी हो तो उसे , तथा यदि मात 
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गाड़ी हो तो ८६८८ से गुणा कर देते हैं | गुणनकज्न को गति के वर्ग के साथ 
गुणा दे कर परिणाम रुकावट निक्राल लेते है | विधि यह है । 

सन्मुख् क्षेत्र फन्त / "०२४७ 2८ गति » गति 

चूकि वायु की रुक्रावट गति के वर्ग के हिसात्र बढ़ती जाती है इसलिए 
अधिक गति पर इन्नन को कई गुणा शक्ति लगानी पड़ती है। स्ट्रीम लाईण्ड 
(80878879 7,/783) इन्जन अर्थात्‌ वह इन्जन जिसका मुह नाव की भांति 
बना दिया गया हो वायु को रकावट को कम करते हैं । यदि इन्त्नन की मशीन 
ढांको न गई हो तो वायु को रुफ़ाबट ३४५ पअ्रतिशत्र कम हो जाती है । यदि 
मंशीन भी ढांक दी गईं हो तो रुकावट ७३ प्रतिशव कम हो जाती है । 


प्रश्न ४२--ग्न ड की रुकावट फ्रितनीं होती हे ९ 

उ त्त र-यह ग्रे ड की सरलता तथा अधिकता पर निभेर है | ग्रेड १०० 
.फुट में एक .फुट, ५० ,फुट या ३३ में १ .फुट अर्थात्‌ इस ढ'ग से पाया जाता है । 
जितना अधिक भ्रेड होगा उतनो हो रुफ़ावट अधिक होगी । रुऋाव॒ट ज्ञात करने 
के लिए ग्रेड को २२४७० पर विधाजित कर दो । उत्तर पोंडों में वह रुकावट होगी 
जो प्रति टन भार के साथ बढ़े गी । 

उदाहरणु--यदि १०० .फुट में १ फुट का ग्रेड है तो अति टव २२४ 
पोंड गाड़ी की रुक्रावट बढ़ ज्ञाएणगी ओर यदि २४ में १ का ग्रेड है तो ८६६ 
पॉड प्रति टन भार बढ़ जाएगा । इस बढ़े हुए भार को इन्जन की दूसरी रुकाबटों 
के साथ मिलाना होगा | 


प्रश्त ३१३--कीं जिशेत $ंजन का लोड कैसे निश्चित करते 


जुट 
७ 


उत्त र-मान जो कि 53 इन्जन का, जितकी शक्ति २०६६० 


ऋ" १३ हा भी चक ने 
पोड है लोड ज्ञात करना है । ध्यान रहे कि लोड २०६६० पोंड से अधिरू न 
हो बल्कि २२ प्रतिशव कम हो ।२५ प्रतिशत की कम्ती इन्जन की दुबलता 


है 


ब्रेक के दोगों, ऋतु परिवतन के प्रभावों पर वश पाने के लिए रखी गई है। 
अर्थात इल्जत लग भग १६००० पॉंड भार खींच सकेगा । चूंकि खड़े हुए लोड 
क्रो चलाने के लिए २१० पोंड प्रति टन शक्ति की अवश्यकता है इसलिए १६३०० 
८०० टन का भार इन्ज्न गति में ला सकेगा। यदि इस इन्जन को १०० 
“कट में एक .फुट चड़ाई पर भार खो चना पड़े तो २० पौंड प्रति टन रुकावट के 
साथ ३३४९ अर्थात्‌ २९४ प्रति टन ग्रेड को रुकावट जोड़नी पड़ेगी । श्स 
जिर ३६१९ -ज्ञा भा ४०२ टत भार गते में लाया जा सफ्रेगा। अना 
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अलग गतियों पर लोड निश्चित करने के निर्मित इन्जन की सब रुकावट 
निकालनी पड़ेगी । जरनल की रुकावट २० की अपेक्षा ५ पोड प्रति टन 
रद्द जाएगी तथा वायु की रुकाबट बढ़ जाएगी | ज्ञितनी अधिक गति होगी उतना 
ही लोड कम रखना पड़ेगा। 


प्रश्न ४४--घोड़े को शक्कि किसे कहते हैं ओर इंजन की शक्कि 
घोड़े की शक्कि के हिसाव से दयों नहीं निकाली जाती !? 

उ त्त र- घोड़े की शवित (70786 70८०) एक माप है जो इंजन की 
शक्ति ज्ञात करने के लिए प्रयोग किया ज्ञाता है । यदि एक मशीन एक मिनट में 
३३००० पोंड भार एक .फुट की ऊचांई तक उठा सके तो वह एक घोड़े की शक्ति 
प्रयोग कर रही है । इसी प्रकार यदि एक इन्जन किसी निश्चित गति में कोई 
निश्चित भार खींच रहा हो तो उसकी शवित .फुट मिनट पौंडों में निकाल कर 
ओर ३३००० से भाग करके घोड़े की शक्ति में परिवर्तित की ज्ञा सकती है। 
बसे घोड़े की शक्ति ज्ञात करने का नियम यह है । 

हे "कप जहाँ 7? - ओसत प्रेशर, , - स्ट्रोक की लम्बाई, 4 -' 
पिस्टन का क्षेत्र, 'ए -- एक मिनट में पहिए के चक्कर । 

यह शक्ति एक सिलण्डर की होगी ओर जितने सिलण्डर हों 
उतने का हिसाब कर लेना चाहिए। इनजन को शक्ति अधिक से अधिक उस 
समय प्रयोग होती है जब उसे खड़े हुए लोड को गति देनी होती है और 


कि घोड़े की शक्ति में अन्तर और समय का भी अनुमान लगाना पड़ता 
है इसलिए ट क्टिव फ़ोस (77०८४ए७ 707८०) निकालने से काम चल जाता 


है | तथापि जब इन्जन दोड़ रहा हो तब उसकी शक्ति का ठीक अनुमान करने के 
लिए उसकी घोड़े की शक्ति निकाल लेते हैं। ऐसे समय पर घोड़े की शक्ति एक 
ओर सरल नियम द्वारा निकाली जा सकती है। वह इस प्रकार कि इस गति पर 
ओसत प्रशर की सहायता से ओर प्रश्नोतर न॑० २९ में बशणेन किए गए 
नियम की सहायता से इंजन की शक्ति निकाल लेते हैं ओर इस शक्ति को गति + 
३७५ से गुणा दे देते हैं । गुणनफल घोड़े की शक्ति है | पूणे नियमइस प्रकार है। 

हा 7»<])2 89८7? गति 

घोड़े की शक्ति >> क्तु ” च७५ 

तब कप हे ८ 

? अर्थात औसत ग्रे शर उस कट आफ़ पर निकालते हैं जिस पर कि 

इन्जन काम कर रहा हो | 
गिर ञ ५ 
प्रश्न ५५८ भिन्‍न २ दोड़ों पर औसत अ्रशर कितना होता है 
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उ त्त र--ओखसत प्रेशर १० मील की गति पर बयह्नर प्रेशर का ८४ 
प्रतिशत २० मीज्न पर ८३ प्रतिशत । ३० मील पर ७६ प्रतिशत । ४० सील पर 
६७ प्रतिशत | ५० मील पर ५६३ प्रतिशत ओर &० मील पर ५२६ प्रतिशत । 


प्ररन १६-घधोड़े की श॒क्कि का माप कहाँ २ प्रयोग होता हे ! 

उत्त र--(१) इण्डी केटिड हास पावर (7रवा0०७॥8०_ ॥0786 7?0एछ०/) 
ज्ञात करने के लिए इण्डीकेटर काडे के चित्र से घोड़े की शक्ति ज्ञात कर 
लेते हैं। ऐते ही अलग २ गतियों पर अलग चित्र निकाल लेते हैं । चित्रों 
से बायलर का ओसत प्रेशर निक्राल कर नियमानुधार घोड़े की शक्तिति निकाल 
लेते हैं। यह उपाय इसलिए अच्छा नहीं है क्‍यों कि ये सिज्लनर्डर की शक्ति 
प्रकट करता है, मशीन की दशा को प्रकट नहीं करता | 

(२) ड्राबार हासे पावर (7078ए9087 0786 ?&फ़ा०)) मापने के 
लिए ड्राबार पुल (07&फ 0७7 ?धता)) ज्ञात कर लेते है । ड़ाबार पु 
दो डपाय से निकाली जाती है । पहिला यह कि इन्जन को सब शक्रित 
में से इनजन की मशीन की रुकावट घटा देते हैं जिससे केवल वह शक्ति 
वच जाती है जो लोड खींचने पर इन्जन ग्रयोग करता है । दूसरे डाप्नमो- 
मीटर कार (2४7/8700-06:७' (७०) को सहायता से ड्राबार पुल देख 
लेते हैं । यह कार एक विशेष प्रकार की गाड़ी होती है जिसमें अलग २ मीटर 
ओर गेज लगे होते हैं । गति, वायु का प्रशर, शक्ति, अन्तर, गोलाई के 
अतिरिक्त यह कार ड्राबार के पुल् का चित्र ग्राफ़ (0/०]00) पर खींचती 
ज्ञाती है । 

ड्राबार पुल्ल निकाल कर इसको घोड़े की शक्त्ति में परिवतन कर देते हे । 
ये ढंग अच्छा है क्‍योंकि इससे इनजन की असली शक्ति ज्ञात हो जाती है। 
लेकिन इसमें इल्जन की वह शक्तित सम्मिलित नहीं होती जो लोड, भें ड ओर 
7'ति प्राप्त करते समय बदलती रहती है। 

(३) घोड़े की गणित शक्ति (0०]०घ७४०९९ [078७ ?09७)), इसको 
प्राप्त करने का ढंग प्रश्नोत्तर नं० ५४ में वर्णन कर दिया गया है । इसमें श्र॒टि 
यह है कि ३० मील की गति तक तो हिसाब ठीक रहता है उसके पश्चात ठीक 
नहीं रहता क्‍योंकि बायल्लर ३० मील गति तक सिल्लण्डर का व्यय पूरा कर 
सकता है तत्पश्चात्‌ वह व्यय पूरा नहीं कर सकता । 

(४) बायलर हासे पावर (30]07 078० 72096) बायलर जितना 
स्‍्टीस बनाता है उसको घोड़े की शक्ति में परिवर्तित कर देते हैं । परीक्षा करने 
से यह्‌ सिद्ध हुआ है कि २८ पोरड सेचूरेटिड स्टीम या २१ पौण्ड सुपरहीटिड 
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स्‍्टीम प्रति घोड़े की शक्ति की मशीन पर व्यय होता है । यदि इन सब आ'कों 
को बायलर के कुल स्टीम उत्पन्न करने के घनफ़ल पर विभाजित कर दिया 
ज्ञाय तो बायलर के घोड़े की शक्त्ति ज्ञात हो जाएगी । 

अश्न १७--चलने के पश्चात्‌ गाड़ी की गति क्रिप्त प्रकार 
घढ़ती है तथा किस सीमा प्र आकर बराबर हो जाती है ? 

उत्त र-जब तक इल्जन की शक्ति और इन्जन तथा गाड़ी की रुका- 
बटों में अन्तर रहता है तब तक गति बढ़ती जाती है और जब दोनों बराबर 
हो जाते हैं तो गति एक स्थान पर स्थिर हो जाती है । 

प्रश्न (८--इन्जन का भार पहियों पर बराबर क्‍यों बांट 


४३ 


देते हैं ९ 

उत्त र-यदि भार पहियों पर कम वह अधिक होगा तो किसी ओर 
कुक जाने से और किसी ओर उठ ज्ञाने से इन्जन के अन्दर की रुकाबें बढ़ 
जाएंगी। रुकाब्टों के बढ़ जाने से इन्ननन की अधिक शक्ति इन रुफ़ावटों पर 
वश पाने के लिए व्यय हो जाएगी और ड्राबार की शक्ति कम हो ज्ञाएगी 
जिससे लोड खींचने के लिए आवश्यक शक्ति प्रयाप्त न हो सकेगी । गाड़ी की 
शक्ति स्थिर रखने के लिए लम्बे कट आफ़ पर काम करना होगा ओर बायतलर 
से अधिकराथिक स्टीस पहुँचाना होगा । थह्‌ तब हो सकता है जब कोयला 
ओर पानी अधिक व्यय किया जाय । क्‍ 

भार बराबर बांदने से इन्जन के अन्दर की रुकाबदें कम हो जाती 
हैं और वह शीघ्र गति पकड़ता है | द 

प्रश्न ४६--सेण्टर आफ़ ग्रे विटी ((९7४76 0 07७05) 
किसे कहते हैं ! 

. उ न्त र--जब कोई भार किसी स्थान पर रखा हो तो उस भार का 
सैण्टर भार के तल में किसी एक स्थान पर पड़ता है। इस सैण्टर को भार का 
सैण्टर अर्थात्‌ सैस्टर आफ़ श्रेविटी कहते हैं | यदि इस भार का सैण्टर भार के 
तल के अन्दर पड़े तो वस्तु अपने स्थान पर स्थित रहती है और यदि यह 
सेण्टर तल से बाहिर हो तो बह वस्तु डलट जाती है। 

मरने ६०--इनन्‍्जन का भार बांठते सपय किस बात का ध्यान 
रखते हैं ! 

उ त्त र--उस समय केवल इस बात का ध्यान रखा जाता है कि इन्जन 
के भार का सै्टर दो रेलों के बीच और इन्जन की लम्बाई के बीच ऐसे स्थान 
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पर पड़े जिससे वह सैण्टर इन्जन के एक ओर उठ ज्ञाने पर लाईन की सीमा से 
बाहिर न हो जञाय ओर इन्जन उलट न जाय | 

भार के सैण्टर को बीच में स्थित करने के लिए परद्चियों को कम व 
अधिक अन्तर पर रखकर भार बांट देते है । 

प्रश्न ६१? काम पर लगे हुए इन्जन के भार को बांट में क्‍यों 
अन्तर पड़ जाता है जिससे उसके अन्दर रुकाबटें बढ़कर गति पकड़ से 


में बाधा पड़दी है ? 

उ त्त र--इसके कई कारण हैं-- 

(१) टायरों का अधिक व कम घिस जाना | 

(२) जरनल का पतला पड़ जना । 

(३) ब्रास का मोटाई में घिसते घिसते कम हो जाना । 

(४) रप्रग का सीधा हो जाना अर्थात्‌ उसकी ल्चक का नष्ट हो 
आना | 

(५) हेब्नरों का टेढ़ा हो ज्ञाना । 

ये सब कारण इन्जन के ,फ्रेम को एक निश्चित उंचाई से मीचे ले आते 
हैं। नीचे आने वाला स्थान कक जाता है ओर भार के विभाजन में अन्तर 
उत्पन्न कर देता है । इन्जन के वफ़र के सैणटर ओर लाईन की सतह के बीच 
४२ इंच अन्तर होना चाहिए | 

प्रथन ६२--यदि इन्जन के भार के विभाजन में अन्तर पड़ 
गया हो तो उसे कैसे ठीक दशा में लाना चाहिए 

उ त्त र-दो प्रकार के इन्जन प्रयोग में ल्ञाए जाते हैं. एक वह जिन के 
स्पग नीचे हैं ओर इनको 3, हो. 8, & टाईप इम्जन कहते हैं । 
दूसरे वह जिनके रुप्रज्न ऐक्सल बक़्स के ऊपर लगे है। यह । 79, 8 इन्जन 
कहलाते हैं । विस्तार के निमित देखो प्रश्न व उत्तर मं० 8 । 

नीचे लगे हुए स्पृद्ञ वाले इन्जन का भार हैड्डर को लम्बा या छोटा! 
करके ऐडशस्ट कर देते है । ऐडजस्ट करने का हिसाब टायर, जरनल ब्रास 
के माप ओर स्प्रृंग के वृत से, जांच लेते हैं | सारांश यह कि इन्जन को 
उठाकर उसकी निश्चित ऊँचाई तक समतल्ञ कर देते हैं । 

ऊपर लगे हुए स्प॒ग के फ्रेम को जक (3७०४) की सहायता से निश्चित 
ऊँचाई तक पहिले समतत्ल कर देते हैं । फिर हेगरों ओर काटर पिन के बीच 
या स्प्'|ग ओर ऐक्सल बदस के बीच या बोगी सेडल प्लेट पर लाईनर डालकर 
कमी पूरी कर देते है । 
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ब्रश्न ६३--इन्जन के भार को किस प्रकार बाँव्ते हैं १ 

उत्त र-भार को दो भागों में बांटते हैं एक वह भार जिसको स्प्रग 
उठाए रखते हैं, उदाहरणाथे .फ्रेम, सिलण्डर, बायलर आदि । दूसरे बह भार 
हे जो स्पगों के द्वारा पहियों पर नहीं पड़ते बल्कि स्पगों से नीचे होते है । 
उनको डेड बेट (0०80 एथां270) भी कहते है। उदाहरणाथे पहिए, ऐक्सल 
क्रेक पिन, बक्स, सप ग, साईंड राड, कौनक्टिंग राड का वह भाग जो क्रेंक पिन 
पर है, आधा ऐक्सेसिट्क क्रेक्र, अगले व पिछले उठाने वाले पहियों का 


पूरा भाग । 
प्रश्न ६४--यदि किसी इन्जन को संण्टर आफ ग्रेविटी या 


भार का सेश्टर ज्ञात करना हो, कि किस स्थान पर हे तो कैसे ज्ञात 
कर सकते हैं ? द 

उ त्त र--उपाय यह है कि इन्जन के अगले वफ़र बीम (3प्रीलि' 
8०७70) ओर पहिले ऐक्सल के बीच अन्तर माप कर ऐक्सल के भार और 
अन्तर को गुणा कर देते हैं । इसी प्रकार दूसरे ऐक्सल तक रेल पर अन्तर माप 
कर ऐक्सल वेट से गुणा कर देते हैं । शेप सब ऐक्सलों के लिए भी इसी प्रकार 
करते हैं | ध्यान रहे कि ऐक्सल तक स» अन्तर बफ़र बीम से लिए जाय॑। 
उत्तर .फुट पोंडों में होगा । योगफल को पूरण भार पर विभाजित कर देने से 
वह अन्तर निकल आएगा जो बफ़र बीम से मापने पर भार का सैण्टर 
घताएगा । 

प्ररन ६४३०-८एंडर ट्च्जेन (पक्का प्रिष्ठा॥९) ञ्र य्क्‌ 
इन्जन (7७४४६ ए४४709) में क्या अन्तर है ? 

उं त्त र--टैणडंर इन्जन उसे कहते हैं जिसमें कोयला और पानी उठाने 
के लिए एक अलग छकड़ा इन्जन के साथ लगा दिया गया हो ओर ज्ञो सरत्ता 
से अलग किया जा संक्रता हो | ये इन्जन लम्बी यात्रा के लिए प्रयोग होते हैं 

टेंक इन्जन उसे कहते हैं जिसके बायलर के दानों ओर पानी के टेंक 
लगा दिए गए हों और कोयले का प्रबन्ध भी समीप कर दिया गया हो । तात्पर्य 
यह कि कोयला ओर पानी इन्जन पर ही हों कोई अलग छकड़ा डनके लिए 
प्रयोग न किया गया हो | 

प्रश्न ६६--ट८क इन्जन बनाने को आ्रश्यकता क्‍यों पड़ी ? 

उ त्त २-.2क इन्जन अधिकतर शंट करने के लिए या शहरी बस्तियों 
के बीच रेलवे पर काम करने के लिए बनाए गए हैं जहां कोयले ओर पारी 
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का अधिक व्यय न हो। यदि कोयला या पानी समाप्त भी हो जाय तो शैद्ट के 
समीप होने से दसरी बार प्राप्त कर सकता है । 

(२) टेंक इन्जन बस्तियों की रेलवे में इसलिए भी प्रयोग होते हैं. कि 
उनको घुमाने की आवश्यकता नहीं पड़ती । ड्राइवर दोनों ओर भली भाँति 
देख सकता है ओर दोनों ओर ही बोगी या पोनो का प्रबन्ध होता है ताकि 
इन्जन गोल्ाई में आगे या पीछे बिना रुकावट चल सके। प्रत्येक बस्ती में 
इन्जन घुमाने का प्रबन्ध कठिन है । 

(३) जितना कम लम्बा इन्जन होगा उतना ही उसकी अन्दर वाली 
रुकावर्टे भी कम होंगी ओर जितनी अन्दर वाली रुकावटें कम होंगी उतना ही 
डाबार पुल्त अधिक होगा ओर जितना डाबार पुत्त अधिक होगा, उतने ही 
कम समय में इन्जन पूरी गति धारण करेगा । शन्टिंग के समय इस बात की 
आवश्यकता होती है कि इंजन कम से कम समय में लोड को गति दे दे ताकि 
लोड को शीघ्र रोक कर लूज़ (,0086) शण्ट किया जा सके । इस प्रकार 
बस्तियों की रेलवे में जहाँ स्टेशन बहुत कम अन्तर पर होते है गति को एक दम 
बड़ाने की आवश्यकता होती है । यह काम टेंक इन्जन ही अच्छा कर सकता है । 


प्रश ६७-2० एडर इन्जन में टएडर ओर इन्जन को आपस में 


जोड़ने का क्या उपाय है ? 

उ त्त र--इंजन ओर टेण्डर एक विशेष ग्राकार के डाबार (0)79फ 
390) से जोड़े जाते हैं जो गोलाई में रुकावट नहीं पड़ने देते ओर इंजन तथा 
टेण्डर के बीच गाड़ी के साधारण ड॒ बार की भाँति अन्तर को भी बढ़ने नहीं 
देते क्योंकि ड बार के बिल्कुल ऊपर लैप (,00) प्लेट पर इन्जन का स्टाफ़ 
खड़ा होकर काम कर रहा होता है। यदि यह अन्तर दबकर घंटे ओर खींचमे 
पर बढ़े तो दुखदाई सिद्ध हो 

प्रश्न ६८--डाबार कितने अकार के हें ओर आपस में क्‍या 
अन्तर हे, 

उ ता र-ड्ाबार दो प्रकार के प्रयोग में ल्ञाये जाते हैं एक साधारण 
दो छेदों वाला ड्ाबार ओर दूसरा गुड-आल (0०0०१-४])) डबार । देखो 
चित्र नं० १०४ । चित्र * में इस प्रकार का डाबार दिखलाया गया है । 

ने ९१ डाबार ()/७&७ ७) है 

नं० २ ड्राबार का छेद है । जो इंजन की ओर रहता है। इंजन के .फुट 
पेट से एक पिन इसी छेद में से होकर काटर के द्वारा संभाली जाती है। 

नं० ३ ड बार का लम्बा छेद है जिसमें टेण्डर की पिन लगती है ! 
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छेद लम्बा इसलिए रखा गया है ताकि दबाव ओर खिंचाव के समय चाल था 
गति प्राप्त होती रहे | इन्ज्नन ओर टेण्डर के बीच स्प्ृद्गा भी लगाया जाता है और 
स्प्ज्नों के सिरों पर शू (300०) की सद्रायता से दो बफ़र भी लगे होते हैं. जा 

जन और टैण्डर को दूर हटाए रखते हैं ताकि दोनों के बीच लचक स्थित 





चित्र नं० ९०४ 

रहे । तथा जब लोड का भार इन्जन के ऊपर आ पड़े तो धक्का न लगे बल्कि 
स्पन्ढ में पिया जाय । कई इन्जनों में एक लेमीनेटिड (॥,877779/20) स्पड्ढ 
की अपेज्ञा गोल म्पड़ः वाले दो बफ़र लगाए जाते हैं जो इन्जन ओर टेण्डर 
को अलग रखते हैं । चित्र में गुड-आल ड्राबार दिखलाया गया है । 

न० १ ड्राबार । 

नं० २ इन्न्नन की .प्रीम मैट । 

न॑ं० ३ टेण्डर की फ्रेम झोट । 

नं० ४ डाबार पर ऐडन्रस्ट करने वाला नट । इसके द्वारा डाबार को 
टाईंट या ढीला कर सकते हैं । 

नं० ५ सलीव साकेट (3]०078 500]7०+) | यह एक प्याला होता है । 

नं० & आधा गोला (9] ७७))) जो प्याले के अन्दर धूमता हे । 

नं० ७ फ्रेम के साथ लगा हुआ गोला (30!) है । 

नं० ८ लाक नट (7,0८ट धरा), ये नट डाबार को टेण्डर को प्ेट के 
साथ कसने के लिए प्रयोग किये जाते हैं । 

नं० ६ तेल के पाइप 

इस डाबार में स्पद्ठ नहीं होते । नट न॑० ८. कस कर आधे गोले को 
साकेट के अन्दर बिंठा देते हैं । ऊपर नीचे, दांए बांए की गति आधे गोले 
फे साकट में चलने पर होती है । इस ड्राबार में बिशेष ध्यान इस बाल 
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का रखना पड़ता है कि साकेट को तेल मिलता रहे । थदि तेल में कमी हो 
गई तो ड्राबार से डचित काम नहीं लिया जा रूकेगा ओर उसके टेढ़े होने का 
भय है । टेहा हो जाने पर उसका निक्रालना अत्यन्त कठिन हो जाता है । 

प्रश्न ६६--टणडर के अन्दर उल्टो सीधी प्लेट क्‍यों लगाई गई 
0 

उ त्त र--इन प्लेटों को वाश भ्ेट (७७४४ 79०) कहते हैं। यदि ये 
न लगाई जातीं तो ब्रेक लगाने पर या धक्का लगने पर पानी न केवल उछलकर 
बाहिर आ ज्ञाता बल्कि पानी आगे पीछे होने से इन्जैक्टर को पानी मित्लना 
बन्द होता रहता जिससे इन्जेक्टर काम न कर सकता । 

प्रहत ७०-.इन्जन के दोड़ने के समय कोन २ थी गतियां उसके 
चलने में बाधा डालतीं हैं ? 

उक्त र--(१) नोज़िब्न (0०४78) | 

(२) रोलिंग (7१0॥70 )। 

(३) हृटिणाण (मिप्शएंए82) । 

(४) पिचिंग (!0०॥7 9४88) । 

(५) लचिंग (>प्एठाांए2)। 

(६) शटलिंग (४४9०४४४2 ) | 

प्रश्न ७३--नोज़िंग कोन सी गति है तथा यह किस प्रकार 
उत्पन्न होतीं है ओर इससे कोन २ सी त्रुटियां प्रकट होती हे ! 

उ त्त र--जब इन्जन का अगला भाग दांए तथा बांए ओर कूले ओर 
पिछला भाग सैण्टर की भांति एक स्थान पर स्थित रहे तो इस गंति को नोज़िंग 
कहते हैं। जब इन्जन के आगे पीछे चलने वाले भाग पूण ढंग से समतुलन हों 
तो आगे ओर पीछे का भार सैण्टर से दूर भागने का प्रयत्न करता है। इस 
प्रयत्न में इन्जन को आगे ओर पीछे ढकेलता है । चू कि पीछे का भाग ड्राबार 
से बंधा है इसलिए वहां उसका कोई प्रभाव नहीं पड़ता । परन्तु अगला भाग 
बोगी या पानी पर रक्खे होने के कारण बोशी दांए बांए उछलती कूदती है । इससे 
कई त्रुटियां उत्पन्न हो जाती हैं। पहिला कोल से लाईन का चोड़ा होते रहना । 
दूसरे टायर के फ़्लेज़ का लाईन से रगड़ते रहना। तीसरे टायर का चपटा हो 
जाना । चौथे इंजन का फ़रंस कर चलना। पांचवा दोनों ओर के पहिए के बढ़े 
वृत का लाईन पर चढ़ना ओर उतरना | 

नोट--यदि किसी इन्जन के दाल्व ठीक प्रकार से सैट नहीं तो भी नोजिंग 
आरम्भ हो जाता है । 


/४2 
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प्रश्न ७२--रोलिंग किसे कहते हैं ओर यह केसे उत्पप्न होता 


है तथा उससे कौन सी त्रुटियां उत्पन्न होने का भय रहता हे ? 

उ रा र--जब इंजन की एक ओर उठे ओर उसके पश्चात_दूसरी ओर 
उठे तो इन्जन के अन्द्र दांप और बांएण एक मोल उत्पन्न हो जाती है जिसे 
रोलिंग कहते हैं। इसका कारण नोज़िंग का होना, इंजन के कप्पल पदियों में 
अधिक ढील का होना और बोगी या पोनी में कम ढील का होना होता है । रोलिंग 
तब होता है जब टायर का बड़ा दृत बारी बारी लाईन पर चढ़ता ओर उतरता 
रहता है । रोलिंग से टायर चपटे पड़ जाते हैं | फ़्लेज कट जाते हैं ओर लाईन 
का गेज बढ़ जाता है । यदि बच्चन ढीले हों तो पहिए भूलते रहते हैं । टायर का 
बड़ा भाग लाईन पर चढ़ता ओर उत्तरता है जिससे रोलिग उत्पन्न होता है । 

प्रश्न ७३--हुणिंटंग क्या होता हे ? 

उत्त र--अब किसी इ जन में दो गतियां नोजिंग ओर रोलिंग उपस्थित 
हों तो इ'जञन में हरस्टिंग का होना कहा जाता है । अर्थात जब एक इ'लन 
की दोनों ओर ऊपर नीचे भी हों ओर उसका अगला सिरा दांए बांए 
भी भले तो यह हरिटिग कर रहा है। त्रटियां वही होंगी जो नोज़िंग और रोलिंग 
से उत्पन्न होती हैं । चू कि नोजिंग ही रोलिंग उत्पन्न करने का एक मात्र 
कारण है इसलिए हस्टिंग का वहां उपस्थित होना आवश्यक है अहां नोज़िंग हो। 

प्रश्न ७४--पिचिंग (०४०४) क्‍या होता है ? 

उ त्त र--जब इन्जन का अगला ओर पिछला भाग बारी? बारी ऊपर 
उठे ओर नीचे गिरे तो वह पिसिंग कहलाता है | पिचिंग अधिकतर तभी उत्पन्न 
होता है अब लाईन दुर्बेल हो अर्थात लाईन के नीचे मिट्टी कम हो । रेल में 
लचक अधिक हो ओर वह स्प्रग का काम करे और उछाल पदा हो । 

प्रश्न ७४५--लर्चिंग से क्या तातपय हे ? 

उक्त र--लबिग में दांए याबांए ओर का ,फेम ओर फ्रेम उठता 
रहता है | ऐसे उठाब ओर ककाव को लचिग कहते है। यह गति समुद्रों में 
चलने वाले जहाज़ की गति से मिलती जुलती है। रोलिंग भी ऐसी गति है 
जंसी लचिग। अन्तर केवल इतना है कि रोलिग में दोनों ओर बायल्लर ओर 
फ्रेम उठता तथा बठता है ओर लचिग में एक ओर का .फ्रेम और बायलर 
उठता बठता है | लचिग उत्पन्न होने के दो बड़े कारण हैं। एक ओर के स्पूर्गो 
का लचकदार न होना | सलाईड बार पर अधिक धक्का पड़ना | लाईन के अन्दर 
दुबंलता भी यह त्रटि उत्पन्न कर सकती है | बज ऐक्सल बक्स के अन्दर दृह 
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हों तो भी लचिंग इस प्रकार उत्पन्न होता है जैसा कि कठोर स्प्न'गों में क्योंकि 
फू म उठता बेठवा है। क्‍ 
प्रश्ष ७६--शठलिंग क्‍यों होता हे ? । 
उ त्त र--जब कोई इज्ञन आगे चलते चलते कभी कभी पीछे खींचा 
जाय तो उस गति को शटलिंग कहते हैं। शटल्िंग पेश होने के कारण निल्म- 
लिखित हैं । 
(१) ड्राबार का ढीला होना । गाड़ी के दो भागों में अलग अलग गति 
होने से अगले भाग का पीछे खींचा जाना । 

.._ (२) इंजन के ब्रेक की शक्ति गाड़ी की ब्रेक की शक्ति से कम होना | जब 
पिछला भाग रुकता है तब अगला भाग आगे दौड़ता है। इसलिए ढीले ड्राबार 
पर ओर इंजन के भारी होने पर अन्तर वढ़ जाता है और चू'कि पिछले भाग 
की ब्रेक अगले भाग को पीछे खींचती है इसलिए शटलिंग उत्पन्न हो जाता है । 

(३) जब सिलण्डर के अन्दर कम्प्रेशन पेदा हो ओर पिल्टन को स्वतंत्र 
गति से रोके तो भी शटलिंग उत्पन्न हो जाता है। वाल्व ठीक ढंग से सेंट न 
होना, या इन्जन को गति देने से पूर्व ज्लीवर उठा लेना, कम्प्रेशन बढ़ा देता है । 


के 


प्रश्न ७७--कप्पल पहियों में जो साईंड राड लगाए जाते हैं उन 
५ ९५ | 3 हैं 
में नकल पिन (7००८० 77) कितनी ओर क्‍यों लगाई जातीं हैं ! 
उत्त र-दो पहिओं के बीच साईंड राड में नकल पिन लगाने की 
आवश्यकता नहीं होती । दो पढ्नियों के अतिरिक्त जितने कप्पत्न पहिये बढ़ेगे 
उतनी ही नकल पिन लगानी पड़ेगी । 


उदाहरणु--पांच कप्पल पहियों वाले में (“२:-:३ तीन नकल्ल पिन 
होंगी । क्‍ 
नकल पिन साईंड राड के अन्दर दो प्रकार की गति उत्पन्न करती 
हैं पहिली ऊपर नीचे की दूसरी दाएं बाएं की। ऊपर नीचे की गति की तब 
आवश्यकता पड़ती है.जब किसी पहिये के नीचे कोई मोटी वस्तु आ जाय। 
यदि उस दशा में गति न होगी तो एक पहिया उठ जाने के कारण और शेष 
पहिये लाईन पर बठे रहने के कारण साईड राड टेढ़ा हो जाएगा । 

दाएं बाएं की चाल गोलाई में काम आती हैं। देखो चित्र नं० १००। 

चित्र में नं० १ घनं० ३ साईड राड के छेद हैं जो क्रेंक पिन पर चढ़े होते 
हैं। इन छेदों में पीतल के बुश लगे होते हैं जो घिस जाने पर बदले जा सकते हैं । 
| के नं० ४ नकल पिन है जो केवल साईड राड के एक टुकड़े के अन्दर 
लगी हे । सर | क्‍ 


अंष्टम अध्याय 


इन्जन के दोष तथा उनको दूर करने के उपाय 
(पद पए [37 77८78, 37252488700फाए४ & उ्राशएाओए5) 
प्रश्न १--इन्‍्जन की मशीन को जानने के अतिरिक्त इन्जन मैन 
में क्या विशेषता होनी चाहिए ? 

उ त्त २--इन्जन का जानना इसलिए आवश्यक होता है कि इल्जन मैन 
(77876 70970) उससे अच्छी तरह काम ले सके, गाड़ी को निश्चित 
समय पर ले जा सके, कोयले की बचत कर सके, इश्ज्न की प्रत्येक सम्भव 
रक्षा कर सके ओर थदि इंश्वर न करे कोई घटना हो जाय या इन्जन का कोई 


भाग काम करना छोड़ दे या कोई वस्तु दूढ ज्ञाय तो इन सब कारणों पर वश 


पाकर इन्जन को शेड में पहुँबाने के योग्य हो सके । योग्य इन्जनसैत को चाहिए 
कि समय के अनुसार अपनी बुद्धि से काम लेते हुए इन्जन की मरसम्सत करे 
ओर यदि .ब्रुटि दूर न होने बाली हो तो समय को नष्ट करने से पहिले 
दूसरे इल्जन का प्रबन्ध कर ले ओर इतने समय में इन्जन को खींचा ज्ञाने के 
योग्य बनाले | इन्जन सेन के लिए यह आवश्यक है कि ऐसे अवसर पर धेये को 
हाथ से न जाने दे, कभी भी न घंबराए बल्कि बुद्धि ओर शक्ति से काम ले | 
“अधिकतर देखा गया है कि.कई छोटी २ त्रुटियां जिन पर बड़ी सरत्ता से वश पाया 
जा संकता था धेये न होने के कारण और शक्तिहीन हो कर ड्राइवर अपने आप 
को संभाल न सके, ओर विवश हो गए । इन्जत मरस्सत के योग्य न समझा 
जाकर उसको ,फेल कर दिया ओर जब अंत में यह पता चला कि त्रूटि बहुत 
छोटी सी थी, केवल घबड़ाने की आवश्यकता न थी तो उस समय अपने आप 
फो बुरा भ्ना कहने के अतिरिक्त ओर कया हो सकता था । 

की प्रश्न २--दोनों गेज ग्लास के टूट जाने पर क्या करना 
चा ? 

त्तर--जितनी जत्दी हो सके नया गेज ग्लास बदल लेना 
धचाहिए। उस समय पानी की सतह का केवल अनुमान लगाने के लिए 
. रेगूलेटर ग्लेड ढीला कर देना चाहिए। यदि यह असस्भव हो तो गेज ग्लास 
सटीम काक थोड़ा खुला रहने देना चाहिए ताकि पानी के ढपकने से पानी की 
सतह का पंता चलता रहे । पानी की सतह सदा ऊँची रखनी पड़े गी, इसलिए 
इन्जन को प्राइम (?77/0०) होने से बचाते रहना चाहिए। 
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प्रश्न ३--रैगूलेटर ग्लैंड के स्टड टूटने पर उसको केसे सम्भाला 
जा सकता हे ? 

उ त्त र--ऐसी दशा में रेगूलेटर हैए्डल उतार कर हैएडल (स७70]0) 
ओर ग्लेंड (989006) के बीच एक मोटा नट रख कर रेगुलेटर हैण्डल के 
ऊपर वाला नट (५४) कस देना चाहिए । ग्लैंड वश में रहेगा । 

प्रश्श ४--यदि बायलर का वाश आऊट प्लग ( भैंग्शा०प+ 
?४ ) और पड़ प्लग (एव एाप्ट ) आदि ब्लो करना आरम्भ कर 
देँ तो क्या करना चाहिए ! 

उ त्त र- ऐसी दशा में क्रिसी प्लग को छेड़ना अत्यन्त सना है बल्कि 
अपराध है । यदि छेड़ते समय वह अपने स्थान से गति कर जाय तो वह गोली 
की भांति उड़ता है ओर जो उसके सामने आता है उसकी मृत्यु हो सकती है । 

प्रश्न ४--लेड प्लग (,2०0 77४) के पिघल जाने पर क्‍या 
बातें ध्यान देने योग्य हें ! 

उ त्त र-देखो प्रश्नोतर न'० ७ अध्याय प्रथम । 


प्रश्न ६-यदि फ़ायर वक्‍स में नालियां लीक करने लगें तो उन 


पर किस प्रकार वश पाया जा सकता है ९ 
उत्त र--ऐसी दशा में आग की तह का तापक्रम स्थित रखना चाहिए। 
किसी भी.दशा में आग हल्की न होने पाए ओर न ही आग कोयले से दबायी 
जाय । ब्लोअर (90फ60) का प्रयोग कम किया जाय । आग साफ़ करते 
समय या फ़ायर बक्स के दरवाज़े के द्वारा ठंडी वायु को जाने से रोकना 
चाहिए * गीला कोयला प्रयोग नहीं करना चाहिए । ऐसा करने से लीक बन्द 
हो जाएगी। 
का ल 

ग्रशन ७--बक आच (फरंठः ४7०) के गिर जाने पर क्‍या 
करना चाहिए १ 
.._ उ त्त र-चू कि बृक आज फ़ायर बक्स का तापक्रम स्थित रख़तो है 
इसलिए इसके न होने से आग बुकने पर या आग साफ़ करते समय प्रोशर 
स्थित न रह सकेगा ओर दूसरे अन जला कोयल्ला बिना जले नष्ट होता रहेगा। 
इसलिए फ़ायर बक्स का तापक्रम स्थित रखना आवश्यक है अर्थात आग को 
बुकने नहीं देना चाहिए और कोयला पतला २ बिखेर कर डालना चाहिए । 


प्रश्न :--यदि व्यूब धुएं या राख से बन्द हो जाय और इंजन 


ईनन के दोष तथां उनको दूर॑ करने के उपाय ३३६ 


आवश्यकता के अनुसार स्टीप उत्पन्न न करता हो ओर इंजन पर सूट 
ब्लोअर भी न हो तो ट्यूब कैसे साफ करनी चाहिए' ! 

उ त्त र-रेगूलेटर वॉल्व पू्यों ढंग से खोल कर, लीवर आगे की ओर 
छोड़कर ब्लास्ट को अत्यन्त तीब्‌ कर देना चाहिए । इसके पश्चात्‌ रेत का 
एक एक बेल्चा दरवाज़े के मुंह पर बिखेर देना चाहिए । नालियों का घुंवा 
कटकर नालियों को साफ़ करता हुआ बाहिर निकाला जायगा | ध्यान रहें कि 
रेत न केवल धुंए की तह को काटती है बल्कि बायलर की धातु को भी काट 
देती है इसलिए इसका प्रयोग कभी कभी ओर विवश होकर आवश्यकता पड़ने 
पर करना चाहिए । 

प्रश्न £--यदि रेगूलेटर वाल्व खुली दशा में टूट जाय तो कया 
हो सकता है ! 

उत्त र-यदि बन्द दशा में टूट ज्ञाय तो इन्जन ,.फेल हो जाना 
आवश्यक है ओर यदि खुली दशा में टूट जाय तो अगले स्टेशन तक गाड़ी 
को पहुँचाना चाहिए ओर वहां जाकर परे इन्जन का प्रबंध करना चाहिए। 
खुले रंगूलेटर का कोई विश्वास नहीं कि किस समय बन्द हो जाय 
तथा दो स्टेशनों के बीच धोखा दे ज्ञाय | रेगूलटर खुले हुए इंजन को रोकने का 
उपाय यह है कि लीवर बीच में कर देना चाहिए ताकि कबज़ लीड स्टीम 
(,०७० 56970) सिल्नण्डर में प्रवेश करे ओर उसके पश्चात ब्रेक लगाकर 
इन्जन को खड़ा कर देना चाहिए । 

प्रश्न १०--ऐली+एट व्यू ब (0000००४ 5ए००) के फट जाने पर 
क्या करना चाहिए ९ 

उत्त र-यदि ऐसे बायलर की ऐलीमैए्ट व्यूब फटी है जिसमें 
भल्टीपल (४०]४७०) प्रकार का रेगूलेटर बाल्ब लगा हो तो समझो कि व्यच 


नहीं फटी बल्कि बायलर का भाग फट गया है जिसका कोई उपाय नहीं। इन्जेक्टर 
लगाकर आग गिरा देनी चाहिए । परन्तु यदि डोम में लगे हुए रे गूलेटर बाढ्व 


घाले इन्जन की ऐल्लीमेश्ट स्य ब फट जाय तो कम से कम अकेला इन्ज्ञन शेड 
४ र हि 
तक पहुंच सकता है । रेगूलेटर खोल्नेने पर फटी हुई ऐलीमेस्ट व्यूब से य्य्ब 
कि प्रो 
का स्टीम फ़ायर बकस की ओर दोड़ता है ओर जब फ़ायर बक्स का द्वार 
खोला जाता है, तो आग को लंपटें भुंह पर आती हैं जिससे खुले रैगूलेठर में 
कोयला नहीं डाला जा सकता । थदि केवल इन्जन को शेड तक पहुंचाना हो 
तो खड़े हुए इनजन का स्टीम ओर पानी पूरा कर लेना चाहिए । बन्द रैगूलेटर 
के समय फ़ायर बक्स सें कोयला डालते रहना चाहिए। . 


३9० ल्लोको गाइड 


प्रश्त ११ -हैडर ऐञअर वाल्व (प०३१७४ का ५०५४९) के ट्र्द 
जाने पर कौन से उपाय करने आवश्यक हें ९ 

उत्त र-हैडर एअर वाल्व के टूट जाने पर सूपरहीटिड खाने का 
स्टीम रैगूलेटर खुलने पर बाहर नष्ट होता रहेगा | स्टीम को रोकने का उपाय 
यह है कि हैडर वाल्व की ऊपर वाली प्लेट बाहिर निकाल लें। इसके पश्चात्‌ 
वह फ़्लेज जिस पर वाल्ब की सीट बनी हुई है बाहिर निकाल दे । सीट के लिए 
देखो चित्र नं० १६ भाग नं० ८ फ़्लें़ को उन्लट कर सोटिड्ड को ऊपर की ओर 
करके अपने स्थान पर लगा दे' । इसके पश्चात्‌ प्लेट नं० 8 को उठाकर वाल्व 
को सीट पर बठा दें। काबले कस दें । 

स्टीम नष्ट होना बन्द हो जायगा परन्तु हैडर वाल्व के द्वारा जो वायु 
ऐलीमैस्ट व्यूब को ठंडा करती थीं और गरम होकर सिलण्डर में पहुँचती थीं 
बह उपस्थित न होगी। इसलिए ड्रिफुटर के खोलने में सुस्ती नहों करनी चाहिए। 
यदि ड्रिफ़्टर न हो तो थोड़ा रैगूलेटर खोलकर दौडना चाहिए । 

प्रश्न १२--यदि स्मोक बदस के काबले सदा ट्रथ्ते रहते हों तो 
इसका क्या कारण हे ! 


उ त्त र-ये काबले तब टूटा करते हैं जब बायलर को फेलने में 
रुकावट हो, या दूसरे शब्दों में ऐक्सपेन्शन ब्रेकट पर इल्जन का बायलर जाम 
(१७४४) हो । ऐसी दशा में ऐक्सपेन्शन त्रेकट की फ्रिक्शन प्लेट (फललांता 
.8/6) को साफ़ करवा कर तेल क्रमानुसार देते रहना चाहिए | 

प्रश्न १३--ब्लास्ट पाइप की नाज़ल उड़ जाने पर इन्जन क्रैसे 
काम कर सकेगा ९ 

उ सच र- यदि ब्लास्ट पाइप की टोपी स्टड के निकल्ल जाने के पश्चात्‌ 
स्टीम के प्रेशर से चिमनी के द्वारा बाहिर उड़ ज्ञाय तो ब्लास्ट पाइप का छेद 
बड़ा हो जायगा । ब्लास्ट पाइप से निकलने वाला स्टीम तीज गति न होने के 
कारण आवश्यकता के अनुसार बकम उत्पन्न न कर सकेगा। छेद छोटा करना 
पड़ेगा परन्तु यह ध्यान रहे कि यह मुँह इतना छोटा न करें जो सिलण्डर में 
बक प्रशर पंदा कर दे । 

प्र्ष १४--यदि कोई छेद स्मोक बकस में वायु प्रवेश करता 
हो तो वायु को किस प्रकार रोकना चाहिए ९ 

उक्त र--यदि यह वायु रमोक बक्स की तह से प्रवेश कर रही हो तो 
तह पर मिट्टी डाल देनी चाहिए और यदि यह वायु किसी टेढ़े द्वार या किसी 


इंजन के दोष तथा उनको दूर करने के उपाय ३४१ 


ज्ञाएंट से प्रवेश कर रही हो तो मिट्टी के कीचड़ का पलसतर कर देना 
चाहिए । हि हि इपिलः कै 

प्रश्ष १ ५--यदि इन्जन प्राइम (07०) करे तो ग्राईमिड्ज' केसे 
रोका जा सकता हे ! 

उ त्त २-- (१) जितना सम्भव हो बायलर के पानी की सतह कसम रखनी 
चाहिए । 

(२) रेंगूलेटर एक दम नहीं खोल देना चाहिए बल्कि धीरे-धीरे खोलकर 
अधिक करना चाहिए ताकि बायल्लर का स्टीम रिक्त स्थान की पूर्ति करते 
समय पानी को भी साथ न ले जाय । 

(३) सस्‍्टीस का अ्रशर बायलिंग पाइंट से नीचे रखना चाहिए क्योंकि 
अधिक प्रेशर पर पानी में उबाल अधिक होता है । 

(४) ब्लो आफ़ काक को ओर स्कम काक को प्रयोग करते रहना 
चाहिए ताकि इंनजन की मेल नष्ट होती रहे तथा पानी परिवर्तित होता रहे । 

(५) प्राइईमिड्ट की दशा में सिलण्डर काक खोल देना चाहिए ताकि 
सिलण्डर में पानी एकत्रित न हो सके | 

प्रश्न १६--यदि इन्ज़ेक्टर बेक ब्लो (88८८ 80७) करना 
आरम्भ करदे तो उसे के से रोकेंगे ? 

उक्त र-देखो प्रश्नोतर नं० ३० ततीय अध्याय । 

प्रश्ष १७- याँदि स्टीम काक खोलने पर प्रीड के पानी का 
निकास बन्द हो जाय ओर केवल स्टीम नष्ट होना आरम्म हो तो 

क्या त्रूटि होगे ! 

उ त्त र-देखो प्रश्नोत्तर नं० ३१, ३२ अध्याय तृतोय । 

प्रश्ष १८... यदि इन्जेक्टर चलाते समय अधिक समय में पानी 
खींचे या ब्रेक लगाते रूमय पानी भरना छोड़ दे अथवा पानी नष्ट 
करता रहे तो क्या करना चाहिए ९ 

उ क र२--(१) स्टाप काक को खोलकर ओर बन्द करके देख लेना 
चाहिए ओर उसे पूरा खोल देना चाहिए। 

(२) स्टाप काक बन्द करके ओर टैस्ट काक के द्वारा स्टीम डड़ाकर 
क्लैक वाल्व निकाल कर उसे साफ़ कर देना चाहिए | 

(३) किसी लकड़ी के टुकड़े से डिलिवरी पाइप पर हृहकी चोट लगानी 


३४७२ लोको गाइड 


चाहिए ताकि अन्द्र वाली मेल उखड़ जाय ओर रास्ता साफ़ हो जाय | 
(४) डिलिवरी कोन की टोपी एक दो चूड़ी ढीली करके इन्जेक्टर 
चलाकर देखना चहिए 


(५) कोनें निकाल कर साफ़ कर देवी चाहिए! और लगाते समय इस 
बात का ध्यान रखना चाहिए कि वह अपने स्थात पर ठीक बैठ जाय' । विशेष 


कर ओटोमेटिक कोन डिलिवरी कोन के अन्दर चलाकर देख लेनी चाहिए कि 
कहीं फंसी न हो । 

(६) यदि फ़ीड पाईप में आने वाला पानी गश्म हो तो ऐसे पानी वाले 
स्टेशन पर जहाँ पानी ठंडा हो पानी बदल देना चाहिए । 

(७) इस बात का बिशेष ध्यान रखना चाहिए कि फ़ीड पाईप लीक न 
कर रहा हो अर्थात वायु न खींच रहा द्ो। यदि ऐसा कर रहा हो तो उसे 
बन्द कर देने का प्रयत्न करना चाहिए | 

(८) बायलर काक ओर मंजर स्टीम काऊ अच्छी तरह देख लेना 
चाहिए कि पूरे खुले हैं या नहीं । 

(६) यदि बायलर मेला हो ओर स्टीम में मेल या नमी हो तो ब्लो- 
आफ़ के द्वारा बायलर को साफ़ कर लेना चाहिए | 

(१०) यदि उपरोक्त लिखित कार्या से कोई अन्तर न पड़े तो एक ओर 
की कोन दूसरी ओर लगा कर इंजक्टर चलाने का प्रयत्न करना चाहिए । 


प्रश्न १६--यदिं लुबरीकेटर में दोष उत्पन्न हो जाय या वह 
काम करना बन्द करदे तो क्या करना चाहिए १ 


उ त्त र-लुबरीकेटर की सभी त्र टियों और उपायों के लिए देखो प्रर- 
नोत्तर न० र८ से ४७३ तक अध्याय चार । 


प्रश्न २०--याँद किसी गाड़ी के वेकम सिलेए्डर का पिस्टन ऊपर 
फंस जाय ओर नीचे न आ सके तो उसे केसे रीलीज़ करना चाहिए 
उ त्त र-देखो प्रश्नोत्तर +"० २५ अध्याय ५ । 
प्रश्न २१--यदि किसी गाड़ी का रन पाइप बन्द हो जाय तो 
रुकावट केस दूर करनी चाहिए ; 
जउ त्त र-देखो प्रश्नोत्तर नं ० ८४ अध्याय पांचवाँ। 
प्रश्न २२--यदि बड़े ईजेक्टर का आईसोलेशन वाल्व 2८ गया 
हो ओर छोटे ईजेक्टरों से वेकम तैयार न हो सको तो वैकम तैयार 
करने के क्या उपाय हे ९ 


इन्जन के दोष तथा उनको दूर करने के डपाय ३४३ 


उ त्त र- मेन बेक स्टाप वाल्व (॥[७॥४७ 3907 50099 ४०।॥४९) निक्राल 
कर बड़े ईस क्टर के आईसोलेशन वाल्व के स्थान पर लगा देना चाहिए 
शेड में पहुँचकर बुक कर देना चाहिए । यदि मेन बक स्टाप वाल्ब किसी कारण 
निकल न सके तो बायलर स्टीम काक बन्द करके ओर बड़े ईजक्टर से 
स्‍्टीम नष्ट करके बड़े ईजैक्टर का स्टीम बाल्व निकाल लेना चाहिए। छोटे 
ईजैक्टर बन्द कर देने चाहिए. | बायलर स्टीस काक इतना खोलना चाहिए 
कि जिससे २० इच वेकम तेयार हो ज्ञाय । यदि स्टीम वाल्व निकालना भी 
असम्भव हो तो बड़े इजैक्टर को प्रयोग करके गाड़ी को अन्तिम स्टेशन पर 
पहुँचा देना चाहिए । 


प्रश्न २३--४ टाईप इन्जन वेकम सिलण्डर को बन्द करने के 


लिए क्या करना चाहिए ! 

उत्त २-३ टाईप सिलण्डर का दो पाईप वाला जाएंट एक विशेष 
प्रकार का बना होता है । जिस स्थान पर चेम्बर खाने का छेद खुलता 
है बहाँ पर गढ़ा सा होता है जो जाएंट ओर सिलण्डर के बीच झऊिसी वस्तु 
को स्थित नहीं रहने देता |.इसलिए यह आवश्यक है कि सिलण्डर बन्द्‌ करते 
समय जाए'ट के ऊपर, जञाए'ट के रूप का, गत्ते का टुकड़ा काटकर ओर छेद 
निकाल कर लगाया जाय, ताकि छेद स्टडों के अन्दर प्रवेश कर ज्ञाय । 

प्रश्न २४--यदि वेकम ईजेक्टर ठोक प्रकार से वेकम तेयार 
न करता हो तो त्रुटि कहां हू'डोगे १ 


त्त २--सर्व प्रथम उसकी लीक टेस्ट करने का उपाय प्रश्नोत्तर नं० 

८८ अध्याय नं० पाँच में दर्श न क्रिया गया है । यदि कहीं लीक ज्ञान हो जाय 
तो उसे चिपकने वाली वस्तु उदाहरणार ग्रीज़ आदि से बन्द करने का प्रयत्न 
करो । लीक का स्थान ज्ञात करने का उपाय यह है कि ब्रेक सिस्टम में बकस 
त्तेयार कर लिया जाय ओर लैम्प की ज्वाला से प्रत्येक जाएट छूआ जाय । 
जो स्थान वायु खींचता होगा ल॑म्प की ज्वाला का मुंह उस ओर हो जायगा 

यदि लीक न हो तो त्र टि कोन में हो सकती है। कोन साफ़ कर लेनी 
चाहिए | बड़ी कोन के आईसोलेशन वाल्व में भी दोष हो सकता है क्योंकि 
थदि बड़ी कोन का आईपोलेशन वाल्व लीक करता हो तो भी वकम नष्ट 
होता रहेगा । 

ब।यलर के स्टीम काऋ ओर ईजैक्टर के स्टीम काक यदि पूरे न खुले 
है। तो भी ईजेक्टर वैकम तैयार न कर सकेगा । 


३४४ लोको गाइड 


प्रश्न २४--ट न के साथ इन्जन लगने पर यदि ब्रेक में वेकम 
मै कक चर 0९ न] 
तयार न हो ओर इन्जन पर तेयार हो जाय तो दोष कहाँ होगा ओर 
केसे दूर किया जा सकेगा ९ 

उ त्त र-इससे ज्ञात होता है कि ट्रेन में कहीं ट्रेन पाइप बन्द है। ट्रेन 
पाइप की रुकावट तक तो यह बकम तैयार हो जाता है परन्तु उसके पश्चात्‌ 
नहीं होता । रुकावट वाली गाड़ी को ढूडने का उपाय निम्नलिखित है । 

आधी ट्रेन पर वेकम होज़ पाइप खोल दें ओर उसमे डोमी के नीचे 
लटकने दें | यदि बैकम तैयार हो जाय और होज़ पाइप से वायु न खींची जा 
रही हो तो दोष वात्नी गाड़ी उत आधी ट्रेन में है जो इन्जन के साथ है । 
यदि होज़ पाइप वायु खींच रहा हो ओर इन्जन का वैकम तैयार न हो सके 
तो दोष ब्रेक की ओर के ट्रेन के भाग में है। अब उन भागों को छोटे भागों में 
करके अर्थात्‌ होज़ पाइप अलग करके उपरोकलिखित उपाय से टैस्ट करना 
चाहिए | ऐसा करते करते दोष वाली गाड़ी मित्र जाएगी । 


5 


प्रश्न २६-यदि ऐसी दोष वालीं गाड़ीं जिसका टन पाइप 
बन्द हो साथ ले जानी पड़े तो टू न पाईप कैसे साफ़ करना चाहिए ? 

उत्त र>गाड़ी को इन्जन के साथ लगा देना चाहिए । होज़ पाइप 
जोड़ने से पूर्व यह देख लेना चाहिए कि कम से कम एक होज़ पाइप के अन्दर 
जाली हो । इसके पश्चात्‌ गाड़ी का पिछल्ला होज़ पाइप डोमी से उतार देना 
चाहिए । इसके पश्चात्‌ लाज इईजैक्टर के द्वारा शीघ्र बरेकम तैयार करना 
चाहिये जिससे रुकावट के आगे बेकम ओर पीछे वायु होगीं तथा रुकावट 
ढकेली जा सकेगी । ध्यान रहे कि लाज ईजैक्‍्टर प्रयोग करते समय होज़ 
पाईप के समीप सूत या कपड़ा न हो । 


प्रश्न २०-कभी २ स्टॉम प्रेशर घटने ओर बहने पर वेकप 
बढ़ना आरम्भ कर देता है | इसका क्‍या कारण है ? 

उ त्तर-देखो प्रश्नोतर नं० ६५ अध्याय पांचवां । 

प्रश्न २८:शंट करते समय यदि इन्जन के ब्रेक ब्जाऋ ठीक 
काम ब्र करते हों तो केसे शंट किया जाय ? 

उ त्त र-ऐसी दशा में एक दो गाड़ियां जिनकी ब्रेकें अच्छी प्रकार काम 


करतो हों इन्जत के साथ लगा लेनो चाहिए और उनके साथ होज़ पाइप 
जोड़कर उनकी त्रेक से काम लेना चाहिए | 


इंजन के दोष तथा उनके दूर करने के उपाय १४५ 


प्रश्न २६-इजन में ढीलापन अर्थात्‌ नाक (7४००८) केसे 
टेस्ट करोगे ! 

उ हा र--जिस ओर की नाक टेस्ट करनी होगी उस ओर का बिगऐशण्ड 
(38०70) क्रेंक ऊपर या नीचे रखकर इन्जन खड़ा कर दे', सिलण्डर काक 
बन्द कर दें। बैकम ब्रेक लगा ले । थोड़ा रेगूलेटर खोल कर लीवर को आगे 
पीछे घुमाए । जब स्टीम पिस्टन के एक ओर पड़ेगा ओर दूसरी ओर की ऐशग- 
ज़ास्ट पोर्ट खुली होगी तो णिस्टन से लेकर क्रेंक तक की सारी मशीन या तो 
खीं ची जाएगी या दबेगी । इसी समय बिगऐण्ड के अन्दर जो ढीलापन द्ोगा वह 
प्रकट हो ज्ञायगा | इसो प्रद्वार जिटल ऐण्ड ([.60० «7पे)के क्रात हैड पिन 
पर जो ढीज्ञापन होगा वह भी साक्ञात हो ज्ञायगा | सलाईंड ब्लाक ऊपर 
नीचे को दबेंगे | थदि ब्लाकों ओर स्लाईड बार के बीच +६ इंच से अधिक 
अन्तर होगा तो स्लाईड बार ढीली हैं। यदि ड्भाईविज्न पहिया ब्रेक लगे 
होने पर भी लीवर घुमाते समय स्वयं भी घूमे तो ऐक्सल बक्स के अन्दर 
क्राउन नाक है । साईंड राड ओर मोशन के अन्द्र ढीलापन हो तो छेनी बारी 
लेकर उस भाग को गति दें जिसका ढीलापन ज्ञात करना हो। ऐक्सल बच्तस 
और हाने चीक के बीच का ढीलापन इन्जन चलाकर ओर ,फ्रे म पर खड़े हो 
कं९ देखा जा सकता है । 

प्रश्न ३०--क्राउन नाक किसे कहते हैं ओर टेस्ट करते समय 
ड्ाईविज्ञ पहिया क्‍यों घृूपता है ! 

उत्त २-जब ब्रास ऐक्सल के अन्दर ढीला हो या ब्रास जरनल पर 
ढीला हो तो उस ढीलेपन को क्राउन नाक कहते हैं | जब क्राउन नाक हो तो 
आवश्यक है कि टेट करते समय जरनज्ञ ब्रास में ढोलापन दूर करने के लिए 
आगे या पीछे होगा ओर चूँकि पहिया जरनल के साथ बंधा होता है इसलिए 
बह भी आगे पीछे होता है । जब लाईन पर पहिया आगे पीछे होता है तो ऐसा 
ज्ञात होता है जेसे घूम रहा हो | देखो चित्र नं० १०६। चित्र में नं० १ 

जरनल है । 
द नं? २ ब्रास है जो जरनल पर ढीला दिखलाया गया है। 
नं० ३ ऐक्सल बकक्‍्स है । 
नं० ४ पहिया | 
नं० ५ रेल है जहाँ पहिया घूमता है । 
जं० & वह स्थान है जहां पहिया रेल के साथ लगा है। 


३६ लोको गाइड 


नं० ७ टूटी हुई रेखा में जरनल दिखाया गया है जब जरनल ढीला 
होने से ब्रास के दूसरी ओर लगा हो । 





कक की फ 29७७७ का 





चित्र नं० १०६ 

नं० ८ टूटी हुई रेखा में पहिया दिखलाया गया हे जब जरनल स्थान 
न० ७ पर हो। 

न ० ६ टूटी हुई रेखा वाले पहिए को रेल के साथ लगा हुआ दिखलाया 
गया है । 

सित्र से ज्ञात होता है कि टैस्ट करते समय जब जरनल ने स्थान बदला 
अर्थात्‌ क्राउन नाक हुआ तो पहिए ने भी स्थान बदला वह स्थान न० ६ से 
स्थान न० € तक आ गया तथा पहिया घुमता हुआ ज्ञात हुआ । 


“न ३१-इन्जन के अन्दर ढीलापन या नाक हानिकारक 
£ 


3 त्त र-(१) नाक के होने से कई प्रकार की ध्वनियां उत्पन्न होती 
हैं जो कानों को बुरी लगती हें । 

(९) उस भागा पर जहां नाक हो बहुत प्रेशर पड़ता है क्‍योंकि दूर से 
कई" पक भाग दूसरे भाग से टकराता है इसलिए उसके टूटने का भय 
रहता है | 


इन्जन के दोष तथा उनके दूर करने के उपाय ३४७ 


(३) इन्जन के अन्दर ऐसी गतियां उत्पन्न हो जाती हैं ज्ञो उसके 
समतुलन को बिगाड़ देती हैं। बाल्व सैटिड्रा बिगह जाती है । इन्जन का भार 
स्प्‌गों पर कम व अधिक हो जाता है, जो उसे दोड़ने से रोकता है | लाईन 
के ऊपर अधिक भार पड़ता है जिससे वह चपटी, चोड़ी ओर टेढ़ी हो ज्ञाती है | 

(४) तेल ठहर नहीं सकता ओर नष्ट हो ज्ञाता है । 

प्रश्न ३२--स्लाईड बार की नाक देखने के लिए किस बात का 
ध्यान रखना चाहिए ९? 

उ त्त र- स्लाइड बार अधिकतर बीच में गोल हो जाती है क्योंकि 
बीच में बंधी हुई नहीं होती । इनका वास्तविक ढीलापन देखने के लिए सलाईड 
ब्लाक को दोनों सिरों पर खड़ा करके एलाईड ब्लाक ओर स्लाईड बार के बीच 
टीन या उससे मोटी प्लेट का दुकड़ा रखकर ढीलापन माप लेना चाहिए । 

प्रश्न ३३--यदि कोई नाक दृष्टिगोचर न हो और टेस्ट करने 
पर कोई ढीलापन दिखाई न पड़े फिर भीं इनजन की एक ओर या दोनों 
ओर अति अधिक नाक करतीं हों तथा ,फ्र म में उछाल उत्पन्न हो, 
तो दोष कहाँ होगा १ 

उ क्त र-ऐसी दशा में इनजन के ऐक्सल बक्स निश्चित सेण्टर से आगे 
या पीछे हो जाते हैं जिससे साईंड राड फंसकर या दब कर चलता है । जब 
कभी साइड राड की लम्बाई स्वय' बदल जाय तो भी आऊट आफ़ सेण्टर 
नाक (076 ०६ (१०४४७ 7700) उत्पन्न हो जाती है । द 

प्रश्न ३४--ऐक्सल बक्स के सेएटर अपना स्थान क्यों परिवर्तित 
कर लेते हैं ओर सेण्टर आऊट होने पर साईड राड की दशा में क्या 
परिवतन होता है ? 

उ त्त र-ऐक्सल बक्स के वेज (9/०१2०) ऐक्सल बक्स के एक 
ओर लगे होते हैं। ड्राईविंग ऐक्सल बक्से की हाने चीक दूसरे ऐक्सल बक्सों की 
अपेक्षा अधिक घिसती हैं क्‍योंकि पिस्टन का प्रेशर उन पर सीघा पड़ता है। जब 
चेज उठाए जाते हैं तो ड्राईंबिंग ऐक्सल बक्स दूसरे बक्सों की अपेक्षा अधिक 
उकेला जाता है | इस लिए ऐक्सल बक्स के सेण्टरों के बीच निश्चित अन्दर 
नहीं रहता | ' 

देखो चित्र न॑० १०७ । 

चित्र में तीन कप्पल पहियों को साइड राड दिखलाया गया है। 


श्प्८ ः लोको गाइड 


न० १, २ व ३ साईड राड के छेद तथा बुश हैं । 


न० ४, ६ व७ क्रक पिन हैं जो वास्तव में मध्य में होनी 
चाहिएं थीं परन्तु ऐक्सल बक्स का सेण्टर परिवर्तित होने के कारण 
यह पिन मध्य में नहीं। न० ५ से न॑० ७ तक ऐक्सल बक़्स के 
सेग्टर दूर हो गए हैं। न॑० ६ से न'० ५ तक ऐक्सल बक्स के सेण्टर 
समीप हो गए हैं । इसलिए न'० १ बुश में पिन न'० ७ बाहिर 
की ओर बुश के साथ लगी हुई है ओर न'० २ में पितत न ० # की 
ओर लगी है । ऐसी दशा में इंजन फंस फर न चले और ,फंम 
आदि को उठाकर नाक उत्पल्त न करे तो क्या करे ! 


कर के 
प्रश्न ३५४ वज (५०१४०) दीला होने पर क्‍या 
त्रटि उपन्न होती हे ! 
उ त्त र-यदि ड्राईविंग बकस का वज ढोला हो तो इंजन 


के काम करने में बहुत परिव्तेन आ जाता है । अर्थात निम्न- 
लिखित त्रुटियाँ उत्पन्न हो जाती है । 


(१) ऐक्सल बक्स नाक करने लगता है । 


(२) ऐक्सल बक्स पर प्रंशर अधिक पड़ता है इसलिए 
इसके टूटने का भय है । 


(३) बेच के अगली ओर होने से ऐक्सल बक्स अगली ओर 
अधिक यात्रा करता है इस कारण उसके ऊपर लगे हुए कौनेक्टिग 
राड, क्रास हैड, पिस्टन राड ओर पिस्टन भी आगे ढकेले जाते हैं। 
इसलिए पिस्टन का क्लीयरेंस बहुत कम हो जाता है और पिघ्टन के 
कवर के साथ टकराने का भय रहता है । 


(४) ऐक्सल वकक्‍स के आगे पीछे होने से ऐक्सल बक्स पर लगो हुई 

च् परे २फ हो है प कल 
एक्सेट्रिक या क्रेक भी आगे पीछे होगा । एक्सेट्रिक का स्थान बदलना थो में परि- 
बतेन करना है ओर थो का परिवतेन होना वाल्ब की गति पर प्रभावित होता 
है । वाल्व की गति में परिवर्तेन वाल्व सेंटिंग में दोष उत्पन्न करता है। वाह्व 
सेटिंग दाषी हो तो कोयले और पानी का व्यय अधिक होता है तथा इंचन 


को शक्ति निबेल हो जाती है । 


् के करो 
इन्जन के दोष तथा उनके दूर करने के उपाय २४६ 


(५) जब ऐक्सल बक्स आगे पीछे चलेगा तो उसका प्रभाव पहिए 
पर भी पड़े गा जो कूलता चलेगा ओर प्लेंज को लाईन के राथ रगड़ता चला 
जाएगा । न केवल टायर की आयु कम होगी बल्कि रोलिंग भी होती रहेगी । 
रोलिंग के लिए देखो प्रश्नोत्तर न० ७२ अध्याय सातवां | 

प्रश्न ३६ यदि वेज ऐक्सल बक्‍स में कठोर हों तो इससे क्या 
हानि हे ! 

उ त्त र-- स्प॒ग इस लिए लगे हैं कि .फ्रेम के अन्दर उछाल उत्पन्न 
करें| उछाल तभी उत्पन्न हो सकता है जब ,फ्रे म ऐक्सज्ञ बक्स में सुविधा से 
ऊपर निचे हो सके | यदि बेझ् ऐक्सल बक्स में कठोर होंगे तो फ्रेम का उछलना 
बन्द हो जायगा ओर स्प्रंग का धक्का ,फ्रेस पर पड़ता रहेगा। इन्जन ठीक 
प्रकार दोड़ न सकेगा । .फ्रेम पहिए के साथ ऊपर नीचे होगा और इन्जन के 
अन्दर एक बेढंगी गति जिसको लिंग कहते हैं उत्पन्न हो ज्ञायगी । 


प्रश्न ३७--बेज उठाने का क्या उपाय हे ! 

उ त्त र--जिस ओर का बच उठाना हो उसी ओर का बिगऐण्ड ऊपर 
रख ले' । ब्रेक बांध कर सिलए्डर काक बन्द कर दे' । लीवर को पीछे रखकर, 
थोड़ा रेगूलेटर खोलकर पिस्टन के आगे पिघ्टन पर स्टीम का प्रेशर डालें ताकि 
ऐक्सल बक्स हाने चीक पर पीछे बेठ जाय । बैज्ञ अत्र सरलता से ऊपर उठ 
सकेगा | बेन के एक ओर लगा हुआ ब्रेस बोल्ट (9808 30) का नट 
ढीला कर दे । तत्पश्चात्‌ सटे के ऊपर का नट ढीला करके नीचे के नट को 
खोल दे! । अब छेनी बारी से वेज को उठाकर जितना ऊपर जा सकता है 
ले जाय॑ | इसके पश्चात्‌ £ इंच नीचे लाकर सटे प्लेट के नट और ब्रेस बोल्ट नट 
टाईंट कर दे । हि 

६ हे 

प्रक्ष ३८:-ऐक्सल वक्‍्स के गरम हो जाने पर क्या उपाय 
करना चाहिए ९ 

उ त्त र- सबसे पहिले यह प्रयत्न करना चाहिए कि पुराना सूत या 
प्रीज़ निकाल कर नया तेल, सूत या भ्रीज्ञ भर दिया जाय | परन्तु यदि ऐक्सल 
बक्स इतना गरम हो गया हो कि तेल आदि जल जाने का भय हो तो उस 
ऐक्सल बक्स पर भार कस कर देना चाहिए । जिस ऐक्सल बकक्‍स का भार 
कम करना हो उसके पहिए के नीचे रेल पर एक इंच मोटी ओर दो तीन ,फुट 
लम्बी प्लेट रख देनी चाहिए और इन्जन को चलाकर उस पढ़िये को प्लेट पर 
चढ़ा देना चाहिए | पहिया एक इंच ऊचा हो जायगा । पहिए पर लगा हुआ 
जरनल और जरनल पर रखे हुए त्रास तथा ऐक्सल बक्स एक इंच ऊपर हा 


५०... लोको गाइड 


जायंगे। फ्रेम ओर ऐक्सल बक्स के बीच अन्तर कम हो जायगा | सटे प्लेट 
ओर ऐक्सल बक्स के बीच अन्तर बढ़ ज्ञायगा | इस बड़े हुए अन्तर के बीच में 
लोहे का एक टुकड़ा जो पूर्ण ढंग से अन्तर के बराबर हो सटे प्लेट पर रख दें । 
इन्जन चलाबर झेट निकाल ले' | पहिय्रा और उप्पपर लगा हुआ जरनल रेल 
पर आ जायगा। परन्तु ऐक्सल बक्स ऊपर रह जाएगा । ऐक्सल बक्‍्स ब्रास 
ओर जरनल के बीच अन्तर रह जाएगा । अर्थात्‌ जरनल पर बोझ हट जाएगा 
ओर यह बोझ दूसरे ऐक्सलों पर पड़ेगा । 

प्रश्न ३६--यदि ऐसे इ'जन का, जिमको सटे प्लेट न हो, 
बोक हल्का करना पड़े, अर्थात पोनी का, तो कैसे किया जाय ? 

उ त्त र-- ऐसी दशा में लीडिंग वक्स पर बोक बढ़ा देना चाहिए । चूँकि 
लीडिज्ञ बकस पोनी के साथ कम्पेन्सेट ((१0777०78%6०) होता है इसलिए 
लीडिंग पर बोम बढ़ने से पोनी पर स्वय| कम हो जायगा । लीडिंग बक्स 
पर बोझ बढ़ाने का उपाय यह है कि ड्राईविंग और ट्रेलिज्नः पहियों के ऐक्सल 
बक्सों के ऊपर तथा .फ्रेम के नीचे लोहे का एक फ़िट (7४) टुकड़ा रख दें । 
इसके पश्चात्‌ इन दोनों पहियों को एक इंच मोटी स्लेट पर चढ़ाएं | जब पहिए 
ऊपर होंगे तो ऐक्सन्न बक़्स भी ऊँचे होंगे ओर ऐसज् बस्सों पर पड़ा हुआ 
लोहे का टुकड़ा .फ्रेम को ऊपर डठाएगा । .फ्रे म उठ जाने से लीडिंग पहिए के 
ऐक्सल बक्स तथा .फ्रेम के बीच का अन्तर बढ़ जायगा । इस अन्तर को लोहे 
के ठुकड़े से भर दें । जब इन्जन को प्लेटों से नीचे उतरेंगे तो लीडिंग 
बक्स पर बोझ बढ़ जायगा ओर पोनी पर घट जायगा | 


प्रश्न ४ ०--शैक्सल बस के स्पद्ध के टूट जाने पर क्‍या ग्रभाव 
पड़ता है ? 

उ त्त र-इल्जन का भार सुपद्ज के द्वारा ऐक्सल बकस पर पड़ता है। 
विस्तार के निमित देखो प्रश्नोत्तर न॑ं० ७ अध्याय सातवां । 

इसलिए .फ्रेम ओर ऐक्सल बक्सों के बीच दो चार इंच का अन्तर 
बना रहता है । किसी स्पक्ष के टूट जाने पर इन्जन का भार दूसरे रुप॒ड्ढों पर 
आ पड़ेगा। उन स्पूर्गों पर अधिक बोक होने के कारण वह सीधे हो जाय॑गे 
ओर .फ्रेम नीचे आ जाएगा । ऐक्सल बक्सों और ,फ्रेम के बीच अन्तर कम 
हो जाएगा। टूटे हुए स्प 'गों के ऐक्सल बक्स पर बोमक न रहेगा । बोझ न होने 
के कारण में रेल के जोड़ पर पहिया कूदेगा और लाईन से उतर ज्ञायगा । ऐसी 
अवस्था भयानक घटना हो ज्ञाने का भय हो ज्ञाता है । 


इंजन के दोष तथा उसके दूर करने के उपाय २५१ 


प्रश्न 7१--स्प्ड्र के टूट जाने पर ऐक्सल बक्स पर बोझ 
कैसे डालना चाहिए १ 

उ क्ष र-दूसरे ऐक्सल बक्सों ओर .फ्रेम के बीच लोहे के टुकड़े से 
अन्तर पुरा देना चाहिए ओर उन सब पहियों को एक इंच मोटी प्लेट 
पर चढ़ा देना चाहिए । पहियों के साथ फ़ म भी उठ जाएगा ओर टूटे हुए 
स्पृग वाले ऐक्सल बक्स और .फ्रेम के बीच अल्तर बढ़ जाएगा। इस अन्तर 
को एक लकड़ी के टुकड़े से भर दें और इंजन को प्लेटों से उतार दें। 

प्रश्न ४२--ऐसे इन्जन का जिसके स्पृ ग कम्पेन्सेट हुए हों यदि 
कोई स्पुग टूट जाय तो वया किया जाय १ 

उ त्त र-कम्पैन्सेटिंग स्पु ग एक दूसरे का भार बांटते है. यदि इनमें से 
क्रोई एक टूट जाय तो समझ लो कि सब स्प॒'ग निरर्थक हो गये । उस ओर 
का फ़ोेस सब ऐक्सल बक्सों के ऊपर आकर बेठ जाएगा अर्थात्‌ इन्जन का 
भार सीधा ऐक्सल बक्सों पर पड़ जाएगा। परन्तु एक ओर ऊकुके जाने से 
इन्जन फँसकर चलेगा और दोड़ न सकेगा । इसलिए कुके हुए फ्रेम को उठाना 
पड़ेगा और ऐक्सल बक्सों पर भार बसे ही बांदना पड़ेगा जैसा कि पहले था । 
उपाय यह है । 

दो सिरे वाले ऐक्सल वक्‍सों और .फ्रेम के बीच यदि अन्तर हो त्तो भर 
लें । इसके पश्चात्‌ इन दोनों पहियों को एक इंच मोटी ष्लेट पर चढ़ायें। 
बीच वाले ऐक्सल बक्स और फ्रेम के बीच बढ़ा हुआ अन्तर पुरा करो । 


इन्नन को ग्ेटों से उतार दें | यह झेटें अब बीच वाले पहियों के नीचे रक्खें 
जिनका अन्तर भरा जा चुका हे और इंजन को ऊपर चढ़ा दें । सिरे वाले 


ऐक्सल बक्स और .फ्रेम के बीच पुराना पेकिज्गा निकाल लें ओर बीच वाले 
बक्सों के बराबर का पैकिट्ठ वहां रख दें । सब ऐक्सल बक्सों पर बोझ बराबर 
हो जाएगा । 

प्रश्न ४०३- ऐक्सल बक्‍्स के टूट जाने पर क्या करना चाहिए ! 

उ त्त र--ऐक्सल बक्स दो स्थानों पर टूट सकता है ब्रास के ऊपर क्राउन 
था टी हैड्जर पिन के समीप बक्स का जबड़ा | यदि ऐक्सल बक्स ब्रास के ऊपर 
खड़े रूप में टूटे तो बैज़ उठाकर ऐक्सल घक्स के दोनों ढुकड़ों को आपस में 
मिलाए रखना चाहिए। यदि जबड़ा टूटा हो तो उसका प्रभाव चही होगा जो स्पूज्ञ 
या स्प्र'ग हैल्लडर टूटने पर होता है अर्थात ऐक्सल बक्स पर बोझ नहीं रहेगा 
बल्कि यह बोभ दूसरे ऐक्सल बकसों पर परिवर्तित हो जाएगा। इसलिए प्रश्नोत्तर 
ज्ं० ४१ के अनुसार बक्सों पर बोझ डालना पड़ेगा । 


३४२ लोको गाइड 


प्रश्न ४४--ठायर टूट जाने पर क्‍या करना चाहिए ! 

उ त्त र--जिस स्थान पर टायर टूटा हुआ दृष्टियोचर हो ट्रेन को' 
शीघ्र छोड़ देना चाहिए | उसके लिये दूसरे इन्त्नन का प्रबन्ध करना चाहिए | 
यदि टायर पर बहुत थोड़ी दराड हो तो उसका बोझ हल्का कर देना चाहिए 
जेसा कि प्रश्नोत्तर नं० ३८ में वर्णन किया गया है। इसके पश्चात्‌ दोनों ओर 
के ब्रेक उतार लेने चाहिएं | फिर स्टेशन मास्टर को लिखकर ४५ मील प्रति घंटा 
की गति से समीप वाली शेड में चला ज्ञाना चाहिये | 

यदि टायर अधिक टूट गया हो ओर टायर के डतर जाने का भय हो 
तो इन्जन को कभी भी नहीं हिलाना चाहिए जब्र तक कि चाज्ञमेन को समीप 
वाली शड से बुला न लिया ज्ञाय । 

2५ आर के 477३ 

प्रश्न ४ ए--डाबार दीले हो जाने पर केसे काम निकल सकता 
हे ! _ 

उत्त र-ड्राबार तंवर ढीला होता है जब इनजन और टेण्डर के बीच 
स्प्ज्ज टूट ज्ञाय या बफ़र की शू (870०) अपने स्थान से दिल ज्ञाय । ऐसी दशा 
में शटलिज्ज आरम्भ हो जाती है । इस पर वश पाने का सबसे अच्छा उपाय यह 
है कि लकड़ी का एड मोटा टुकड़ा इन्मन ओर टेण्डर के बीच डाल दिया 
जाय ओर स्थान भर दिया जाय । 


प्रश्न ४६ यहि ठ ने के साथ दोड़ते हुए इजन में किसी वस्तु 
के टूटने की ध्वनि आए तो गाड़ी को कैसे खड़ा करना चाहिए 
ओर क्यों ९ ५ 

उत्त र-ऐसी दशा सें धबड़ाकर रगूलेटर बनर नहीं कर देना चाहिए 
बल्कि थोड़ा खुला रहने देना चाहिए ओर खुले रैगूलेटर में ब्रेक लगाकर गाड़ी 
को खड़ा करना चाहिए । इस प्रकार करने से यह लाभ होता है हे सिलण्डर 
टूटने से बच ज्ञाता है। क्योंकि लीड खुली रहने से पिस्टन कवर (शिं8009 


(!0787) के साथ टकराने से वव॒ जाता है ओर सिल्एडर पर मशीन के टटने 
का प्रभाव नहीं पड़ता । 


प्रश्न ०७७ ईजन खड़ा हो जाने के पश्चात क्या करना चाहिए ! 
उ तन र--इल्जन को ऐगज़ामिन करना चाहिए और जो बष्तु टूटी हो 
उससे निम्नलिखित विचार लेने चाहिये । 


ु (१) क्‍या टूटी हुई वस्तु के उतरने पर दोनों इन्ज्ननों से. दसरी बार काम 
लिया जा सकता है ? 


इन्जन के दोष तंथा उनके दूर करने के उपाय ३५३ 


(२) यदि दोनों ओर की मशीने' काम करने के योग्य बनाई ज्ञा सकती 
हैं तो कम से कम कोन सी वस्तु उतारनी पड़ेगी और इन्जन को चलने के 
योग्य बनाने के लिए क्या कार्य करना पड़ेगा ? 

. (३) यदि दोनों ओर की मशीनें काम करने के योग्य न हों तो टूटी 
हुई मशीन क्रो कैसे बन्द क्रिया जाय ओर एक सशीन से कैसे काम लिया 

(४) इस कार्य में कितना समय लगेगा, इस अनुमान से ट्रेन की रक्षा 
ऋर ली ज्ञाए। 

(५) यदि एक इंजन बन्द करने पर भी इंजन से काम न लिया जा 
सके तो शीघ्र ही दूरूरे इंजन का प्रबन्ध कर लेना चाहिए | 

प्रश्न ४८-..इनजन को एक साईड करने का क्‍या तातपय है.? 

उ त्त र--इन्जन को एक साईड करने का तातपय है कि एक ओर की 
. मशीन ओर इल्जन को बन्द कर देना ओर केवल दूसरी ओर के इन्जन से 
काम लेना । इन्जन को बन्द करने के दो उपाय हैं, वाल्व को बीच में रखकर 
था स्टीम चेस्ट बनाकर । वाल्व को बीच में रखने से सिलण्डर को जाने वाली 
स्‍्टीम पोर्ट बन्द हो जाती हैं ओर पिस्टन सरलता से सिलण्डर में चल सकता 
है । कोने क्टिंग राड जो अत्यन्त भारी भाग है उतारना नहीं पड़ता । 

प्रश्न ४६--वाल्व को बीच में केसे करते हैं ! 

उ त्त र--(१) स्टीफ़नसन मोशन में यदि राकर अआर्म बिल्कुल सीधा 
ऊपर कर दें तो वाल्व स्वयं ही बीच में होज्ञाता है | 

|. (२) वाल शाट मोशन में यदि रेडियस राड का डाई ब्लाक क्वाडरैण्ट 
लिंक के बीच कर दें ओर वहां बांव दे' ओर कम्बीनेशन लीवर को सीधा कर 
दें तो वाल्व स्वयं ही बीच में हो ज्ञाता है । ह 

(३) केपराटी वाल्व मोशन में यदि क्रेमबक्स अलग कर दे” तो वाल्व 
स्वयं ही पोर्ट बन्द कर देते हैं । 

(७) किसी भी मोशन में बिगऐएड ऊपर या नीचे रखकर लीवर बीच में 
कर दें तो वाढव बीच में हो जाता है | यदि पापट वाल्व हो तो पोर्ट बन्द कर 
देता है । यह तब होगा जब मोशन में कोई दोष न होगा। 

(५) वाल्व को पहिले आगे ढकेल दें ओर स्पिण्डल पर चिन्ह लगाएं । 
चिन्ह वहां हो जहां ग्लेंड का सिरा है | वाल्ब को पीछे खेंचें ओर ग्लेंड के . सिरे 
से स्पिए्डल पर चिन्ह लगा दे । दोनों चिन्हों की सहायता से एक बीच में 
चिन्ह लगावें ओर इस चिन्ह को ग्लेंड के सिरे पर खड़ा कर दें । वाल्व 'बीच में 
हो जायगा। 


३४४७ लोको गाइड 


नोट :--वाल्व को आगे पीछे करके मापने का साधन जोकि प्रचलित 
है मन को नहीं जचता, क्योंकि वाल्व आगे ओर पीछे अधिक या कम हो 
सकता है। 

(६) एक धागा लेकर दूसरी ओर के रेडयस राड की लम्बाई माप लें । 
( डाई ब्लाक के सेंटर से अगली पिन के सेंटर तक लम्बाई मापें ) । इसके 
पश्चात्‌ धागे का एक सिरा क्वाडरेण्ट लिक के ट्रन्नयन के बीच रख कर वाल्व 
स्पिण्डल की पिन को धागे के दूसरे सिरे पर खड़ा कर दें। वाल्व बीच में खड़ा 
हो जाएगा। न्‍ 

प्रश्न ४०--स्टीम चेस्ट बनाने का क्या तातपय्य है ! 

उ त्त र--अधिकतर बायलर से आने वाला स्टीम, स्टीम वाल्व के स्टीम 
ख़ाने में रुक जाता है। उस ख़ाने को हम स्टीम चेस्ट कहते हैं । परन्तु यदि हम 
स्टीम को वाल्व के खाने में रोकने की अपेक्षा सिलण्डर में रोक रकखें तो उसे 
सस्‍्टीम चेस्ट बनाना वहते हैं । 

के किक यों 

प्रश्न ४१- स्टीम चेस्ट बनाने की आवश्यकता क्यों पड़ती है ! 

उ त्त र--जब कभी एक इंजन बन्द्‌ करना हो ओर यह विदित हो जाय 
कि वाल्व बीच में रवखा नहीं जा सकता या बीच में रखने बर भी सिलण्डर 
में स्‍्टीम जाने से रोक नहीं सकता तो उस दशा में रटीम चेस्ट बनानी पड़ेगी 
अर्थात्‌ स्टीम को सिलण्डर में रोकना पड़ेगा । जब स्टीम सिलण्डर में रोका 
जाय तो प्स्टन सिलेण्डर के ऋन्द्र चल नहीं सकता । इसलिए कोनेक्टिग राड 
उतारना पड़ेगा। . 

प्रश्न ४२--स्टीम चेस्ट के से बनाई जाती है ? 

उत्त र-जिस ओर के वादव का हैंड रटीम न रोक सके उस ओर की 
पोर्ट पूर्णां ढंग से स्टीम खाने में खोल दी जाती है । दूसरी पोर्ट स्वयं ऐगज़ास्ट 
के खाने में हो जाती है | वाल्व को ऐसी दशा में टढ़ कर देते हैं. । को नेक्टिग 
राड उतार कर पिस्टन के विपरीत बांध देते हैं। यद्दि अगली पोर्ट खुली 
हो तो पिस्टन को पीछे और यदि पिछली पोर्ट खुली हो तो पिस्टन को आगे बांध 
देते हैं । बांधने का ढंग यह है कि स्ज्ञाईंड बारों पर क्रास हैड के आगे था पीछे 
लकड़ी के टुकड़े रखकर रस्सी से बांध देना । जिस ओर की स्टीम पोर्ट खुली 
हो उस ओर का सिलण्डर काक बन्द रखना ओर जिधर पिस्टन हो उस ओर 
का सिलण्डर काक जड़ से खोल देना। 

ऐसा करने से लाभ यह होगा कि थदि स्टीम का कुछ भाग पिस्टन हैड 
से पार होकर आगे आ जायगा तो वह पिस्टन को समतुलन नहीं करेगा बल्कि 
यह स्टीम स्लिण्डर काक या ऐगज़ारट के द्वारा नष्ट हो जाएगा। 


इन्जन के दोष तथा उनके दूर करके उपाय ३५५ 


प्रश्न ५३--वाल्व की दीव में करते समय या स्टीम चेस्ट बनाते 


समय वाल्व को के से वश में रखना चाहिये ! 

उ त्त र-(९) ग्लैंड खोलकर और बाहिर निकाल कर ग्लैंड . के एक 
सस्‍्टड में एक बड़ा नट डाल देना चाहिए | उसके पश्चात्‌ ग्लेंड लगा कर दूसरे 
स्‍्टड फे नट को कस देना चाहिए । ग्लेंड टेढ़ा रुप धारण कर लेगा ओर स्पि- 
ण्डल को अपने स्थान पर दृढ़ रक्खेगा । 

(२) थदि ग्लेंड न हो जेसा कि बहुत से इंजनों में नहीं हैं तो वाल्व वश 
में रखने के लिये वाल्व स्पिएडल गाईड के नीचे बुश का स्क्यू निकाल लें । उसके 
स्थान पर लम्बा स्कृयू लगाबें जो गाईड के ऊपर आ बैठे और उसे गति करने 
न दे । यदि लम्बा स्क्यू न मिल सके तो निकाले हुए स्क्रयू के ऊपर लोहे का 
लम्बा टुकड़ा रखकर स्क्ृयू कस दें | गाइड दृढ़ रहेगा । 

, (३) यदि पिस्टन राड चलता न हो तो बाल्व को अपनी पोजीशन में 
रखकर कम्बीनेशन लीवर को स्लाईड बार से बांध दें । वाल्व वश में रहेगा । 
प्रश्न ५४७--स्टीफ़नसन मोशन के किस भाग के टूटने पर 
इन्‍्जन को बंद नहीं करना पड़ता ओर किस भाग के टूटने पर बंद 
करना पड़ता है, तथा किस भाग के दोष के कारण स्टीप चैस्ट बनानों 
पड़ती हे ! 
के उत्तर -लीवर से लेकर लिपफ्रिंटा लिंक तक, स्विग लिक, बेक गियर 
ऐक्सेण्ट्रिक शीब, स्ट्रंप आदि, बेक्र गियर एक्सैरिट्रक राड तथा फ़ोर गियर 
एक्सेरिट्रक राड के हटने पर दोनों ओर के ईच्नन काम कर सकते हैं। इसके 
अतिरिक्त इंजन ओर मोशन की कोई वष्तु हूट जाय इंजन बन्द करना पड़ेगा ! 
थात्व के रिंग टूटने पर या वाल्व के एक ओर फंस जाने पर स्टीम चेस्ट बनानी 
पड़ेगी । | 
कि में 42. आँ 
प्रश्न ४५--वाखशाट वाल्व गियर में क्रिन वस्तुओं के टूटने 
पर इंजन बंद करना पड़ता है 

ड स्त र-लीवर से लेकर लिफ़िंटग लिक तक कोई वस्तु हट जाय तो 
दोनों इंजन काम कर सकते है। रिटने क्रेंक, ऐस्सैस्ट्रिक राड, क्वाडरेंट लिंक 
तथा क्वा्डरंट लिक के ब्रेक़ट के टूटने पर इंच्नन काम करेगा परन्तु केवल लीड 
पोर्ट खुलेगी | इंजन ओर मोशन की शेष सब वरुतुओं के टूटने पर इंजन बर्र 
फरन! चेगा । 


२५६ । लोकों गाइड 


प्रश्न ५६--यदि लीदर से लिफ़िटंग लिक तक कोई भाग ट5 


जाय, तो डाइईंब्लाक को कैसे वश में रखा जाय ? 

उ त्त र--. स्टीफ़नसन में वे बार शाफ़्ट तथा वालशाट्ट में रिवर्स शाफ़्ट के 
त्रेकटों को ढीला कर दें । बारी की सहायता से जहां ड्राईब्लाक को रखना 
हो रख लें । ब्रेकट के अन्द्र एक्र लोहे का टुकड़ा रखकर ब्रेकट टाईट कर दें, 
डाईब्लाक दृढ रहेगा । 

लिप्रिंटग लिंक के टूटने पर ब्रकट को वश में रखने से काम न चलेगा । 
डाईब्लाक को वश में रखने के लिए क्वाडरेण्ट लिंक में ऊपर नीचे लकड़ी के 
टुकड़े रखकर बांधने पड़े गे । 


प्ररन ५७- स्टीफ़नसन मोशन में स्विग लिक टवथ्ने पर क्या 


करना चाहिए 

उ त्त र-टूटा हुआ टुकड़ा निकाल देना चाहिए । उसके स्थान पर तार 
बांध कर नीचे वाला बाल्व कौनेक्टिंग . लिंक उठाये रखना चाहिए। डाई 
ब्लाक के ऊपर लकड़ी का टुकड़ा रख देना चाहिए ताकि डाई ब्लाक कूदने 
नपाये।.... ..' 

प्रश्न ५८--बेक गियर ऐक्सेग्टिक या ऐक्सेण्टिकि राड के टूटने 
पर इंजन- केंसे काम कर सकता हे ? 

उ त्त र-दोनों ओर के इंजन फ़ोर गियर में काम कर सकते हैं. ।. इस- 
लिए टूटे हुए भाग को निकाल कर क्वाडरेंट लिक के नीचे भारी वस्तु बांध देनी 
चाहिए ओर डाई ब्लाक स्लिप ( 96 9]0%% ४#9 ) को रोकने के लिए: 
क्वाढरेंट लिंक के अन्दर ओर डाई ब्लाक के नीचे लकड़ी का टुकड़ा बांध, 
देना चाहिए। ... 

. 'नोकँ-क्वाडरेंट लिंक के नीचे भार बांधना अति आवश्यक है। यदि. 
भार न होगा तो वाह्व को गति न मिलेगी ओर सिलण्डर की कोई वस्तु टूट, 
जायेगी | " 

चूंकि ईं तन फ़ोरगियर में काम कर सकेगा इसलिये स्टेशन मास्टर को 
इस घटना को सूचना देनी पड़ेगी कि इंजन शंट नहीं कर सकता | 

प्रश्न ५६--फ़ोर गियर ऐक्सेरिट्‌क राड के टूट जाने पर दोनों 
ओर के इंजन केसे काम. कर सकतें- हैं ओर किसी समय पर इंजन को . 


बक. गियर में चलाना पड़ जाय तो कैसे चलाया जाय ? 
उतत र-बक गियर ऐक्सेट्रिक राड उतार कर फ़ोरगियर राड के स्थान 


इन्न्न के दोष तथा उनके दूर करने के उपाय दे 


पर लगावें ओर प्रश्नोत्तर नं० ५८ के भांति फ़ोर गियर में इंजन को काम करने 
दे । यदि किसी समय इंजन बेक गियर में ले जाना पड़े जैसा कि शैड को जाते 
समय करना पड़ता है तो भार तथा क्वाडरेंट लिंक के अन्दर का टुकड़ा निकाल 
कर इंजन के लीवर को बक गियर में घुमा दें । जिस ओर का राड टूटा हुआ 
है उस ओर का राकर आमे ऊपर सीधा करके वाल्व को दृढ करदें । वाल्व 
बीच में हो जाएगा और उस ओर का इंजन बन्द हो जाएगा । दूसरी ओर का 
इंतनन बेक गियर में काम करेगा । है 


प्रशत ६०--स्टोफ़नसन इन्जन में क्र क से लेकर क्रास हेड तक 


कोई वस्तु टूट जाय तो इन्जन केसे बन्द करना चाहिए ? 

उ त्त र-कोने क्टिग राड उतार देना चाहिए पिस्टन हैड पीछे खींच कर 
कास हैड के आगे स्लाइड बार में लकड़ी के टुकड़े बांध देने चाहिए! । दोनों 
सिलण्डर काक़ जड़ से निकाल देने चाहिए | राकर आम सीधा करके (लीवर 
घुमाकर या व्वाइरेंट लिड्टू को ढक्ेल कर) वाल्व को बीच में दृढ़ कर लेना 
चाहिए। याद राकर आम सीधा न हो सके तो ऊपर वाला कोनैक्टिद्ग राड 
निकाल लें ओर प्रश्नोत्तर नं० ४६ (५) के समान निशान लगाकर वाल्व को 
बीच में करदे' और प्रश्नोत्त, न॑० ५३ के समान वाल्व दृढ़ करदें । ब्रेक 
लगाकर ओर रैगूलेटर खोलकर वाह्व टैस्ट करले । 

नोट--यदि वादव स्टीम न रोके तो स्टीम चैस्ट बनानी पड़ेगी । 


प्रश्न ६?-स्टोफ़नसन इन्जन में वाठम वाल्य कोनक्टिंग लिक 


राकेर आमे आदि टूटने पर क्या करना होगा ९ 
उत्त र-टूटां हुआ भाग निकाल लें | ऊपर वाला कोनैक्टिज् लिझ्ू 
निकाल लें । वाल्व को बीच में दृढ़ करदें। दोनों ओर के सिलण्डर काक 
निकाल दे । वाल्व ठैसस्‍्ट करें। पिस्टन सिलण्डर में चलना रहे । केवल तेल 
अधिक मिलना चाहिए.। * | 
. ग्रश्न ६२--वालशाट- इध्जन में क्रोंक से पिस्टन तक कोई 


भाग टूट जाय तो कान सी बस्तु उतारनीं पड़ेगी ९ 

उ त्त र-कोनेव्टिंग राड उतारना पड़ेगा । पिस्टन को सलाईड बार पर 
पीछे बांधना पड़ेगा | दोनों सिलण्डर काक जड़ से निकाज्नने पढेंगे । ऐक्स- 
रिट्क राड, लिफ़िटिंग लिंक और यूनियन लिंक उतारने पड़ेंगे । रेडियस राड 
क्वाडरेंट लिंक के बीच बांघ॑ंना पड़ेगा । कम्बीनेशन लीवर को सीधा- करके 
स्‍लाईड बांर के साथ बांधने से वाल्व वीच में हो जायगा । चलाने से. पहिले 
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वाल्व टस्ट करलें | चूँकि साईंड राड की साईड प्ले (9१8 797) बढ़ ज्ञाण्गी 
इसलिये बिगऐण्ड त्रास के स्थान पर क्र क पिन पर रघ्सी लपेट दें । 
जिधर पिस्टन है उधर का सिलण्डर काक जड़ से निकाल दें । 

प्रश्न ६३--शेक्सैणिट्क राड के टूटने पर वालशाट मोशन में 
इंजन कौसे काम कर सकता है ? 

उ त्त र-टूटा हुआ ऐक्सरिट्रक राड निकाल दे ।लिफ़िंटक्न लिक प्रथक 
कर दें। रेडियस राड का डाई ब्लाक क्वाडरेण्ट लिक के बीच बांध दें। इन्जन 
फ़ोर गियर ओर बेंक गियर में काम कर सकेगा । क्रास हैड के लिंक वाल्व 
को इतनी गति देते रहेंगे भिससे दोनों ओर की लीड पोट खुलती रहे । 

नोंट--ध्यान रहे कि डाई ढज्ञाऊ क्व्राडरेण्ट लिंफ के ठीक मध्य में हो 
नहीं तो एक ओर की पोर्ट खुलेगी । सिलए्डर ओर पिस्टन एक ओर झटीस 
भरा होने से फट जाए'गे तथा मशीन टेढ़ी हो जाएगी । 

प्रश्न ६७ यूनियन लिंक ओर कम्पीनेशन लीतर के टूटने पर 
क्या करना होगा ? 

उ त्तर--इंत्न बन्द करना होगा । पिस्टन चल सकता है। दोतों 
. सिलण्डर काक जड़ से निकाल दें । एक्सेरिट्रक राड ओर लिए्रिंटग लिंक उतार 
ले' । डाई ब्लाक कुबाडरेण्ट लिक के नीचे बिठा दें। कम्बीनेशन लीजर को हाथ 
से पकड़ कर वाल्व के स्पिएडल पर चिन्ह लगाएं, या प्रश्नोत्तर न॑ं० ४६ (६) 
के कहे समान करे ओर उसे बीच में बांध दें | कम्बीनेशन लीवर को सिलण्डर 
के काबले के साथ बांध दें ताकि क्रास हैड के साथ लगने म पाए | 

प्रश्न ६४ रडियस राड के टूटने पर क्या करना चाहिए ९ 

... उ त्त र--इंजन बनर करना होगा । पिस्टन पिलण्डर में चलता रहेगा। 
ऐक्सेण्ट्क, लिप्रिंटग लिंक ओर यूनियन लिंक उतारना पड़ेगा । कम्बीनेशन लीवर 
को आगे पीछे चलाकर वाल्त्र को बीच में बांध दे' तथा फिर उसे सिलण्डर 
के काबले के साथ बाँध दें। रेडियस राड के टूटे हुए टुकड़े को किसी स्थान 
पर लटका. द॑ ताकि क्रास हेड के चलने में रुकावट उत्पन्न न करे | 


प्रश्न ६६- यदि वाल्ब टूटकर पीछे फंस गया हो तो क्‍या 


करनां चाहिए ९. 
हर उ त्त र--इन्जन बन्द करना पड़ेगा। स्टीम चैस्ट बनानी पढ़ैशी । कौने- 
वेटग राड उतार दें। पिस्टन को आगे बांध दें क्योंकि पिछली स्टीम पोर्ट खुली 
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है। अगला सिलण्डर काक अड़ से निकाल दें। यरि स्टीफ़नसन मोशन हो तो 
ऊपर वाला वाल्व कौनेक्टिंग लिंक उतारना पड़ेगा और थदि वालशाट 
इन्जन हो तो एक्सेण्ट्रिक राड, लिफ़्िंटग लिक तथा यूनियन लिंक उतार कर 
कम्बीनेशन लीवर को सिलण्डर के साथ बांध दें। 
प्रश्न ६७- सिलणडर कदर टूट जाने पर क्या करना होगा ! 
उ त्त र--इन्जन बन्द करना होगा, कोनेक्टिज्न राड को उतारना होगा, 
पिस्टन हैड को पीछे बांधकर वाल्व को बीच में करना होगा । 


प्रश्न ६८ स्लाईड बार टूट जाने पर क्या करना चाहिए ! 

उ त्त र-थदि नीचे वाली सलाईड बार टूटी हो तो फ़ोर गियर में ट्रेन 
ले जा सकते हैं | परन्तु इस बात का ध्यान रखना पड़ता है कि रेगूलेटर, खड़े 
होने के समय के अतिरिक्त, कभी बन्द नहीं करना चाहिए । थोड़ा अवश्य 
खुला रहे ताकि सलाईड ब्लाक ऊपर वाली स्‍्लाईड बार के साथ बैठा रहे । 

ऊपर वाली सलाईड बार टूटने पर एक इन्जन बन्द करना पड़ेगा ओर 
दूसरे इन्मन से गाड़ी ले जानी पड़ेगी। 

प्रश्न ६६ साईड राड के टूटने पर क्या क्रिया जाय १ 

उच्त र-जो टुकड़ा एक ओर के साईंड राड का टूटा है बही टुकड़ा 
दूसरी ओर के साईड राड का उतार देना चाहिए ओर यदि एक ओर का 
सारा साईड राड उतारना पड़े तो दूसरी ओर का भी सारा उतारना पड़े गा । 
साईंड राड का टुकड़ा, नक्कल पिन निकाल लेने से अलग हो सकता है । 

प्रश्न ७०- यदि दूसरी ओर का साईंड राड न उतारा जाय तो 


क्या हानि होगो ९ 

उ त्त र--ऐसे समय पर जब कि वह साईड राड, जिसका एक टुकड़ा 
टूट चुका है ओर निकाल लिया गया है, ऊपर या नीचे की पोज़ीशन में खड़ा 
हो तो रेगूलेटर खोलने पर दूसरी ओर का वही टुकड़ा एकद्म टूट जायेगा या 
टेढ़ा हो जाएगा । देखो चित्र नं? १०८ । 

चित्र में दूसरा ओर का साईड राड नं० ९ टूटी हुई रेखाओं में 
दिखाया गया है जिसका एक भाग उतार लिया गया है | केबल दो पहियों नं० २ 
व्‌ नं० ३ पर साईंड राड लगा है। पहिए नं० ४ .के साईंड राड नहीं लगा । 
इस ओर का साईड राड नं० ५ बिल्कुल ठीक है और पहिए नं० २, ३, ओर ४ 
पर लगा है। यह साईड राड मोटी रेखाओं में दिखाया गया है । 

. इस समय पर यदि रंगूलेटर खोला जाय तो साईंड राड नं० «९ पहिया 

नं० २ व नं० ३ को घुमायेगा परन्तु न॑० ४ को नहीं घुमा सकेगा, क्योंकि उस 
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नं० १०८! 


देखो चित्र 


७) 


सात. लक बीबी पे का गत बी कह 2 ९ श्र 


+ 
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चित्र नं० १०८ 
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को घुमाने वाला साईड राड का भाग उपस्थित नहीं । ठीक साईड राड, डेड 
सैण्टर अर्थात आगे पीछे की दशा में पहिए को नहीं घुमा सकता | 

परिणाम यह होगा कि जब पहिया न०२ व। न० ३ तीर की दशा में 
घूमेंगे तो पहिया न० ३ व ४ के बीच एक्र खोंच पढ़ेंगी जो साईड राड के 
टुकड़े नं० १ को तोड़ देगी। 

प्रश्न ७१ साईड राड उतर जाने के पश्चात इन्जन कसे 
काम करेगा ? 

उ त्त र-पहियों ओर लाईन के बीच चिपकाव कम हो जायगा क्योंकि 
सिलण्डर की शक्ति थोड़े कप्पत्न पहियों पर विभाजित हो जाएगी। नियमानुसार 
इंजन की शक्ति चाहे कितनी ही क्‍यों न हो | चिपकाव से अधिक शक्ति प्रयोग नहीं 
हो सकती । यदि अधिक शक्ति प्रयोग करने का प्रयत्न किया जायगा तो पहिए 
स्लिप करने लगेंगे । इसलिए साईंड राड के टूटने से इन्जन निबंल हो ज्ञाएगा 
ओर पूरा लोड नहीं खींच सकेगा । परन्तु जब एक बार लोड चल पड़ेगा तो 
स्वय' ही भार हल्का हो जाएगा । इ जन डसे एक निश्चित गति से खींच- 
सकेगा क्‍योंकि अधिक गति में वायु की रुकावट भी लोड की रुकावट में 
सम्मिलित हो कर भार को बढ़ा देती है । 

प्रश्न ७२ यदि यात्रा के समय इंजन की ध्वनि नियमानुसार 
न निकले तो त्रुटि कहां होगी ९ 

उ त्त र--३'जन की ध्वनि नियमानुसार न निकलने के कारण निम्न- 
लिखित हैं । ह 

(१) बाई पास वाल्व का सीटिंग से दूर कस जाना या टूट जाना। बाई- 
पास ट सट करने के उपाय देखो प्रश्नोत्तर न॑० ५८ अध्याय ६ | क्‍ 

(२) पिस्टन वाल्व का टूट जाना या उसके नट का ढीला हो जाना | 
पापिट वाल्व का फंस जाना । वाल्व को 2 स्ट करने का उपाय देखो प्रश्नोतर 
ना० १२१ अध्याय छठा | 

(३) मोशन की किसी पिन का निकल जाना या जाम हो जाना । मोशन 
ऐक्ज्ञामिन कर ले । 

(४) ऐक्स रिटरक शीव का घूम जाना । 


प्रश्न 9३--यदि ऐक्पेणिट क शींव घृूप जाय तो उसे अपने स्थान 


प्र कैसे लाया जाय ? मि 
उ त् र--यदि मक्खी (/:०ए) के छेद शीव और ऐक्सल पर उपस्थित 
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हों तो छेद के सामने छेद रखकर मकखी लगा दें । यदि छेद न हों बल्कि स्कृयू 
हों तो निन्मलिखित साधन का प्रयोग कर । 

इ'जञन को ऐसी दशा में खड़ा करें कि जिस ओर की शीब घूमती है उस 

ओर का विगऐण्ड को क पीछे हो । ब्रेक लगा दे” ओर सिलण्डर काक खोल 
दें । थोड़ा रेग्यूलेटर खोल कर शीब को घुमाना आरम्भ करें, यहां तक कि सिल- 
एडर काक से स्टीस आना आरसप्भ कर दे । ध्यानरहे कि शीव को आगे की 
ओर घुमाए' यदि लीवर आगे हो ओर फ़ोरगियर शीव हो । उसे पीछे की ओर 
घुमाएं जब लीवर पीछे हो ओर बेक गियर शीव हो । जब सिलण्डर काक से स्टीम 
आना आरम्भ करदें ओर शीव अधिक घुमाने पर स्टीम का निकलना बढ़ता जाय 
तो स्कृयू वहीं टाईंट करदें। यह उपाय इसलिए अपनाया गया है क्योंकि केक के 
डेड सेटण्र में लीड अवश्य खुलनी चाहिए ओर पहिया घूमने पर पोट 
खुलनी चाहिए । 

प्रश्न ७9- यदि लैण्टज़ वाल गियर में किसी वस्तु के टूट जाने 
वर इ जन को बन्द करना पड़ तो कसे करोगे १ 

उ त्त र-बिगऐण्ड क्रेक को ऊपर या नीचे रख दे । लीवर को बीच में 
करले' | कैम शाफ़्ट ओर रिबेस राड के बीच की लिंक निकाल ले'। कैम शाफ़्ट 
को इस बीच वाली पोज़ीशन में कल म्प से दृढ़ करदे'। सिलण्डर काक खोलकर 
पिस्टन को चलने दे । परन्तु यदि क्रेक से क्रास हैड तक कोई वस्तु टूट गई हो 
तो कोनेबिटंग राड उत्तार कर पिर्टन को पीछे रखकर क्रास हैड ओर स्लाईड 
बार के बीच लकड़ी के टुकड़े बांध कर दृढ़ कर दे । 

प्रश्न ७५- यदि लेण्य्ज़ वाल्व गियर में स्टीम चेस्ट बनानी पड़ 
जाय तो केसे बनाई जाय ९ 

उत्त र- ड्राइविंग शाफ़्ट को हाथ से घुमाए', यहां तक कि स्टीम पोटे 
खुल जाए । पिस्टन को स्टीम पोट के विपरीत बांध दें। 
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पश्न ७६- केप्राटी गियर में इन्जन केंसे बन्द करते हैं ? 

उ ता र-कैम बक्स खोलकर निकाल दें ओर ड्राईविग शाफ़ट से दूर रख 
दें। जब रेग्यूलेटर खुलेगा तो एक्चूएटिंग स्टीम वाल्वों को सीटिंग पर बिठा 
देगा सब पोट बन्द रहेंगी । ऐगज़ास्ट बाल्व को कलेम्प की सहायता से नीचे 
बिठा दें ताकि ऐगज़ास्ट पोट खुली रहे । 


. प्रश्न ७७-केप्रार्टी वाल्व गियर में स्टीम चैस्ट कोसे बनाई जा 
सकती है ! 


इन्जम के दोष तथा उनके दूर करने के उपाय रेंह रे 


उ त्ते र--जिस ओर की स्टीम पोर्ट खोलनी हो कैम बक्स को दूर 
करके कलेम्प के द्वारा उस ओर का स्टीम वाल्व नीचे दबाएं और उसके सामने 
का ऐगज़ास्ट बाल्व भी कलैम्प से नीचे दबा रखें | जिधर की घ्टीम पोर्ट खुली 
हो उस ओर पिस्टन को कभी न रखें बल्कि दूसरी ओर बांध दे'। 


प्रश्न ७८-एक साईड पर काम करने बाला इंजन केसे रोका 


जाय ताकि वह डेड सेण्टर (0०४४०७) पर खड़ा ही न हो 

उ त्त र-यदि इन्जन डेड सैण्डर पर खड़ा हो जाएगा तो उसको 
चलाना अति कठिन हो जाएगा इसलिए इन्जन को ऐसे खड़ा करना चाहिये कि 
डेड सैण्टर पर कभी खड़ा ही न हो । उपाय यह है कि जब गाड़ी खड़ी होने के 
समीप हो ओर केवल इन्जन का एक चक्कर शेष हो तो लीवर पीछे करदें और 
रेगूलेटर खोलकर गाड़ी को खड़ा करदे । इसका परिणाम यह होगा कि चलते 
पिस्टन के आगे स्टीम पड़ जाएगा ओर पिस्टन को डेड सैण्टर से पहले रोक 
देगा । ज्यों ही दोबारा चलने के निमित्त लीवर आगे किया जाएगा तो इंजन 
तरनत ही चल पड़ेगा । 

प्रश्न ७६--ऐक्सल वक्‍स या किसी ओर पुर्जे के गरम होने 
पर गरम पानी डालना क्‍यों बुरा हे ! 

उ त्त र-गरम पानी अधिकतर इन्जेक्टर से प्राप्त किया जाता है 
जिसका अधिक से अधिक ताप क्रम १६० डिग्री फ़ानंहीट होता है। इसके प्रति- 
कूल ऐक्सल बक्स था कोई ओर पुर्ज़ा जो गर्म हो चुका हो तथा लाल होने के 
समीप हो उसका तापक्रम कम से कम ५०० डिग्री फ़ानेहीट होता है । जो पानी 
हमारे विचार के अनुसार अति गरम है वह गरम पुर्जा के निमित्त अति शीवल 
है । पानी डालने का परिणाम यह होगा कि पुर्ज की बाहिर की सतह सिक्रुड 
ज्ञाएगी । अन्दर की सतह अधिक गरम होने के कारण फेली रहेगी इसलिए 
बाहिर की सतह फट जाएगी | यदि न भी फटे तो भी पुज्ञें की धातु इतनी 
निबेल हो जाएगी कि किसी समय पुर्ज़ा दूट सकता है। 


प्रश्न ८०“ जब इ'जन को भारी मरम्मत करते हैं तो इंजन 


के पुर्जो' को आग में क्‍यों गरम करते हैं ? 

उ त्त र-जब पुज चलते रहते हैं तो उन पर दबाव तथा खिंचाव पड़ता 
रहता है, इसलिए उनकी धातु के कण किसी भाग पर पतले पड़ जाते है ओर 
किसी स्थान पर इकंट्रे हो जाते हैं, । बिल्कुल बेसो दशा हो जाती है जैसे 
पुराती रज़ाई की । फ्रिसी स्थान पर रुई का ढेर बन ज्ञाता है और कहीं रूई 
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बहुत कम हो जाती है । पुर्जे को गरम करने से धातु के कण बराबर फेल 
जाते हैं ओर पुज़ें की शक्ति नए के बराबर हो ज्ञाती है । 

ध्यान रहे कि यदि धातु ६०० या ७०० डिग्री से अधिक गरम की जायगी 
तो ठीक होने की अपेक्षा बिल्कुल निरथेक हो ज्ञाएगी । 

प्रश्ष :7--इन्जन के कोनेबिटिंग राड या बिगऐण्ड गरम हो 
जाने पर क्‍या करना चाहिए ९ 

जउुपत्त र--जब बिगऐण्ड गरस॑ हो ज्ञाएगा तो क्रेक पिन ग्रस होकर फैल 
जाएगी और त्रास गरम होकर अन्दर की ओर फेल आएंगे | परिणाम यह 
होगा कि जो कम या अधिक स्थान तेल की चादर के लिए उपस्थित था वह 
भी समाप्त हो जाएगा । बिगऐण्ड के ठंडे होने की कोई आशा न होगी । 

इसलिए ऐसी दशा में काटर ढीली कर देनी चाहिए । ब्रास के टुकड़ों 
को कुछ अन्तर पर दूर कर देना चाहिए ताकि वायु ओर तेल प्रवेश कर सके' । 
इसके पश्चात सिलण्डर आइल (0ए/7१७" 0]!]) डालकर चलना चाहिए । 

यदि भ्रीज़ वाला बिगऐण्ड हो तो प्रीज़् भर देनी चाहिए या ब्रास के 
दोनों ओर ग्रीज़ डालते रहनी चाहिए । गरस पानी से कभी भी ठंडा नहीं करना 
चाहिए । यदि उपरोक्त लिखित काये करने पर भी बिगऐण्ड का तापक्रम कम 
न हो या ब्रास टूट जाय या टूटने का भय दो या जरनल के कट जाने का भय हो 
तो कोनेक्टिंग राड उतार कर उस ओर का इन्जन बन्द कर देना चाहिए 
ओर दूसरी ओर के इन्जन से गाड़ीं को ले जाना चाहिए । 

प्रश्न ८२--साईड राड बुश के गरम हो जाने पर क्या करना 
चाहिए ! 

उ त्त र--ऐसी दशा में साईंड राड बुश की कक पिन का नट ढीला 
करके टेपर पिन (790७7 5) लगा देनी चाहिए । इस प्रकार क्रेंक पिन 
ओर बुश को बायु तथा तेल सरलता पूर्वक मिल सकेगा । 

प्रश्न ८३--स्लाईंड बार के गरम हो जाने पर क्या हो सकता 
हे ! 

उत्त र--स्लाईड बार तेल न मिलने के कारण गरम हो जाती है! 
फ़ोर गियर में जाते हुए ऊपर वाली सलाईड बार पर भार पड़ता है और ऊपर 
वाली स्लाईड बार पर तेल फेल नहीं सकता क्योंकि उसका फ्रेस (7७००) नौचे 
को ओर होता है । ठीक ढंग से तेल डालने से सलाईड कर ठंडी हो जञायगी ! 


ंमाधाा 
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टेबल नं ० ३ 
बिशेत्र इप्जनों के पहियों को गणना ऐक्सल वेट के गरुप ओर 
मिलते २ भार--- 
० न का 3 काम करने को | रे क्राम करने को | कपजञ्ञ | ग 
इन्जन | गे जा] | दशा का भार _|पहियों हि 
“जज जओ। हे न # २ व यथा 99679 
की बगी रेडी- | इजन | टेंडर | कुल शाह. 
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